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INFORMACJE WST�PNE
Niniejsza instrukcja obs�ugi stanowi nieod-
��czny element wyposa�enia samochodu i
dlatego powinna by� przekazywana ka�-
demu nowemu w�a�cicielowi tego pojazdu.
Prosimy o uwa�ne jej przeczytanie i prze-
gl�danie od czasu do czasu. Znajduj� si�
tu wa�ne informacje dotycz�ce bezpie-
cze�stwa, eksploatacji oraz obs�ugi okre-
sowej.

SUZUKI MOTOR POLAND Sp. z o.o.

Wszystkie informacje zawarte w niniejszej
instrukcji obs�ugi oparte s� na najnow-
szych danych dotycz�cych wyrobu,
dost�pnych w chwili druku. Ze wzgl�du na
dokonywane ulepszenia oraz inne zmiany,
mog� zaistnie� rozbie�no�ci pomi�dzy
opisem w instrukcji a pojazdem. Firma
SUZUKI MOTOR CORPORATION
zastrzega sobie prawo do wprowadzania
zmian w dowolnej chwili, bez uprzed-
niego powiadamiania, jak równie� bez
jakichkolwiek zobowi�za	 do wprowa-
dzenia takich samych lub podobnych
zmian w samochodach wyprodukowa-
nych lub sprzedanych wcze�niej.

Samochód ten mo�e nie odpowiada�
normom i przepisom obowi�zuj�cym w
innych krajach. Przed podj�ciem próby
zarejestrowania tego pojazdu w jakim-
kolwiek innym kraju nale�y sprawdzi�
odpowiednie przepisy i dokona� wszel-
kich niezb�dnych modyfikacji.

WA
NE
OSTRZE
ENIE/ PRZESTROGA/

UWAGA/INFORMACJA
Prosimy zapozna� si� z niniejsz� instruk-
cj� i �ci�le przestrzega� zawartych w niej
wskazówek. Dla podkre�lenia szczególnie
wa�nych informacji, symbolowi  oraz
has�om OSTRZE
ENIE, PRZESTROGA,
UWAGA i INFORMACJA nadano spe-
cjalne znaczenia. Informacje oznaczone
tymi nag�ówkami wymagaj� szczególnej
uwagi.

INFORMACJA:
Zawiera specjalne informacje, maj�ce na
celu u�atwienie obs�ugi pojazdu, lub dodat-
kowe wskazówki dotycz�ce sposobu
post�powania.

OSTRZE
ENIE
Sygnalizuje potencjalne ryzyko
odniesienia powa�nych obra�e	 lub
�mierci.

PRZESTROGA
Sygnalizuje potencjalne ryzyko
odniesienia mniej powa�nych lub
drobnych obra�e	 cia�a.

UWAGA
Sygnalizuje potencjalne ryzyko
uszkodzenia samochodu.
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75F135

Znak przekre�lonego ko�a, jaki mo�na
napotka� w tek�cie, oznacza „Nie nale�y
tego robi�” lub „Nie nale�y do tego dopusz-
cza�”.

OSTRZE
ENIE PRZED
PRZERÓBKAMI

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y dokonywa� �adnych prze-
róbek tego pojazdu. Mog� one mie�
niekorzystny wp�yw na bezpiecze	-
stwo, stateczno�� ruchu, osi�gi i nie-
zawodno��, a tak�e naruszy�
obowi�zuj�ce przepisy. Ponadto
uszkodzenia lub obni�enie osi�gów
pojazdu wynikaj�ce z dokonanych
przeróbek mog� nie by� obj�te gwa-
rancj�.

UWAGA
Nieprawid�owo zainstalowane prze-
no�ne �rodki ��czno�ci, takie jak tele-
fon komórkowy czy radiotelefon (CB-
radio), a tak�e inne urz�dzenia emitu-
j�ce fale elektromagnetyczne mog�
zak�óca� dzia�anie uk�adu zap�ono-
wego i pok�adowych urz�dze	 elek-
trycznych, co mo�e negatywnie
wp�ywa� na osi�gi samochodu. W
celu uzyskania szczegó�owych infor-
macji nale�y zwróci� si� do autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI lub
wykwalifikowanego mechanika
samochodowego.

UWAGA
Z��cze diagnostyczne w tym samo-
chodzie przeznaczone jest wy��cznie
do pod��czania specjalistycznego
testera w celach kontrolnych lub ser-
wisowych. Pod��czenie do niego
jakiegokolwiek innego narz�dzia
b�d� urz�dzenia mo�e wp�yn�� na
dzia�anie pok�adowych uk�adów elek-
tronicznych, a tak�e spowodowa�
roz�adowanie akumulatora.
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WPROWADZENIE
Dzi�kuj�c za wybranie samochodu SUZUKI, witamy w stale powi�kszaj�cym si� gronie u�ytkowników pojazdów tej marki. To rozs�dna
decyzja – wysoka jako�� produktu SUZUKI stanowi gwarancj� wielu lat rado�ci za kierownic�.

Niniejsza instrukcja obs�ugi zosta�a przygotowana w celu u�atwienia bezpiecznej, przyjemnej i bezawaryjnej eksploatacji samochodu.
Opisane jest tu dzia�anie poszczególnych mechanizmów samochodu, elementy maj�ce wp�yw na bezpiecze�stwo jazdy oraz wymaga-
nia zwi�zane z okresow� obs�ug� techniczn�. Prosimy o uwa�ne zapoznanie si� z niniejsz� instrukcj� przed przyst�pieniem do u�ytko-
wania tego pojazdu. A nast�pnie pozostawienie jej w schowku podr�cznym, by w ka�dej chwili móc do niej zajrze�.

W momencie odsprzeda�y samochodu prosimy o przekazanie tej instrukcji nast�pnemu w�a�cicielowi.

W odr�bnych pozycjach dokumentacji do��czonej do tego samochodu wyja�nione s� warunki gwarancji. Zalecamy zapoznanie si� rów-
nie� z tymi wa�nymi informacjami.

Okresowe przegl�dy techniczne tego samochodu powinny by� przeprowadzane przez autoryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI. Zatrud-
nieni w niej mechanicy s� odpowiednio przeszkoleni przez producenta samochodu i dlatego s�u�� najlepsz� mo�liw� obs�ug�, stosuj�c
przy tym wy��cznie oryginalne cz��ci zamienne i akcesoria SUZUKI.

INFORMACJA:

SUZUKI MOTOR POLAND Sp. z o.o.

„Autoryzowana stacja obs�ugi SUZUKI” oznacza równie� autoryzowany punkt serwisowy Suzuki. 
Ilustracje zamieszczone w niniejszej instrukcji mog� nie odnosi� si� do wszystkich wersji tego modelu samochodu.
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ZALECENIE STOSOWANIA ORYGINALNYCH CZ��CI ZAMIENNYCH I AKCESORIÓW
SUZUKI
Producent tego samochodu stanowczo zaleca stosowanie oryginalnych cz��ci zamiennych i akcesoriów SUZUKI. S� one wytwarzane
zgodnie z najwy�szymi standardami w zakresie jako�ci i parametrów technicznych, a tak�e precyzyjnie dopasowane do wymogów kon-
strukcyjnych samochodu.
Obecnie na rynku dost�pna jest szeroka gama nieoryginalnych cz��ci zamiennych i akcesoriów do samochodów marki SUZUKI. Stoso-
wanie ich mo�e negatywnie wp�yn�� na osi�gi oraz trwa�o�� pojazdu i z tego powodu nie s� one obj�te gwarancj� producenta samo-
chodu.

Nieoryginalne cz��ci zamienne i akcesoria
Na naszym rynku dost�pne s� nieoryginalne cz��ci zamienne i akcesoria dopuszczone do obrotu przez uprawnione organy.
Niektóre tego typu cz��ci i akcesoria sprzedawane s� jako opatrzone autoryzacj� SUZUKI. W obrocie znajduj� si� równie� u�ywane
cz��ci zamienne i akcesoria, b�d�ce oryginalnymi produktami SUZUKI. Wszystkie tego typu cz��ci zamienne i akcesoria traktowane s�
jako nieoryginalne i nie s� obj�te gwarancj� producenta samochodu.

U�ywane oryginalne cz��ci zamienne i akcesoria SUZUKI
Kategorycznie zabroniona jest odsprzeda� oraz stosowanie nast�puj�cych u�ywanych podzespo�ów samochodu:
• Cz��ci sk�adowych uk�adu poduszek powietrznych oraz wszelkich innych podzespo�ów pirotechnicznych (m.in. poduszek powietrz-

nych, sterowników i czujników).
• Pasów bezpiecze�stwa i ich elementów sk�adowych (np. ta�m, sprz�czek i mechanizmów zwijaj�cych).
Poduszki powietrzne i napinacze pasów bezpiecze�stwa zawieraj� materia�y wybuchowe. Demonta� i z�omowanie tych podzespo�ów
powinny by� wykonywane przez autoryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI lub w�a�ciwie przygotowany warsztat, aby unikn�� ich przypadko-
wego odpalenia.
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Rejestrowanie danych pok�adowych

Niektóre z urz�dze� w tym samochodzie zawieraj� elektroniczne modu�y lub jednostki pami�ci, które okresowo lub stale przechowuj�
wyszczególnione poni�ej dane. Dane te maj� charakter wy��cznie techniczny i s�u�� do (i) identyfikacji oraz naprawy usterek w tym
samochodzie i/lub (ii) optymalizowania jego funkcjonowania.

Rejestrowane dane
• Stan operacyjny samochodu, np. pr�dko�� obrotowa silnika.
• Parametry robocze samochodu, np. chwilowa pr�dko�� jazdy, pokonany dystans, �rednie zu�ycie paliwa, �rednia pr�dko�� jazdy, czas

jazdy, chwilowe zu�ycie paliwa, ca�kowita ilo�� oszcz�dzonego paliwa podczas automatycznego wstrzymania pracy silnika, ca�kowity
czas automatycznego wstrzymania pracy silnika.

• Warunki dzia�ania skrzyni biegów, np. w��czony bieg
• Stany robocze mechanizmów steruj�cych: np. stopie� wci�ni�cia peda�u przyspieszania i peda�u hamulca, k�t skr�tu kierownicy, po�o-

�enie d	wigni skrzyni biegów.
• Informacje o usterkach podzespo�ów monitorowanych elektronicznie
• Informacje o zadzia�aniu uk�adu poduszek powietrznych (dane zapisywane s� w rejestratorze danych zdarzenia – EDR)
• Stany robocze uk�adów wspomagaj�cych prowadzenie samochodu
• Obrazy z kamery czo�owej (w uk�adzie reagowania przedkolizyjnego DSBS II)

INFORMACJA:
• Rejestrowane dane nie pozwalaj� na odtworzenie ruchu samochodu.
• Zapisywane w modu�ach lub jednostkach pami�ci dane ró�ni� si� w zale�no�ci od wyposa�enia, wersji i rynku przeznaczenia samo-

chodu.
• Nie s� rejestrowane rozmowy ani �adne inne d�wi�ki, odg�osy lub obrazy z wn�trza pojazdu.
• W pewnych sytuacjach dane mog� nie zosta� zapisane.
• W zale�no�ci kraju lub regionu, funkcja rejestracji obrazu przez kamer� czo�ow� (DSBS II) mo�e zosta� wy��czona. Szczegó�owe

informacje mo�na uzyska� w autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym warsztacie. (Wy��czenie zapisu obrazów
wstrzymuje rejestrowanie jakichkolwiek danych podczas pracy urz�dzenia.)

W po��czeniu z dodatkowymi informacjami (np. protokó� wypadku, raport �wiadka, obraz uszkodze� samochodu itp.), zarejestrowane
dane o charakterze technicznym mog� pozwoli� na identyfikacj� okre�lonej osoby.
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(Kraje UE)
Podmioty uprawnione do odczytu rejestrowanych danych z u�yciem specjalistycznych urz�dze	 diagnostycznych 
(„uprawnione podmioty”)
• Autoryzowani dystrybutorzy, autoryzowane stacje dealerskie i warsztaty naprawcze samochodów SUZUKI, a tak�e niezale�ne stacje

serwisowe i warsztaty naprawcze.
• Producenci samochodów marki SUZUKI (np. SUZUKI MOTOR CORPORATION („SUZUKI”), MAGYAR SUZUKI CORPORATION

LTD., MARUTI SUZUKI INDIA LIMITED, SUZUKI MOTOR (THAILAND) CO., LTD., THAI SUZUKI MOTOR CO., LTD.).
• Dostawcy cz��ci, podzespo�ów i akcesoriów do samochodów SUZUKI („poddostawcy”).

(Kraje UE)
Wykorzystanie rejestrowanych danych
SUZUKI i uprawnione podmioty mog� wykorzystywa� dane rejestrowane w modu�ach lub jednostkach pami�ci na potrzeby m.in. analizy
kolizji lub wypadku oraz diagnostyki usterek, a tak�e w celach badawczo-rozwojowych, doskonalenia produktu itp.

Po usuni�ciu nieprawid�owo�ci, zwi�zane z ni� dane s� zasadniczo usuwane z modu�u lub jednostki pami�ci, jednak cz��� z nich mo�e
by� przechowywana do czasu zast�pienia ich nowymi zapisami lub d�u�ej.

(Kraje UE)
Warunki ujawnienia lub udost�pnienia przez SUZUKI lub uprawnione podmioty zarejestrowanych danych stronom 
trzecim
SUZUKI i uprawnione podmioty mog� ujawnia� lub udost�pnia� zarejestrowane dane stronom trzecim w nast�puj�cych okoliczno-
�ciach:
• Za zgod� w�a�ciciela, u�ytkownika/u�ytkowników lub najemcy (w przypadku leasingu) samochodu.
• Na ��danie policji, prokuratury, s�du lub innych w�adz.
• Instytucjom badawczym w celach statystycznych, po uprzednim ich przetworzeniu w sposób uniemo�liwiaj�cy identyfikacj� w�a�ciciela

i u�ytkownika/u�ytkowników samochodu.
• Dane te s� równie� wykorzystywane przez SUZUKI i uprawnione podmioty, w tym przez zatrudniony w nich personel, na zasadach

okre�lonych w punkcie „Wykorzystanie rejestrowanych danych”.
• Dane te mog� by� wykorzystywane przez SUZUKI i uprawnione podmioty w sprawach s�dowych.
• We wszelkich innych sytuacjach wynikaj�cych z przepisów prawa lub urz�dowych.

Dodatkowe informacje mo�na uzyska� od uprawnionych podmiotów, za wyj�tkiem poddostawców.
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Kasowanie zapisanych danych
Wyszczególnione w punkcie „Rejestrowane dane” informacje, za wyj�tkiem niezb�dnych ze wzgl�dów serwisowych lub urz�dowych,
mog� zosta� wykasowane w autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym warsztacie.
Firma SUZUKI nie ponosi odpowiedzialno�ci za ewentualne wycieki informacji wyszczególnionych w punkcie „Rejestrowane dane” wyni-
k�e na skutek zaniechania ich skasowania przy przekazywaniu pojazdu nowemu w�a�cicielowi lub do z�omowania. Dla w�asnego bezpie-
cze�stwa wskazane jest zlecenie autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznemu warsztatowi skasowania tych danych.

Rejestrator danych zdarzenia (EDR) dla uk�adu poduszek powietrznych
EDR jest skrótem angielskiej nazwy rejestratora danych zdarzenia (Event Data Recorder). 
Dane s� rejestrowane w razie wypadku, np. zwi�zanego z zadzia�aniem poduszek powietrznych. Opis pod has�em „Co to jest uk�ad
poduszek powietrznych SRS?”. 

Wymiana danych w ramach us�ugi Suzuki Connect
Korzystanie z us�ugi Suzuki Connect zwi�zane jest z rejestrowaniem przez pok�adowe urz�dzenie komunikacyjne nieodzownych dla jej
dzia�ania informacji dotycz�cych pojazdu oraz jego lokalizacji. Szczegó�owe informacje podane s� w warunkach us�ugi Suzuki Connect. 
Przy przekazywaniu tego samochodu nowemu w�a�cicielowi lub do z�omowania konieczne jest anulowanie us�ugi Suzuki Connect. Anu-
lowanie us�ugi Suzuki Connect spowoduje skasowanie zachowanych w pok�adowym urz�dzeniu komunikacyjnym informacji prywatnych
i danych osobowych. Szczegó�owe informacje podane s� w instrukcji korzystania z us�ugi Suzuki Connect.
• Firma SUZUKI nie ponosi odpowiedzialno�ci za ewentualne wycieki informacji prywatnych i danych osobowych wynik�e na skutek

zaniechania anulowania us�ugi Suzuki Connect.

System powiadamiania alarmowego eCall
Za zgod� w�a�ciciela pojazd mo�e zosta� wyposa�ony w dodatkowe funkcje pozwalaj�ce transmitowa� okre�lone informacje (np. dane
lokalizacyjne w razie wypadku) do policji i s�u�b ratunkowych w celu wezwania pomocy lub okre�lonej interwencji.
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PRZEWODNIK DLA STACJI
OBSUGI

1. Paliwo (opis w rozdziale 1)
2. Pokrywa komory silnikowej (opis w

rozdziale 5)
3. Narz�dzia do zmiany ko�a (opis w

rozdziale 8)
4. Miarka poziomu oleju

(opis w rozdziale 7)
5. P�yn w uk�adzie ch�odzenia silnika

(opis w rozdziale 7)
6. P�yn do spryskiwaczy szyb 

(opis w rozdziale 7)
7. Akumulator kwasowo-o�owiowy (opis

w rozdziale 7)
8. Ci�nienie w ogumieniu (patrz:

naklejka informacyjna na s�upku drzwi
kierowcy)

9. Ko�o zapasowe (opis w rozdziale 7) /
Zestaw naprawczy do ogumienia
(opis w rozdziale 8)

L: Wersja z kierownic� po lewej stronie
P: Wersja z kierownic� po prawej stronie

(L)

(P)

(L)

2

7

6

(L) 1

(P)

8

8

5

1
(P)

2

12

9

34

5

(Wersje z silnikiem K14D)

(Oprócz wersji z silnikiem K14D)

74SE0003
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SPIS TRE�CI ZALECENIA DOTYCZ�CE PALIWA 1

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY 2

U
YTKOWANIE POJAZDU 3

WSKAZÓWKI DOTYCZ�CE JAZDY 4

POZOSTAE URZ�DZENIA I OSPRZ�T 5

ZAADUNEK POJAZDU I JAZDA Z PRZYCZEP� 6

PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA 7

SYTUACJE AWARYJNE 8

KONSERWACJA SAMOCHODU 9

INFORMACJE OGÓLNE 10

DANE TECHNICZNE 11

ALFABETYCZNY WYKAZ HASE 12
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

NA ZEWN�TRZ, Z PRZODU

74SE0004

1

6 75 89 10

122 3 4

13 1114

4. Relingi (w niektórych wersjach) (S.5-21)
5. Zaczep podwoziowy (S.5-22)

(w niektórych wersjach) (S.3-146)
7. Czujnik radarowy (DSBS II) (w niektó-

rych wersjach)(S.3-133)

wersjach) (S.2-137, 7-47)
9. Reflektor (S.2-141, 7-47)

11. Zamki drzwi (S.2-2)

-
-

1. Pokrywa komory silnikowej (S.5-2)
2. Wycieraczki szyby czo owej (S.2-144)
3. Okno dachowe (w niektórych wersjach)

(S.5-10)

6. Czujniki odleg o ci przy parkowaniu

8. wiat a do jazdy dziennej (w niektórych

10. Zewn trzne lusterko wsteczne (S.2- 7)

12. Kamera czo owa (DSBS II)
13. Kierunkowskazy boczne w zewn

trznych lusterkach wstecznych (w zale
no ci od wersji)(S.7-47)

14. Kierunkowskazy boczne w b otnikach
(w niektórych wersjach)

ł

ł ś

Ś ł

ę

ł
ę

ż
ś

ł

PRZYKAD

(S.3- )

(S.7-47)
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

NA ZEWN�TRZ, Z TYU
1. Antena radiowa (S.5-38)
2. Dodatkowe �wiat�o hamowania (S.11-5)
3. Wycieraczka szyby tylnej (S.2-147)
4. Wlew paliwa (S.5-1)
5. Tylna lampa zespolona (S.7-50)
6. 
wiat�a pozycyjne tylne (S.11-5)
7. Tylna kamera (w niektórych wersjach) 

(S.3-156)
8. 
wiat�o przeciwmgielne tylne (w nie-

których wersjach) (S.2-137, 7-54) /
        
wiat�o cofania (S.7-51)

9. O�wietlenie tablicy rejestracyjnej
(S.7-53)

10. Drzwi baga�nika (S.2-5)

PRZYKAD

74SE0005

1

6 75 8 9 10

2 3

4 11

11. Czujniki odleg o ci przy parkowaniu.ł ś
(S.3- )146
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

WN�TRZE, Z PRZODU
Wersje z kierownic� po lewej stronie

1. Prze��czniki elektrycznego sterowania
szyb bocznych (S.2-13) /
Prze��czniki elektrycznej regulacji usta-
wienia lusterek wstecznych (S.2-18) /
Przycisk sk�adania zewn�trznych
lusterek wstecznych (w niektórych
wersjach) (S.2-17)

2. Czo�owa poduszka powietrzna pasa-
�era na przednim fotelu (S.2-57)

3. Schowek podr�czny (S.5-12)
4. Fotele przednie (S.2-18) /

Boczne poduszki powietrzne (w nie-
których wersjach) (S.2-61)

5. D	wignia hamulca postojowego (S.3-10)
6. Przedni pod�okietnik ze schowkiem 

(w niektórych wersjach) (S.5-16) /
Schowek w tylnej cz��ci konsoli (S.5-14)

7. Prze��cznik trybu jazdy (w niektórych
wersjach) (S.3- )

PRZYKAD

74SE0006

A

B C

1

4 5 6 7

2 3
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

*1 Przed zamocowaniem fotelika
dzieci�cego nale�y zapozna� si� z
informacjami na wskazanej stronie.

*2 NIE NALE�Y mocowa� fotelika dzie-
ci�cego w pozycji ty�em do kierunku
jazdy na miejscu w samochodzie
chronionym przez NIEWY�CZON
PODUSZK� POWIETRZN, ponie-
wa� stwarza to ryzyko odniesienia
przez DZIECKO POWA�NYCH lub

MIERTELNYCH OBRA�E� CIA�A.

72M00150

PRZYKADWIDOK A 
Wersje z kierownic� po lewej stronie

74SE0008

16

9

2 54

1 2 64 53

97 8

78

10

10

310

10

Wersje z kierownic� po prawej stronie

(S.5-5, 7-54)

5. Schowek w górnej konsoli (w niektó-
rych wersjach) (S.5-13)

(w niektórych wersjach) (S.5-10)

(w niektórych wersjach) (S.5-39)
8. Przycisk „SOS"
9. Mikrofon funkcji eCall(S.8-16)

1. Os ona przeciws oneczna (S.5-4)
2. Przednia lampka o wietlenia kabiny

3. Kamera czo owa (DSBS II)(S.3-71)
4. Wewn trzne lusterko wsteczne (S.2-16)

6. Przycisk steruj cy okna dachowego

7. Mikrofon zestawu g o nomówi cego

10. Naklejka ostrzegawcza dotycz ca
czo owej poduszki powietrznej
pasa era (S.2- ) *1, *2

ł ł
ś

ł
ę

ą

ł ś ą

ą
ł
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

Wersje z kierownic� po lewej stronie
1. D	wignia prze��cznika �wiate� g�ównych

(S.2-133) / D	wignia prze��cznika kie-
runkowskazów (S.2-142) / 
Wy��cznik tylnego �wiat�a przeciwmgiel-
nego* (S.2-137)

2. Przyciski zdalnego sterowania radiood-
twarzacza* (S.5-39)

3. Czo�owa poduszka powietrzna kierowcy
(S.2-57)

4. D	wignia zwalniaj�ca zamek pokrywy
komory silnikowej (S.5-2)

5. Prze��cznik poziomowania reflektorów*
(S.2-141) / Wy��cznik przednich �wiate�
przeciwmgielnych* (S.2-137) / Wy��cz-
nik uk�adu antypo�lizgowego (S.3-1 ) /
Wy��cznik czujników odleg�o�ci przy
parkowaniu* (S.3-146) / Wy��cznik funk-
cji automatycznego wstrzymywania
pracy silnika* (S.3-15, 3-48) / Przycisk
wspomagania kontroli pr�dko�ci na
zjazdach* (S.3-67) / Wy��cznik funkcji
ostrzegania o zje�d�aniu z pasa ruchu*
(S.3-91) / Wy��cznik uk�adu reagowania
przedkolizyjnego z detekcj� dwukana-
�ow�* (S.3-90) / Przycisk trybu ekono-
micznego* (S.2-149)

	wignia blokady ustawienia kierownicy
(S.2-147)
D	wignia otwierania pokrywy wlewu
paliwa (S.5- )

PRZYKADWIDOK B

74SE0009

654

1 2 3

4
7

*: (w niektórych wersjach)

6. D

7.

64
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

Wersje z kierownic� po lewej stronie
PRZYKADWIDOK C

*: (w niektórych wersjach)

-

-

-
szyby tylnej (S.2-147)

5. Lampka kontrolna stanu poduszki -
-

-
(S.2-11)

6. Bezpieczniki (S.7-41)

z pasa ruchu* (S.3-90)
8. Przycisk rozruchu silnika (S.3-4)

0.

.
.

-

i
wstecznych* (S.2-148)

15. Dioda kontrolna funkcji monitorowania
stanu kierowcy* (S. -1 )

1. Prze czniki uk adu adaptacyjnej kontroli
pr dko ci jazdy* (S.3-118) / Prze czniki
uk adu automatycznej kontroli pr dko ci
jazdy* (S.3-61) / Prze czniki ogranicz
nika pr dko ci jazdy* (S.3-63)

2. Zespó ników (S.2-70/
Wy wietlacz informacyjny (S.2-70, 2 73)

3. D wignia prze cznika wycieraczek i
spryskiwaczy szyby czo owej (S.2-143)
/ Prze cznik wycieraczki I spryskiwa
cza

4. Wy cznik wiate
powie

trznej po stronie pasa era (S.2-118) /Auto
alarm* (P.2-11)/Lampka kontrolna zabez
pieczenia antykradzie owego*

7. Wy cznik funkcji przeciwdzia ania
zje d aniu

9. D wignia steruj ca skrzyni biegów
(S.3-2 )

1 Wy czniki elektrycznego podgrzewania
przednich foteli* (S.2-20)

11 Gniazdo USB* (S.5-9)
12 Gniazdo elektryczne (S.5-8)
13. Panel sterowania ogrzewania I klimaty

zacji (S.5-26) / Wy cznik ogrzewania
szyby tylnej zewn trznych lusterek

14. Kamera monitoruj ca stan kierowcy*

łą ł
ę ś łą
ł ę ś

łą
ę ś

ł wskaź
ś

ź łą
ł

łą

łą ś ł awaryjnych (S.2-143)

ż

ż

łą ł
ż ż

ź ą

łą

łą
ę

ą

74SE0011

7

1 54

8 9 10 11 12 13

142 3

6

15

(S.3-151)

53 2
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

WN�TRZE, Z TYU
1. Pasy bezpiecze�stwa (S.2-25)
2. Centralna lampka o�wietlenia wn�-

trza (S.5-5, 7-54)
3. Uchwyt asekuracyjny (S.5-12)
4. Trzypunktowy pas bezpiecze�stwa z

rozpinanym ��cznikiem (S.2-29)
5. Boczne kurtyny powietrzne (w niektó-

rych wersjach) (S.2-61)
6. Siedzenia tylne (S.2-2 )

53SB0006

1 2 3 4 5

6

2

PRZYKAD
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ILUSTROWANY SPIS TRE�CI

W BAGA
NIKU
1. Zaczep na torb� z zakupami (S.5-19)
2. Zas�ona przestrzeni baga�owej (S.5-19)
3. Gniazdo elektryczne (w niektórych

wersjach) (S.5-8)
4. O�wietlenie przestrzeni baga�owej (w

niektórych wersjach) (S.5-5)
5. Zaczepy do siatki baga�owej (w nie-

których wersjach) (S.5-19)
6. Schowek w baga�niku (S.5-17)
7. Ko�o zapasowe (w niektórych wer-

sjach) (S.8-1)
8. Klucz do kó� (S.8-1)
9. Podno�nik (w niektórych wersjach)

(S.8- )
10. Korba podno�nika (S.8-1)
11. Zaczep holowniczy (S.5-22)
12. P�yta pod�ogi baga�nika (w niektórych

wersjach) (S.5-20)
13. Zestaw naprawczy do ogumienia (w

niektórych wersjach) (S.8-6)

74SB60001

1

6

5

789 1011

12

13

2 3 4

10

5

1311 8

10 8 11

PRZYKAD

Wersje z zestawem naprawczym 
do ogumienia
(oprócz wersji z silnikiem K15C)

Wersje z zestawem naprawczym 
do ogumienia
(wersja z silnikiem K15C)
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ZALECENIA DOTYCZ�CE PALIWA

1

65D394

ZALECENIA DOTYCZ�CE PALIWA
Zalecenia dotycz�ce paliwa ............................................... 1-1
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ZALECENIA DOTYCZ�CE PALIWA

Zalecenia dotycz�ce paliwa

53SB10101

W celu unikni�cia ryzyka uszkodzenia
reaktora katalitycznego nale�y stosowa�
benzyn� bezo�owiow� o liczbie oktanowej
RON co najmniej 91 (lub 95, je�li tak jest
podane na pokrywie wlewu paliwa), spe�-
niaj�c� wymogi normy europejskiej
EN228. Dodatkowo przypomina o tym
informacja na naklejce umieszczonej przy
wlewie paliwa: „UNLEADED FUEL ONLY”,
„NUR UNVERBLEITES BENZIN”,
„ENDAST BLYFRI BENSIN” lub „SOLO
GASOLINA SIN PLOMO”.

Mieszanki benzynowo-etanolowe
W niektórych regionach dost�pne s� mie-
szanki benzyny bezo�owiowej i etanolu
(alkoholu etylowego). Mo�na u�ywa� tego
rodzaju mieszanek pod warunkiem, �e nie
zawieraj� wi�cej ni� 10% etanolu. Nale�y
upewni� si�, �e mieszanka benzynowo-
etanolowa ma liczb� oktanow� nie ni�sz�
od zalecanej dla benzyny.

Nale�y stosowa� zalecane paliwa, odpo-
wiadaj�ce poni�szym oznaczeniom.

53SB1002

INFORMACJA:
Je�eli w przypadku stosowania mieszanek
benzynowo-alkoholowych osi�gi samo-
chodu lub poziom zu�ycia paliwa oka�� si�
niezadowalaj�ce, nale�y powróci� do ben-
zyny bezo�owiowej bez domieszki alko-
holu.

Benzyna z dodatkiem MTBE
(je�li dozwolona przepisami)
Dopuszczalne jest stosowanie w tym samo-
chodzie benzyny bezo�owiowej z dodatkiem
MTBE (eter tert-butylowo-metylowy) nie-
przekraczaj�cym 15%. Tego rodzaju dotle-
nione paliwo nie zawiera alkoholu.

PRZYKAD

lub

lub E5 E10lub

UWAGA
W zbiorniku paliwa przewidziana jest
przestrze	 powietrzna umo�liwiaj�ca
przyrost obj�to�ci paliwa w wysokiej
temperaturze. W przypadku, gdy
nape�nianie zbiornika b�dzie konty-
nuowane po automatycznym odci�-
ciu paliwa przez dystrybutor lub po
tzw. „odbiciu”, przestrze	 powietrzna
wype�niona zostanie paliwem. Wywo-
�ane wzrostem temperatury rozsze-
rzenie si� paliwa w tak nape�nionym
zbiorniku spowoduje wyciek. Aby
zapobiec wyciekom paliwa, nale�y
zaprzesta� nape�niania zbiornika po
automatycznym odci�ciu paliwa
przez dystrybutor lub po tzw. „odbi-
ciu” w przypadku dystrybutora nie-
wyposa�onego w automatyczne
odcinanie paliwa.

UWAGA
Nale�y uwa�a�, aby podczas nape�-
niania zbiornika nie rozla� paliwa.
Wszelkie �lady paliwa na nadwoziu
samochodu nale�y natychmiast
wytrze�. Paliwa zawieraj�ce alkohol
mog� spowodowa� uszkodzenie
lakieru. Tego rodzaju uszkodzenia nie
s� obj�te gwarancj�.
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PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

2

60G404

Kluczyki .............................................................................. 2-1
Zamki drzwi ........................................................................ 2-2
Zdalne sterowanie centralnym zamkiem w kluczyku 

elektronicznym / mechanicznym .................................... 2-5
Lampka kontrolna zabezpieczenia antykradzie�owego* .. 2-11
Autoalarm* .......................................................................... 2-11
Szyby boczne ..................................................................... 2-13
Lusterka wsteczne ............................................................. 2-17
Fotele przednie .................................................................. 2-18

Siedzenia tylne ................................................................... 2-21
Pasy bezpiecze	stwa i foteliki dzieci�ce ......................... 2-25
Fotelik dzieci�cy dla krajów z obowi�zuj�cym 

rozporz�dzeniem ONZ nr 16 ........................................... 2-40

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

Uzupe�niaj�cy system bezpiecze	stwa biernego 
– poduszki powietrzne ..................................................... 2-55

Zespó� wska�ników ........................................................... 2-70
Pr�dko�ciomierz ................................................................ 2-71
Obrotomierz ........................................................................ 2-71
Wska�nik poziomu paliwa ................................................. 2-71
Wska�nik temperatury silnika ........................................... 2-72
Regulacja intensywno�ci pod�wietlenia wska�ników .... 2-72
Wy�wietlacz informacyjny ................................................. 2-73
Lampki kontrolne i ostrzegawcze ..................................... 2-113
D�wignia prze��cznika �wiate� g�ównych ......................... 2-133
Wy��cznik przednich �wiate� przeciwmgielnych* ........... 2-137
Prze��cznik poziomowania reflektorów* .......................... 2-141
D�wignia prze��cznika kierunkowskazów ........................ 2-142
Wy��cznik �wiate� awaryjnych .......................................... 2-143
D�wignia prze��cznika wycieraczek i spryskiwaczy 

szyby czo�owej ................................................................. 2-143
D�wignia blokady ustawienia kierownicy ........................ 2-147
Sygna� d�wi�kowy .............................................................. 2-148
Wy��cznik ogrzewania szyby tylnej (i zewn�trznych 

lusterek wstecznych – w niektórych wersjach) ............ 2-148
Przycisk trybu ekonomicznego* ....................................... 2-1

*: (w niektórych wersjach)
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PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

Kluczyki

Samochód ten jest wyposa�ony w par�
identycznych kluczyków. Zapasowy klu-
czyk nale�y przechowywa� w bezpiecznym
miejscu. Wszystkie zamki w samochodzie
otwierane s� tym samym kluczykiem.

Immobilizer 
Uk�ad ten, poprzez elektroniczn� blokad�
rozruchu silnika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego, ogranicza ryzyko kradzie�y
samochodu.
Silnik lub hybrydowy zespó� nap�dowy mo�e
zosta� uruchomiony wy��cznie przy u�yciu
oryginalnego kluczyka mechanicznego lub
elektronicznego, z zaprogramowanym elek-
tronicznym kodem identyfikacyjnym. Po
obróceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub wybraniu przyciskiem rozruchu
stanu „ON” kluczyk wysy�a kod identyfika-
cyjny. W przypadku konieczno�ci wykonania
dodatkowego kluczyka nale�y skontaktowa�
si� z autoryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI
lub specjalistycznym warsztatem. Odpo-
wiednie kody identyfikacyjne zapasowych
kluczyków lub nadajników zdalnego stero-
wania musz� zosta� wprowadzone do
pami�ci modu�u steruj�cego.

Je�eli rozruch silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego jest mo�liwy, po
obróceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub prze��czeniu przyciskiem rozru-
chu w stan „ON” nast�puje wy��czenie
elektronicznej blokady, sygnalizowane
za�wieceniem si� na oko�o 2 sekundy
lampki ostrzegawczej immobilizera.

Po obróceniu wy��cznika zap�onu do pozy-
cji „LOCK” lub prze��czeniu przyciskiem
rozruchu w stan „LOCK” (wy��czone zasi-
lanie) elektroniczna blokada rozruchu
zaczyna dzia�a�.

80JM122

Je�eli po obróceniu wy��cznika zap�onu do
pozycji „ON” lub wybraniu przyciskiem roz-
ruchu stanu „ON” b�yska lampka ostrze-
gawcza immobilizera lub systemu
elektronicznego kluczyka, uruchomienie
silnika lub hybrydowego zespo�u nap�do-
wego nie b�dzie mo�liwe.

INFORMACJA:
• B�yskaniu lub �wieceniu si� lampki

ostrzegawczej immobilizera / systemu
elektronicznego kluczyka mo�e towarzy-
szy� komunikat na wy�wietlaczu infor-
macyjnym.

• Uk�ad immobilizera nie wymaga okreso-
wej obs�ugi technicznej.

Wersje bez elektronicznego kluczyka
Gdy lampka ta b�yska, nale�y obróci�
wy��cznik zap�onu do pozycji „LOCK”, a
nast�pnie z powrotem do pozycji „ON”.

NUMER KLUCZYKA:

PRZYKAD

UWAGA
Nie nale�y modyfikowa� ani demonto-
wa� uk�adu immobilizera. Modyfikacja
lub demonta� tego uk�adu uniemo�-
liwi jego prawid�owe dzia�anie.

74SE0201

(1)

(2)

  

Numer identyfikacyjny kluczyka (1) wybity
jest na metalowej płytce (2) przypiętej do
kluczyków lub na kluczykach. W przypad-
ku płytki, należy ja przechowywać w bez-
piecznym miejscu. W razie zagubienia klu-
czyków, numer identyfikacyjny będzie po-
trzebny do wykonania duplikatów. Na wy-
padek zagubienia płytki wskazane jest wpi-
sanie numeru kluczyka w poniższej ramce.
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PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

Je�eli lampka nadal b�yska, po ponownym
ustawieniu wy��cznika zap�onu w pozycji
„ON”, mo�e to oznacza� nieprawid�owo��
zwi�zan� z kluczykiem lub uk�adem immo-
bilizera. Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie tego uk�adu.
Wersje z elektronicznym kluczykiem
Gdy lampka ta b�yska, nale�y przyciskiem
rozruchu wybra� stan „LOCK” (wy��czone
zasilanie), a nast�pnie z powrotem wybra�
stan „ON”. Ponadto nale�y zapozna� si� z
informacjami podanymi pod has�em „Gdy
b�yska g�ówna lampka ostrzegawcza i nie
jest mo�liwe prze��czanie stanów opera-
cyjnych zap�onu” w rozdziale „U�YTKO-
WANIE POJAZDU”.
Je�eli lampka nadal b�yska, mo�e to ozna-
cza� nieprawid�owo�� zwi�zan� z kluczy-
kiem lub uk�adem immobilizera. Nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie tego uk�adu.
Lampka ostrzegawcza immobilizera / sys-
temu elektronicznego kluczyka mo�e rów-
nie� b�yska� w przypadku braku
elektronicznego kluczyka w samochodzie
po zamkni�ciu drzwi b�d	 przy próbie uru-
chomienia silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego.

INFORMACJA:
• W przypadku zgubienia kluczyka nale�y

jak najszybciej zwróci� si� do autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI w celu
wykasowania go z pami�ci uk�adu i
zamówienia nowego. 

• W przypadku posiadania równie� kluczy-
ków przeznaczonych do innych samo-
chodów wyposa�onych w elektroniczn�
blokad� rozruchu, nale�y je trzyma� z
dala od wy��cznika zap�onu lub przyci-
sku rozruchu tego samochodu. W prze-
ciwnym wypadku mog�yby zak�óci�
funkcjonowanie uk�adu immobilizera i
uniemo�liwi� rozruch silnika lub hybry-
dowego zespo�u nap�dowego.

• Rozruch silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego mog� równie�
uniemo�liwi� do��czone do kluczyka
metalowe przedmioty.

Sygnalizacja kluczyka w wy��czniku 
zap�onu (w niektórych wersjach)
Gdy kluczyk pozostaje w wy��czniku
zap�onu i zostan� otwarte drzwi kierowcy,
przerywany sygna� akustyczny przypomni
o konieczno�ci jego wyj�cia.

Zamki drzwi

Drzwi boczne

60B008

(1) ZABLOKOWANIE
(2) ODBLOKOWANIE
(3) Ty�
(4) Przód

W celu zablokowania drzwi kierowcy od
zewn�trz pojazdu, nale�y:
• wsun�� kluczyk do zamka i obróci� go

górn� stron� w kierunku przodu pojazdu
lub

• przestawi� do przodu d	wigni� blokady,
a nast�pnie przytrzymuj�c klamk� w
po�o�eniu odchylonym, zamkn�� drzwi.

UWAGA
Kluczyk z wbudowanym uk�adem
kontrolnym immobilizera oraz kluczyk
elektroniczny s� delikatnymi urz�dze-
niami elektronicznymi. W celu unik-
ni�cia ryzyka ich uszkodzenia:
• Nie nara�a� ich na uderzenia lub dzia-

�anie wysokiej temperatury (np. na
bezpo�rednio nas�onecznionej gór-
nej powierzchni deski rozdzielczej).

• Nie nara�a� ich na kontakt z polem
magnetycznym.

(2)

(1)
(3)

(4)
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W celu odblokowania drzwi kierowcy od
zewn�trz pojazdu nale�y wsun�� kluczyk
do zamka i obróci� go górn� stron� w kie-
runku ty�u pojazdu.

53SB2001

(1) ZABLOKOWANIE
(2) ODBLOKOWANIE

W celu zablokowania drzwi od wewn�trz
pojazdu nale�y obróci� d	wigni� blokady
do przodu. Obrócenie d	wigni blokady do
ty�u spowoduje odblokowanie drzwi.
W celu zablokowania tylnych bocznych
drzwi od zewn�trz pojazdu nale�y przesta-
wi� do przodu d	wigni� blokady i zamkn��
drzwi. Nie ma potrzeby przytrzymywania
odchylonej klamki podczas zamykania drzwi.

INFORMACJA:
Odchylon� klamk� nale�y przytrzyma�
przy zamykaniu przednich drzwi z wci�ni�-
tym przyciskiem blokuj�cym, inaczej drzwi
nie zostan� zablokowane.

Sterowanie centralnym zamkiem 

54P000251

(1) ODBLOKOWANIE
(2) ZABLOKOWANIE
(3) Ty�
(4) Przód

Mo�liwe jest równoczesne zablokowanie
lub odblokowanie wszystkich drzwi
poprzez obrócenie kluczyka w zamku
drzwi kierowcy.
W celu jednoczesnego zablokowania
wszystkich drzwi nale�y obróci� kluczyk w
zamku drzwi kierowcy górn� stron� w kie-
runku przodu samochodu.
W celu odblokowania wszystkich drzwi
nale�y dwukrotnie obróci� kluczyk w
zamku drzwi kierowcy górn� cz��ci� w kie-
runku ty�u samochodu.

INFORMACJA:
Za po�rednictwem trybu ustawie	 funkcyj-
nych wy�wietlacza informacyjnego mo�na
prze��cza� pomi�dzy dwuetapowym i jed-
noetapowym odblokowaniem wszystkich
drzwi. Wskazówki podane s� pod has�em
„Wy�wietlacz informacyjny” w tym roz-
dziale.
W celu odblokowania jedynie drzwi kie-
rowcy nale�y obróci� kluczyk w ich zamku
w kierunku ty�u samochodu tylko jeden raz.

53SB2002

(1) ZABLOKOWANIE
(2) ODBLOKOWANIE

Mo�na te� jednocze�nie zablokowa� lub
odblokowa� wszystkie drzwi naciskaj�c
odpowiednio przedni� lub tyln� stron�
przycisku centralnego zamka.

(2) (1)PRZYKAD
(1)

(2)

(3)

(4)

PRZYKAD

(2)
(1)

PRZYKAD
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INFORMACJA:
• Drzwi mo�na równie� zablokowa� lub

odblokowa� przy u�yciu zdalnego stero-
wania. Opis pod has�em „Zdalne stero-
wanie centralnym zamkiem w kluczyku
elektronicznym/mechanicznym” w tym
rozdziale.

• W wersji z elektronicznym kluczykiem
drzwi mo�na równie� zablokowa� lub
odblokowa� naciskaj�c odpowiedni przy-
cisk w zewn�trznej klamce drzwi. Opis
pod has�em „Zdalne sterowanie central-
nym zamkiem w kluczyku elektronicz-
nym/mechanicznym” w tym rozdziale.

Zabezpieczenie tylnych drzwi przy 
przewo�eniu dzieci

54P000203

(1) Zabezpieczenie uruchomione
(2) Zabezpieczenie zwolnione

Tylne drzwi tego samochodu wyposa�one
s� w mechanizmy zabezpieczaj�ce, które
uniemo�liwiaj� ich otwarcie od wewn�trz.
Gdy pokazana na rysunku d	wignia ste-
rownika znajduje si� w po�o�eniu (1),
zabezpieczenie jest uruchomione. Gdy
d	wignia sterownika jest w po�o�eniu (2),
zabezpieczenie nie dzia�a. Je�eli zabez-
pieczenie jest uruchomione, tylnych drzwi
nie mo�na otworzy� od wewn�trz, nawet
gdy nie s� zablokowane za pomoc� d	wi-
gni blokady, natomiast mo�na je otwiera�
od zewn�trz.

Drzwi baga�nika

(1) Przycisk zwalniaj�cy blokad� drzwi
baga�nika

Drzwi baga�nika mo�na odblokowa� i
zablokowa� odpowiednio obracaj�c klu-
czyk w zamku drzwi kierowcy.
W celu otwarcia drzwi baga�nika nale�y
przytrzyma� wci�ni�ty przycisk (1) zwal-
niaj�cy blokad� i podnie�� je.

(1)
(2)

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Gdy na tylnym siedzeniu przewo�one
s� dzieci, nale�y w tylnych drzwiach
uruchomi� zabezpieczenie uniemo�li-
wiaj�ce ich otwarcie od wewn�trz.

PRZYKAD

74SE0013

(1)

INFORMACJA:
Je�eli drzwi baga�nika s� niedomkni�te,
nale�y wykona� nast�puj�ce czynno�ci:
1) Nacisn�� przycisk (1) i podnie�� drzwi

baga�nika.
2) Po kilku sekundach zamkn�� drzwi

baga�nika.
3) Sprawdzi�, czy drzwi baga�nika s� pra-

wid�owo zatrza�ni�te.

OSTRZE
ENIE
Drzwi baga�nika powinny by� zawsze
prawid�owo zatrza�ni�te. Prawid�owo
zatrza�ni�te drzwi baga�nika ograni-
czaj� ryzyko wypadni�cia z samo-
chodu w razie wypadku. Ponadto
prawid�owo zatrza�ni�te drzwi baga�-
nika zabezpieczaj� przed przedosta-
waniem si� do wn�trza gazów
spalinowych.
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Je�eli z powodu roz�adowania akumula-
tora kwasowo-o�owiowego lub usterki nie
dzia�a przycisk (1), drzwi baga�nika mo�na
otworzy� od wewn�trz, wykonuj�c opisane
poni�ej czynno�ci.

1) Z�o�y� tylne siedzenie w celu u�atwienia
dost�pu (patrz: „Sk�adanie tylnego sie-
dzenia”).

Gdy nie dzia�a przycisk otwierania drzwi
baga�nika (1), nale�y zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu.

PRZESTROGA
Przy otwieraniu drzwi baga�nika od
wewn�trz nale�y sprawdzi�, czy nie
stwarza to zagro�enia dla osób znaj-
duj�cych si� w ich pobli�u.

System elektronicznego 
kluczyka 

74SE0204

Samochód ten jest wyposa ony w kluczyk
elektroniczny który umo liwia zdalne od
blokowanie i zablokowanie drzwi oraz uru
chamianie silnika. Szczegó owy opis

ż
ż

ł

-
-

poda-
ny jest na kolejnych stronach.

74SE0015

(3)

(3)

2) Zdj lepk
drzwi baga nika.

ąć zaś ę (2) mechanizmu zamka
ż

INFORMACJA:
-Zachowa no za

lepki (2).
ć ostroż ść, aby nie zgubić

ś

74SE0014

(2)

3 Przy u yciu wkr taka o p askim zako
czeniu przesun wigni

k
nika.

ż ę ł ń
ąć dź ę (3) w kie

runku wskazanym strzał ą i odblokować
drzwi bagaż

) -
-

OSTRZE
ENIE
Fale radiowe emitowane przez anten�
(anteny) systemu elektronicznego
kluczyka mog� zak�óca� dzia�anie
elektrycznych urz�dze	 medycznych,
na przyk�ad kardiostymulatorów. Nie-
przestrzeganie wyszczególnionych
poni�ej �rodków ostro�no�ci zwi�k-
sza ryzyko �mierci lub powa�nych
zaburze	 zdrowotnych na skutek
zak�óce	 elektromagnetycznych.
• Osoby u�ywaj�ce elektrycznych

urz�dze	 medycznych w rodzaju
kardiostymulatorów powinny skon-
sultowa� z ich producentem mo�li-
wo�� pracy urz�dzenia w
warunkach oddzia�ywania fal radio-
wych.

• W razie stwierdzenia zagro�enia,
nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI wy��czenie emisji
sygna�ów przez anten� (anteny)
systemu.
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kluczyka

(1) Przycisk zablokowania
(2) Przycisk odblokowania

Pos�uguj�c si� zdalnym sterowaniem z
niewielkiej odleg�o�ci od samochodu,
mo�na jednocze�nie zablokowa� lub
odblokowa� wszystkie drzwi boczne oraz
drzwi baga�nika.

Sterowanie centralnym zamkiem
• W celu zablokowania drzwi nale�y naci-

sn�� jeden raz przycisk (1).
• W celu odblokowania jedynie drzwi kie-

rowcy nale�y jeden raz nacisn�� przy-
cisk (2).

• W celu odblokowania pozosta�ych drzwi
nale�y ponownie nacisn�� przycisk (2).

INFORMACJA:
Za po�rednictwem trybu ustawie	 funkcyj-
nych wy�wietlacza informacyjnego mo�na
prze��cza� pomi�dzy dwuetapowym i jedno-
etapowym odblokowaniem wszystkich
drzwi. Wskazówki podane s� pod has�em

Zablokowanie drzwi potwierdza pojedyn-
cze b�y�ni�cie kierunkowskazów wraz z
pojedynczym sygna�em akustycznym.

Funkcje systemu elektronicznego

Kluczyk elektroniczny ze zdalnym sterowa-
niem pozwala realizować następujące
funkcje:
• Zablokowanie i odblokowanie drzwi przy
użyciu odpowiednich przycisków w klu-
czyku. Szczegółowy opis w dalszej części
tego rozdziału.

• Zablokowanie i odblokowanie drzwi przy
użyciu przycisku w zewnętrznej klamce.
Szczegółowy opis w dalszej części tego
rozdziału.

(1)

(2)

59RN03050

„Tryb ustawień funkcyjnych wyświetlacza
informacyjnego”.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y uruchamia� ca�kowitej
blokady zamków, je�eli w samocho-
dzie znajduj� si� pasa�erowie. Nie
maj�c mo�liwo�ci odblokowania
drzwi od wewn�trz, zostan� oni uwi�-
zieni w samochodzie.

Dost�p do samochodu bez u�ycia klu-
czyka

Gdy elektroniczny kluczyk znajduje si� w
zasi�gu operacyjnym funkcji jego detekcji,
zamki drzwi bocznych oraz drzwi baga�-
nika mo�na otwiera� i zamyka� naciskaj�c
przycisk (1) w zewn�trznej klamce drzwi
kierowcy, przednich drzwi pasa�era lub
drzwi baga�nika. W celu uniemo�liwienia
odblokowania drzwi w przypadku w�ama-
nia do samochodu, mo�na uruchomi� ca�-
kowit� blokad� zamków.

PRZYKAD
74SE0212

(1)
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Zablokowanie drzwi i uruchomianie ca�ko-
witej blokady zamków:
• W celu zablokowania wszystkich drzwi

nale�y przycisk w klamce drzwi nacisn��
jeden raz.

• W celu zablokowania wszystkich drzwi i
uruchomienia ca�kowitej blokady zam-
ków nale�y przycisk w klamce drzwi
nacisn�� dwukrotnie w ci�gu 3 sekund.

Zablokowanie drzwi bez uruchomienia ca�-
kowitej blokady zamków potwierdza poje-
dyncze b�y�ni�cie kierunkowskazów wraz
z pojedynczym sygna�em akustycznym. Z
chwil� uruchomienia ca�kowitej blokady
zamków ponownie b�yskaj� kierun-
kowskazy wraz z pojedynczym sygna�em
akustycznym.

Odblokowanie jednych drzwi lub wszyst-
kich drzwi:
• W celu odblokowania jedynie wybranych

drzwi nale�y przycisk w ich klamce naci-
sn�� jeden raz.

• W celu odblokowania wszystkich drzwi
nale�y przycisk w klamce nacisn�� dwu-
krotnie.

INFORMACJA:
Za po�rednictwem trybu ustawie	 funkcyj-
nych wy�wietlacza informacyjnego mo�na
prze��cza� pomi�dzy dwuetapowym i jed-
noetapowym odblokowaniem wszystkich
drzwi. Wskazówki podane s� pod has�em
„Wy�wietlacz informacyjny” w tym roz-
dziale.

Po odblokowaniu drzwi:
• Dwukrotnie b�yskaj� kierunkowskazy i

dwukrotnie rozlega si� sygna� aku-
styczny.

• Na oko�o 15 sekund w��cza si� o�wietle-
nie kabiny, je�eli jego prze��cznik jest w
pozycji �rodkowej. Je�eli w tym czasie
zostanie naci�ni�ty przycisk rozruchu,
lampka natychmiast zga�nie.

Po zablokowaniu drzwi nale�y sprawdzi�,
czy nie daj� si� one otworzy�.

INFORMACJA:
• W nast�puj�cych sytuacjach przycisk w

zewn�trznej klamce drzwi nie dzia�a: 
– Gdy którekolwiek drzwi s� otwarte lub

niedomkni�te.
– Gdy przyciskiem rozruchu wybrany

jest stan inny ni� „LOCK” (wy��czone
zasilanie).

• Je�eli w ci�gu 30 sekund od naci�ni�cia
przycisku w zewn�trznej klamce �adne
drzwi nie zostan� otwarte, wszystkie
zostan� z powrotem zablokowane.

80J056

(1) 80 cm

Przycisk w zewn�trznej klamce drzwi
dzia�a, gdy elektroniczny kluczyk znajduje
si� w odleg�o�ci nie wi�kszej ni� oko�o 80
cm od zewn�trznej klamki przednich drzwi
lub klamki drzwi baga�nika.

INFORMACJA:
• Je�eli elektroniczny kluczyk znajduje si�

poza wy�ej opisanym obszarem detek-
cyjnym, przycisk w zewn�trznej klamce
drzwi nie dzia�a.

• Je�eli bateria w elektronicznym kluczyku
ulegnie wyczerpaniu lub gdy wyst�puj�
silne zak�ócenia elektromagnetyczne,
zasi�g operacyjny systemu elektronicz-
nego kluczyka mo�e ulec skróceniu lub
system mo�e przesta� dzia�a�.

• Gdy elektroniczny kluczyk znajdzie si�
zbyt blisko szyby w drzwiach, system
mo�e nie dzia�a�.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y uruchamia� ca�kowitej
blokady zamków, je�eli w samocho-
dzie znajduj� si� pasa�erowie. Nie
maj�c mo�liwo�ci odblokowania
drzwi od wewn�trz, zostan� oni uwi�-
zieni w samochodzie.

(1)

(1)

(1)
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• Je�eli wewn�trz samochodu znajduje si�
drugi elektroniczny kluczyk do tego
samochodu, system mo�e nie dzia�a�
prawid�owo.

• Uk�ad reaguje na elektroniczny kluczyk
jedynie w obr�bie zasi�gu detekcyjnego
przycisku blokady w zewn�trznej klamce
drzwi. Je�eli, na przyk�ad, elektroniczny
kluczyk znajduje si� w obr�bie zasi�gu
detekcyjnego przycisku w zewn�trznej
klamce drzwi kierowcy, dzia�a jedynie
przycisk w tych drzwiach, natomiast przy-
ciski w zewn�trznych klamkach drzwi
pasa�era i drzwi baga�nika nie dzia�aj�.

INFORMACJA:
System elektronicznego kluczyka mo�e
nie dzia�a� prawid�owo w pewnych sytu-
acjach lub warunkach, jak na przyk�ad:
• Gdy wyst�puj� silne sygna�y zak�ócaj�ce

emitowane z nadajnika telewizyjnego,
elektrowni lub telefonu komórkowego.

• Gdy elektroniczny kluczyk dotyka meta-
lowego przedmiotu lub jest zakrywany
przez taki przedmiot.

• Gdy w pobli�u emitowane s� fale elek-
tromagnetyczne przez inny nadajnik
zdalnego sterowania.

• Gdy elektroniczny kluczyk znajduje si� w
pobli�u urz�dzenia elektronicznego, np.
komputera.

Ponadto nale�y przestrzega� nast�puj�-
cych dodatkowych zalece	: 
• Wewn�trz obudowy elektronicznego klu-

czyka powinien by� przechowywany klu-
czyk mechaniczny. W przeciwnym
wypadku w razie trudno�ci z komunika-
cj� bezprzewodow� nie b�dzie mo�liwe
otwieranie i zamykanie zamków drzwi.

• Kierowca powinien mie� elektroniczny
kluczyk do tego samochodu zawsze
przy sobie.

• W razie zgubienia elektronicznego klu-
czyka nale�y jak najszybciej zamówi� w
autoryzowanej stacji obs�ugi Suzuki
nowy oraz wykasowa� z pami�ci uk�adu
utracony kluczyk.

• Do tego samochodu mo�na u�ywa�
maksymalnie czterech elektronicznych
kluczyków. Szczegó�owe informacje
mo�na uzyska� w autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI.

• 
ywotno�� baterii w elektronicznym klu-
czyku wynosi oko�o dwóch lat, jednak
uzale�nione jest to od warunków jego
u�ytkowania.

Chowaj�c kluczyk mechaniczny, nale�y go
wcisn�� w obudow�, a� rozlegnie si�
odg�os zatrzasku.

W celu wyj�cia kluczyka mechanicznego
nale�y nacisn�� przycisk (A) w kierunku
wskazywanym strza�k� i wysun�� kluczyk
z obudowy.

UWAGA
Elektroniczny kluczyk jest delikatnym
urz�dzeniem elektronicznym. W celu
unikni�cia jego uszkodzenia nale�y
przestrzega� nast�puj�cych zalece	:
• Nie nara�a� go na uderzenia, zawil-

gocenie lub dzia�anie wysokiej tem-
peratury (np. na bezpo�rednio
nas�onecznionej górnej
powierzchni deski rozdzielczej).

• Trzyma� kluczyk z dala od �róde�
pól magnetycznych, np. telewizora.

74SE0206

74SE0205

(A)
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Sygnalizacja ostrzegawcza zwi�zana z
przyciskiem w klamce drzwi
W nast�puj�cych  sytuacjach  rozlega  si�
2-sekundowy sygna� akustyczny, który
ostrzega, �e przycisk nie dzia�a:
• Przycisk zosta� naci�ni�ty po zamkni�ciu

wszystkich drzwi i prze��czeniu przyci-
skiem rozruchu w stan „ACC” lub „ON”,
gdy elektronicznego kluczyka nie ma w
samochodzie.

• Przycisk zosta� naci�ni�ty po prze��cze-
niu przyciskiem rozruchu w stan „LOCK”
(wy��czone zasilanie), gdy ma miejsce
jedna z nast�puj�cych sytuacji: 
– Elektroniczny kluczyk pozosta� w

samochodzie.
– Którekolwiek drzwi (w��czaj�c drzwi

baga�nika) nie s� zamkni�te.
Ponownie nacisn�� przycisk w klamce
drzwi po wykonaniu nast�puj�cych czyn-
no�ci:
Po prze��czeniu przyciskiem rozruchu w
stan „LOCK” (wy��czone zasilanie) zabra�
elektroniczny kluczyk z samochodu, je�eli
by� pozostawiony w jego wn�trzu, i dopil-
nowa�, aby wszystkie drzwi zosta�y prawi-
d�owo zamkni�te.

Sygnalizacja ostrzegawcza

Je�eli w ni�ej opisanych sytuacjach elek-
troniczny kluczyk z nadajnikiem zdalnego
sterowania znajduje si� poza samocho-
dem, rozlega si� trwaj�cy oko�o 2 sekundy
przerywany sygna� akustyczny i b�yska
lampka ostrzegawcza immobilizera / elek-
tronicznego kluczyka.
Po zamkni�ciu wcze�niej otwartych drzwi,
gdy przyciskiem rozruchu wybrany by� stan
inny ni� „LOCK” (wy��czone zasilanie).
Lampka sygnalizacyjna przestaje b�yska�
w ci�gu kilku sekund od momentu, w któ-
rym elektroniczny kluczyk znajdzie si� z
powrotem wewn�trz samochodu, za wyj�t-
kiem przestrzeni baga�owej.

Je�eli elektroniczny kluczyk pozostaje w
samochodzie i przednie drzwi zostan�
zablokowane w jeden z opisanych poni�ej
sposobów, nast�pi automatyczne odbloko-
wanie drzwi kierowcy lub przednich drzwi
pasa�era.
• Gdy przy otwartych drzwiach kierowcy

zostanie przestawiona do przodu d	wi-
gnia blokady drzwi lub zostanie naci-
�ni�ty przycisk centralnego zamka,
drzwi kierowcy zostan� automatycznie
odblokowane.

• Gdy przy otwartych drzwiach pasa�era
obok kierowcy zostanie przestawiona do
przodu d	wignia blokady drzwi lub zosta-
nie naci�ni�ty przycisk centralnego
zamka, drzwi pasa�era obok kierowcy
zostan� automatycznie odblokowane.

INFORMACJA:
• Sygnalizacja ostrzegawcza nie zadzia�a,

gdy elektroniczny kluczyk znajduje si�
na przyk�ad na desce rozdzielczej, w
schowku w desce rozdzielczej, w kie-

74SE0213

szeni drzwiowej, pod os�on� przeciws�o-
neczn� lub na pod�odze samochodu.

• Kierowca powinien mie� elektroniczny
kluczyk do tego samochodu zawsze
przy sobie.

• Nie nale�y pozostawia� elektronicznego
kluczyka w zaparkowanym samochodzie.
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Gdy zdalne sterowanie zaczyna gorzej dzia-
�a�, nale�y wymieni� bateri� w kluczyku.

INFORMACJA:
Przy nieumiej�tnej wymianie baterii w elek-
tronicznym kluczyku istnieje ryzyko jego
uszkodzenia. 
Zalecane jest zlecenie tej czynno�ci auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub spe-
cjalistycznemu warsztatowi.
W celu wymiany baterii w kluczyku elektro-
nicznym:

1) Wysun�� kluczyk mechaniczny z obu-
dowy.

(2) Okr�g�a bateria litowa typu CR2032

3) Wymieni� bateri� (2), wk�adaj�c now�
znakiem „+” w stron� �ciany dolnego
fragmentu obudowy, jak pokazano na
ilustracji.

4) Dok�adnie zamkn�� obudow� nadaj-
nika.

5) Sprawdzi�, czy dzia�a zdalne sterowa-
nie zamkami.

6) Zu�ytej baterii nale�y pozby� si� w spo-
sób zgodny z odpowiednimi przepi-
sami. Nie wyrzuca� baterii litowych do
zwyk�ych pojemników na odpady.

INFORMACJA:
Zu�ytych baterii nale�y pozbywa� si� w
sposób zgodny z odpowiednimi przepisami
i nie wyrzuca� ich do zwyk�ych pojemników
na odpady domowe.

OSTRZE
ENIE
Po�kni�cie baterii litowej grozi powa�-
nymi obra�eniami wewn�trznymi. Nie
nale�y dopu�ci� do jej po�kni�cia.
Chroni� baterie przed dost�pem
dzieci oraz zwierz�t. W razie po�kni�-
cia baterii nale�y niezw�ocznie skon-
taktowa� si� z lekarzem.

UWAGA
• Elektroniczny kluczyk jest delikat-

nym urz�dzeniem elektronicznym.
Nie powinien by� nara�any na ude-
rzenia, zawilgocenie lub zakurze-
nie, ani nie nale�y manipulowa�
przy jego wewn�trznych cz��ciach,
poniewa� mo�e to spowodowa�
jego uszkodzenie.

• Podczas samodzielnej wymiany
baterii nadajnik zdalnego sterowa-
nia mo�e ulec uszkodzeniu w
wyniku wy�adowania elektrosta-
tycznego. Przed wymian� baterii
nale�y roz�adowa� zgromadzone
na swoim ciele �adunki elektrosta-
tyczne, dotykaj�c w tym celu meta-
lowego przedmiotu.

elektronicznym kluczyku 
Wymiana baterii w 

73S020020

(1)

2) Roz czy órn
naciskaj c szczelin u

łą ć g ą i dolną część obudowy,
ą ę (1) z boku moduł

nadajnika.

69T090470

CR2032

(2)
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80JM133

(1) Przekre�lony symbol pojemnika na
odpady

Przekre�lony symbol pojemnika na odpady
(1) oznacza, �e zu�yta bateria nie mo�e
by� sk�adowana razem ze zwyk�ymi odpa-
dami domowymi.

Zapewnienie w�a�ciwej utylizacji i recy-
klingu zu�ytych baterii pozwoli ograniczy�
potencjalne zagro�enia dla �rodowiska
naturalnego i zdrowia ludzkiego, wynika-
j�ce z nieodpowiedniego post�powania ze
zu�ytym produktem. Odzysk materia�ów
przyczynia si� do ochrony zasobów natu-
ralnych. Szczegó�owymi informacjami na
temat utylizacji i recyklingu zu�ytych baterii
s�u�y autoryzowana stacja obs�ugi
SUZUKI.

(1)

Lampka kontrolna 
zabezpieczenia 
antykradzie�owego 
(w niektórych wersjach)

Lampka ta b�yska, gdy wy��cznik zap�onu
jest w pozycji „LOCK” lub „ACC” lub przyci-
skiem rozruchu wybrany jest stan „LOCK”
(wy��czone zasilanie) lub „ACC”. B�yska-
j�ca lampka ma na celu odstraszanie
potencjalnych z�odziei poprzez sygnalizo-
wanie, �e w samochodzie zainstalowane
jest zabezpieczenie antykradzie�owe.

Autoalarm 
(w niektórych wersjach)
Uzbrojenie instalacji alarmowej nast�puje
po up�ywie oko�o 20 sekund od zablokowa-
nia drzwi. (W wersji na rynek europejski,
gdy otwarta jest pokrywa komory silniko-
wej lub pokrywa baga�nika, uzbrojenie nie
nast�pi.)
Wersja z elektronicznym kluczykiem –
U�y� zdalnego sterowania b�d	 nacisn��
przycisk w klamce drzwi przednich lub
drzwi baga�nika.
Wersja z wy��cznikiem zap�onu – U�y�
zdalnego sterowania.
Po uzbrojeniu instalacji alarmowej wszel-
kie próby otwarcia drzwi lub pokrywy
komory silnikowej w sposób inny (*) ni� z
u�yciem elektronicznego kluczyka, przyci-
sku w klamce drzwi lub zdalnego sterowa-
nia spowoduj� wzbudzenie sygnalizacji
alarmowej.
* Sposoby te, to mi�dzy innymi:

– U�ycie kluczyka mechanicznego
– U�ycie d	wigni blokady przy

wewn�trznej klamce drzwi
– U�ycie przycisku centralnego zamka

PRZYKAD

UWAGA
Nie nale�y modyfikowa� ani demonto-
wa� uk�adu autoalarmu. Modyfikacja
lub demonta� tego uk�adu uniemo�-
liwi jego prawid�owe dzia�anie.

74SE0207
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INFORMACJA:
• Spe�nienie okre�lonych warunków

powoduje wzbudzenie sygnalizacji alar-
mowej. Jednak uk�ad nie zawiera funkcji
uniemo�liwiaj�cych w�amanie do samo-
chodu.

• Gdy instalacja alarmowa jest uzbrojona,
do odblokowania drzwi nale�y u�ywa�
wy��cznie elektronicznego kluczyka,
przycisku w klamce drzwi lub zdalnego
sterowania. U�ycie kluczyka mechanicz-
nego spowoduje wzbudzenie sygnaliza-
cji alarmowej.

• W razie udost�pniania samochodu innej
osobie, zalecane jest uprzednie zapo-
znanie jej z obs�ug� autoalarmu lub
wy��czenie tego uk�adu (wersje nieprze-
znaczone na rynek UE). Przypadkowe
wzbudzanie sygnalizacji alarmowej
mo�e by� uci��liwe dla otoczenia.

• Nawet w przypadku w��czania autoa-
larmu nie nale�y zaniedbywa� innych
�rodków zabezpieczaj�cych przed kra-
dzie��. Nie pozostawia� w samochodzie
pieni�dzy ani cennych przedmiotów.

• Instalacja alarmowa jest bezobs�ugowa.
Uzbrajanie instalacji alarmowej (gdy
autoalarm nie zosta� wy��czony)
Zablokowa� wszystkie drzwi (w tym drzwi
baga�nika) z u�yciem elektronicznego klu-
czyka, przycisku w klamce drzwi lub zdal-
nego sterowania. Zacznie b�yska� lampka
kontrolna zabezpieczenia antykradzie�o-
wego (1) i po up�ywie 20 sekund nast�pi
uzbrojenie uk�adu.

W trakcie operacji uzbrajania lampka b�y-
ska w odst�pach oko�o 2-sekundowych.

INFORMACJA:
• W celu unikni�cia niepotrzebnego wzbu-

dzania sygnalizacji alarmowej nale�y
unika� jej uzbrajania, gdy wewn�trz kto-
kolwiek pozostaje. Odblokowanie drzwi
za pomoc� wewn�trznego przycisku blo-
kady lub przycisku centralnego zamka, a
tak�e zwolnienie zamka pokrywy komory
silnikowej spowoduje wzbudzenie
sygnalizacji alarmowej.

• Uzbrojenie sygnalizacji alarmowej nie
nast�pi w przypadku zablokowania od
zewn�trz wszystkich drzwi z u�yciem
kluczyka mechanicznego, b�d� za
pomoc� d�wigni przy klamkach
wewn�trznych lub przycisku centralnego
zamka.

• Je�eli w ci�gu 30 sekund od odblokowa-
nia z u�yciem elektronicznego kluczyka,
przycisku w klamce drzwi lub zdalnego
sterowania �adne drzwi nie zostan�
otwarte, zostan� ponownie zabloko-
wane. Po 20 sekundach nast�pi uzbroje-
nie instalacji alarmowej, je�eli uk�ad
autoalarmu nie zosta� wy��czony.

74SE0208

(1)
Rozbrajanie instalacji alarmowej
Odblokowa� drzwi z u�yciem elektronicz-
nego kluczyka, przycisku w klamce drzwi
lub zdalnego sterowania. Zga�nie lampka
kontrolna zabezpieczenia antykradzie�o-
wego, potwierdzaj�c rozbrojenie autoa-
larmu.

Przerywanie sygnalizacji alarmowej
Przypadkowo wzbudzon� sygnalizacj�
alarmow� mo�na przerwa� odblokowuj�c
drzwi z u�yciem elektronicznego kluczyka,
przycisku w klamce drzwi lub zdalnego
sterowania, b�d	 prze��czaj�c przyciskiem
rozruchu w stan „ON” lub obracaj�c
wy��cznik zap�onu do pozycji „ON”. Spo-
woduje to przerwanie sygnalizacji alarmo-
wej.
INFORMACJA:
• Po przerwaniu sygnalizacji alarmowej

zablokowanie drzwi z u�yciem elektro-
nicznego kluczyka, przycisku w klamce
drzwi lub zdalnego sterowania spowo-
duje ponowne uzbrojenie instalacji alar-
mowej z oko�o 20-sekundowym
opó�nieniem.
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• W przypadku od��czenia akumulatora
kwasowo-o�owiowego w stanie uzbroje-
nia autoalarmu lub w trakcie trwania
sygnalizacji alarmowej, po jego ponow-
nym pod��czeniu nast�pi wzbudzenie
sygnalizacji alarmowej, cho� w czasie,
gdy jest on od��czony, sygnalizacja nie
dzia�a.

• Nawet gdy po ustalonym czasie sygnali-
zacja alarmowa samoczynnie przerwie
dzia�anie, dopóki uk�ad nie zostanie roz-
brojony otwarcie drzwi lub pokrywy
komory silnikowej b�dzie powodowa� jej
ponowne wzbudzenie.

Sprawdzanie, czy podczas postoju
nast�pi�o wzbudzenie sygnalizacji alar-
mowej
Gdy w efekcie próby w�amania do samo-
chodu nast�pi�o wzbudzenie sygnalizacji
alarmowej, pó	niejsze wybranie przyci-
skiem rozruchu stanu „ON” lub obrócenie
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” spo-
woduje trwaj�ce 8 sekund szybkie b�yska-
nie lampki kontrolnej zabezpieczenia
antykradzie�owego, wraz z 4-krotnym
sygna�em akustycznym. W takiej sytuacji
nale�y poszuka� �ladów w�amania.

Szyby boczne

R�czne podnoszenie i opuszczanie 
szyb (w niektórych wersjach)

60G010A

Podnoszenie i opuszczanie szyb bocznych
dokonywane jest przez obracanie korbki
umieszczonej w drzwiach.

Elektryczne podnoszenie i opusz-
czanie szyb (w niektórych wersjach)
Sterowanie elektryczne dzia�a, gdy wy��cz-
nik zap�onu jest w pozycji „ON” lub przyci-
skiem rozruchu wybrany jest stan „ON”.

Drzwi kierowcy (Typ A)

54P000252

(1)

(2)

PRZYKAD

Drzwi kierowcy (Typ B)

54P000212

(1)
(3)

(2)
(4)

PRZYKAD
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W drzwiach kierowcy umieszczony jest
przycisk (1) steruj�cy podnoszeniem i
opuszczaniem szyby w drzwiach kierowcy
oraz przycisk (2) steruj�cy podnoszeniem i
opuszczaniem szyby w przednich
drzwiach pasa�era. Mog� by� tak�e przy-
ciski (3) i (4), s�u��ce do poruszania okien
pasa�erów siedz�cych z ty�u, odpowiednio
po lewej i prawej stronie.
Drzwi pasa�era

54P000213

Prze��cznik (5) w drzwiach pasa�era s�u�y
do podnoszenia i opuszczania szyby tylko
w tych drzwiach.

(5)

PRZYKAD

81A009

W celu otwarcia okna nale�y nacisn��
prze��cznik do do�u. W celu zamkni�cia
okna nale�y prze��cznik poci�gn�� do
góry.
Dla wygody u�ytkowania, elektryczne ste-
rowanie okna w drzwiach kierowcy ma
dodatkowe funkcje automatycznego otwie-
rania i zamykania (dogodne szczególnie
podczas przekraczania rogatek na auto-
stradach lub w restauracji dla zmotoryzo-
wanych). Oznacza to, �e okno mo�na
otworzy� lub zamkn�� bez konieczno�ci
sta�ego naciskania przycisku. Wystarczy
wcisn�� do oporu lub wychyli� maksymal-
nie do góry i pu�ci� przycisk steruj�cy
szyby w drzwiach kierowcy. W celu zatrzy-
mania ruchu szyby nale�y przycisk na
krótko wychyli� do góry lub wcisn��.

Przycisk blokady szyb (typ A)

54P000253

Przycisk blokady szyb (typ B)

54P000214

W drzwiach kierowcy znajduje si� dodat-
kowy przycisk, uruchamiaj�cy blokad�
szyb w drzwiach pasa�erów. Gdy przycisk
zostanie wci�ni�ty, szyby w drzwiach

ZAMYKANIE

OTWIERANIE

PRZYKAD

PRZYKAD
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pasa�erów nie b�d� mog�y by� podno-
szone ani opuszczane przy u�yciu przyci-
sków (2), (3), (4) i (5). W celu przywrócenia
normalnego dzia�ania sterowania nale�y
ponownie nacisn�� przycisk.

INFORMACJA:
Otwarte okno w tylnych drzwiach mo�e
podczas jazdy powodowa� dudni�cy ha�as
na skutek wibracji powietrza. W celu jego

OSTRZE
ENIE
• Gdy w samochodzie znajduj� si�

dzieci, nale�y zawsze uruchomi�
blokad� elektrycznego sterowania
szyb. Dziecko mo�e ulec powa�-
nym obra�eniom, gdy jakakolwiek
cz��� jego cia�a zostanie przyci-
�ni�ta przez szyb� podczas jej pod-
noszenia lub opuszczania.

• Przy zamykaniu okna nale�y zwró-
ci� uwag�, aby na drodze szyby nie
znalaz�a si� �adna cz��� cia�a pasa-
�era, np. g�owa czy r�ka, poniewa�
grozi to odniesieniem obra�e	.

• Opuszczaj�c samochód, nawet na
krótki czas, nale�y zabra� ze sob�
kluczyk elektroniczny. Nie nale�y
tak�e pozostawia� w zaparkowa-
nym samochodzie dzieci bez
opieki. Pozbawione odpowied-
niego dozoru mog� spowodowa�
uruchomienie elektrycznego
nap�du szyb bocznych i zosta�
przyci�ni�te w otworze okna.

ograniczenia nale�y otworzy� jedno z
przednich okien lub nieco przymkn�� okno
w tylnych drzwiach.

Zabezpieczenie przed przyci�ni�ciem
Elektryczny podno�nik szyb w drzwiach
kierowcy ma funkcj� bezpiecze�stwa,
chroni�c� przed przyci�ni�ciem. Funkcja
bezpiecze�stwa powoduje zatrzymanie
szyby w razie napotkania na jej drodze
przeszkody podczas automatycznego
zamykania okna, przy którym przycisk ste-
ruj�cy nie jest przytrzymywany w pozycji
wychylonej.

INFORMACJA:
W sytuacji, gdy na skutek usterki funkcji
bezpiecze	stwa funkcja automatycznego
zamykania nie dzia�a prawid�owo, okno
mo�na zamkn��, przytrzymuj�c przycisk
steruj�cy w pozycji podnoszenia szyby.
Podczas jazdy po bardzo nierównym pod-
�o�u mo�e doj�� do przypadkowego
zadzia�ania funkcji bezpiecze	stwa na
skutek wstrz�sów i ko�ysania nadwozia.

Przywrócenie dzia�ania funkcji bezpie-
cze	stwa
Po pod��czeniu wcze�niej od��czonego
akumulatora kwasowo-o�owiowego lub
wymianie bezpiecznika funkcja ta pozosta-
nie nieaktywna. W tym stanie nie dzia�a
równie� funkcja automatycznego otwiera-
nia, natomiast dzia�a automatyczne zamy-
kanie. Konieczne jest reaktywowanie
funkcji bezpiecze�stwa.

OSTRZE
ENIE
Przy zamykaniu okna nale�y zwróci�
uwag�, aby na drodze szyby nie zna-
laz�a si� �adna cz��� cia�a pasa�era,
np. g�owa czy r�ka, poniewa� grozi to
odniesieniem obra�e	. 
W zale�no�ci od wielko�ci, twardo-
�ci i po�o�enia obiektu na drodze
podnoszonej szyby, funkcja bezpie-
cze	stwa mo�e nie zadzia�a�.

PRZESTROGA
• Funkcja bezpiecze	stwa nie

zadzia�a podczas przytrzymywania
przycisku steruj�cego w pozycji
podnoszenia szyby.

• Funkcja bezpiecze	stwa mo�e nie
zareagowa� na przeszkod� tu�
przed pozycj� zamkni�cia.

W celu reaktywowania funkcji bezpiecze�-
stwa nale�y wykona� nast�puj�ce czynno-
�ci:
1) Obróci� wy��cznik zap�onu do pozycji

„ON” lub przyciskiem rozruchu prze��-
czy� w stan „ON”.

2) Przytrzymuj�c przycisk steruj�cy w
pozycji opuszczania ca�kowicie opu-
�ci� szyb� w drzwiach kierowcy.

3) Przytrzymuj�c przycisk steruj�cy w
pozycji podnoszenia zamkn�� okno, a
nast�pnie jeszcze przez 2 sekundy nie
zwalnia� przycisku.
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Je�eli mimo wykonania czynno�ci proce-
dury reaktywowania funkcja automatycz-
nego otwierania/zamykania okna nie
dzia�a, mo�e to oznacza� jej awari�.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

OSTRZE
ENIE
Po pod��czeniu wcze�niej od��czo-
nego akumulatora kwasowo-o�owio-
wego lub wymianie bezpiecznika
funkcja bezpiecze	stwa wymaga
reaktywowania. 
W przypadku przerwania procedury
reaktywowania, funkcja bezpiecze	-
stwa nie b�dzie dzia�a�.

4) Sprawdzi�, czy funkcja automatycz-
nego otwierania/zamykania okna w
drzwiach kierowcy dzia�a.

Lusterka wsteczne

Wewn�trzne lusterko wsteczne

68LMT0205

68LMT0206

(2) Jazda w dzie�
(3) Jazda noc�

Wewn�trzne lusterko wsteczne powinno
by� tak ustawione, aby wida� w nim by�o
sytuacj� z ty�u samochodu. W celu doko-
nania regulacji po�o�enia lusterka nale�y
przestawi� d	wigni� (1) w po�o�enie do
jazdy dziennej, a nast�pnie poruszaj�c
lusterkiem w gór�, w dó� i na boki dopro-
wadzi� do uzyskania najlepszej widoczno-
�ci do ty�u.

(1)

(2) (3)

Podczas jazdy noc�, w celu zmniejszenia
blasku odbicia reflektorów pojazdów jad�-
cych z ty�u, mo�na przestawi� d	wigni� w
po�o�enie do jazdy nocnej.

Automatycznie przyciemniane 
wewn�trzne lusterko wsteczne 
(w niektórych wersjach)

OSTRZE
ENIE
• Lusterko nale�y regulowa� tylko w

po�o�eniu do jazdy dziennej.
• Po�o�enia do jazdy nocnej nale�y u�y-

wa� wy��cznie wtedy, gdy jest to nie-
zb�dne dla zmniejszenia blasku
odbicia reflektorów pojazdów jad�-
cych z ty�u. Nale�y pami�ta�, �e w tym
po�o�eniu mog� nie by� widoczne
pewne obiekty, które mo�na dostrzec
w po�o�eniu do jazdy dziennej.

74SE0214

(1)

Wewn�trzne lusterko wsteczne powinno
by� tak ustawione, aby wida� w nim by�o
sytuacj� z ty�u samochodu. Wewn�trzne
lusterko wsteczne m funkcj� automatycz-
nego zmniejszenia blasku odbicia reflekto-
rów pojazdów jad�cych z ty�u. Funkcja ta
dzia�a, gdy przyciskiem rozruchu wybrany
jest stan „ON”.
• Za ka�dym razem po prze��czeniu przy-

ciskiem rozruchu w stan „ON” nast�puje
prze��czenie lusterka w tryb automatycz-
nego przyciemniania”.

• Gdy d	wignia skrzyni biegów jest w
po�o�eniu „R”, funkcja automatycznego
przyciemniania nie dzia�a.
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Zewn�trzne lusterka wsteczne
Zewn�trzne lusterka wsteczne nale�y tak
ustawi�, aby na ich wewn�trznych skrajach
widoczne by�y boki pojazdu.

54P000215

Prze��cznik regulacji ustawienia zewn�trz-
nych lusterek wstecznych znajduje si� w
drzwiach kierowcy. Regulacja jest mo�-
liwa, gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji

„ACC” lub „ON”, lub przyciskiem rozruchu
wybrany jest stan „ACC” lub „ON”. Usta-
wianie lusterek:
1) Obróci� prze��cznik w lewo lub w

prawo, wybieraj�c lusterko, które ma
by� regulowane.

2) Nacisn�� górn� cz��� prze��cznika
regulacji w kierunku, w którym lusterko
ma by� przestawione.

3) Po dokonaniu regulacji obróci� prze-
��cznik w po�o�enie �rodkowe, aby
wyeliminowa� ryzyko przypadkowego
przestawienia lusterka.

INFORMACJA:
Je�eli samochód wyposa�ony jest w elek-
tryczne ogrzewanie zewn�trznych luste-
rek wstecznych, nale�y zapozna� si� z
opisem podanym pod has�em „Wy��cznik
ogrzewania szyby tylnej (i zewn�trznych
lusterek wstecznych – w niektórych wer-
sjach)” w tym rozdziale.

OSTRZE
ENIE
Nie dotyka� ani nie zakrywa� czuj-
nika (1), poniewa� mo�e to zak�óci�
dzia�anie uk�adu. Równie� przes�oni�-
cie czujnika, np. zas�on�, naklejk�,
elementem dodatkowego wyposa�e-
nia lub przewo�onym baga�em, mo�e
spowodowa� nieprawid�owe dzia�a-
nie uk�adu.

UWAGA
Nie nale�y wiesza� na lusterku �ad-
nych ci��kich przedmiotów, ponie-
wa� grozi to jego uszkodzeniem.

OSTRZE
ENIE
Nale�y zachowa� ostro�no�� przy
ocenie wielko�ci pojazdów i innych
obiektów widzianych w zewn�trznych
lusterkach wstecznych oraz ich odle-
g�o�ci od samochodu. Przedmioty
widziane w tych lusterkach wydaj�
si� by� mniejsze i bardziej odleg�e ni�
w lusterku p�askim.

(2)
(3)

(1)

(1)

(3)(2)

(4)

(4)
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Przycisk sk�adania zewn�trznych 
lusterek wstecznych (w niektórych 
wersjach)

54P000216

W przypadku parkowania samochodu w
ciasnym miejscu mo�na z�o�y� zewn�trzne
lusterka wsteczne. Gdy wy��cznik zap�onu
jest w pozycji „ACC” lub „ON”, b�d	 przyci-
skiem rozruchu wybrany jest tryb „ACC” lub
„ON”, naci�ni�cie przycisku (1) powoduje
z�o�enie lub roz�o�enie lusterek. Przed roz-
pocz�ciem jazdy lusterka powinny zosta�
ustawione w normalnej pozycji.

Fotele przednie

Regulacja ustawienia siedze	

PRZESTROGA
Przemieszczaj�ce si� lusterka mog�
przycisn�� d�o	, powoduj�c obra�e-
nia. Przy sk�adaniu i rozk�adaniu
lusterek nale�y dopilnowa�, aby w ich
pobli�u nie znalaz�a si� niczyja d�o	.

(1)

PRZYKAD
OSTRZE
ENIE

Nie nale�y przesuwa� fotela kierowcy
ani zmienia� pochylenia jego oparcia
podczas jazdy. Fotel lub jego oparcie
mo�e przemie�ci� si� w sposób nie-
przewidziany, powoduj�c utrat�
panowania nad pojazdem. Przed roz-
pocz�ciem jazdy nale�y sprawdzi�,
czy fotel kierowcy i jego oparcie s�
ustawione prawid�owo.

OSTRZE
ENIE
W celu wyeliminowania ryzyka jazdy
ze zbyt lu�nym pasem bezpiecze	-
stwa, co powoduje obni�enie sku-
teczno�ci jego dzia�ania ochronnego,
regulacji ustawienia siedze	 nale�y
dokonywa� przed zapi�ciem pasów
bezpiecze	stwa.

OSTRZE
ENIE
Podczas jazdy oparcia wszystkich sie-
dze	 powinny by� w pozycji jak najbli�-
szej pionowej, poniewa� przy innym
ich ustawieniu pasy bezpiecze	stwa
maj� zmniejszon� skuteczno��. Pasy
bezpiecze	stwa zapewniaj� maksy-
malne dzia�anie ochronne przy ca�ko-
wicie podniesionych oparciach.

OSTRZE
ENIE
Pod przednimi fotelami nie nale�y
umieszcza� �adnych przedmiotów.
Mog�yby one kolidowa� z elementami
znajduj�cymi si� pod siedziskiem i
mog�oby doj�� do opisanych poni�ej
sytuacji.
• Fotela nie da si� zablokowa� w

danym po�o�eniu.
• W wersji z uk�adem hybrydowym

SHVS lub z hybrydowym zespo�em
nap�dowym zostanie uszkodzony
umieszczony pod fotelem akumula-
tor litowo-jonowy lub przetwornica
napi�cia.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y pozostawia� na pod�odze
zapalniczek ani pojemników aerozo-
lowych. Mog�yby one ulec przypadko-
wemu zap�onowi przy wk�adaniu
baga�u lub regulowaniu ustawienia
fotela, powoduj�c po�ar.
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61MM0A005

PRZYKAD

(1)

(2)

(3)

D�wignia zwalniaj�ca blokad� przesuwu
fotela (1)
Poci�gn�� d	wigni� do góry i przesun��
fotel.

D�wignia zwalniaj�ca blokad� pochyle-
nia oparcia (2)
Poci�gn�� d	wigni� do góry i skorygowa�
pochylenie oparcia.

D�wignia regulacji wysoko�ci ustawie-
nia siedziska (3)
(w niektórych wersjach) 
W celu podwy�szenia siedziska poci�gn��
d	wigni� do góry. W celu obni�enia siedzi-
ska nacisn�� d	wigni� do do�u.

Po dokonaniu regulacji nale�y sprawdzi�,
czy siedzisko i oparcie zosta�y bezpiecznie
unieruchomione, naciskaj�c je do przodu i
do ty�u.
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Zag�ówki 

80J001

Zadaniem zag�ówków jest zmniejszenie
ryzyka obra�e� kr�gów szyjnych w razie
wypadku. Zag�ówek nale�y tak ustawi�,
aby jego �rodek znajdowa� si� jak najbli�ej
górnej cz��ci uszu u�ytkownika. Je�eli w
przypadku osoby bardzo wysokiej nie jest
to mo�liwe, nale�y ustawi� zag�ówek w
jego najwy�szej pozycji.

INFORMACJA:
Przy wyjmowaniu zag�ówka konieczne
mo�e by� pewne odchylenie oparcia
fotela, zapewniaj�ce wystarczaj�c� odle-
g�o�� od sufitu.

Zag�ówki przednich foteli

61MM0A032

W celu podwy�szenia pozycji zag�ówka
nale�y poci�gn�� go do góry, a� rozlegnie
si� odg�os zapadki. W celu obni�enia
pozycji zag�ówka nale�y go nacisn�� do
do�u, jednocze�nie wciskaj�c przycisk blo-
kady. W razie konieczno�ci wyj�cia
zag�ówka (np. w celu oczyszczenia lub
wymiany) nale�y wcisn�� przycisk blokady
i wyci�gn�� zag�ówek z prowadnic.

Podgrzewanie przednich foteli 
(w niektórych wersjach)

54P000217

(1) Wy��cznik podgrzewania lewego fotela
(2) Wy��cznik podgrzewania prawego

fotela
(3) Strona „LO”
(4) Strona „HI”

W celu uruchomienia podgrzewania fotela
nale�y przy w��czonym zap�onie nacisn��
wy��cznik tej funkcji. 
• Wci�ni�cie przycisku w��cza instalacj�

grzewcz� w siedzisku danego fotela.
• Naci�ni�cie wy��cznika po stronie „LO”

(3) uruchamia podgrzewanie z nisk�
intensywno�ci�. Wraz z w��czeniem
podgrzewania za�wieci si� lampka kon-
trolna po odpowiedniej stronie wy��cz-
nika.

OSTRZE
ENIE
• Nie nale�y je�dzi� samochodem z

wyj�tymi zag�ówkami.
• Nie nale�y regulowa� po�o�enia

zag�ówków podczas jazdy.

PRZYKAD

(3) (4) (1)
(2)
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• Naci�ni�cie wy��cznika po stronie „HI”
(4) uruchamia podgrzewanie z wysok�
intensywno�ci�. Wraz z w��czeniem
podgrzewania za�wieci si� lampka kon-
trolna po odpowiedniej stronie wy��cz-
nika.

• W celu wy��czenia podgrzewania prze-
stawi� wy��cznik do pozycji poziomej.
Lampka kontrolna powinna zgasn��.

86G064

Siedzenia tylne

Regulacja ustawienia siedze	

OSTRZE
ENIE
Nieprawid�owe korzystanie z pod-
grzewania siedze	 mo�e by� niebez-
pieczne. Nawet w przypadku
stosunkowo niewysokiej tempera-
tury, przy d�ugotrwa�ym dzia�aniu
podgrzewania mo�e doj�� do opa-
rze	 u osób maj�cych na sobie cien-
kie ubranie lub krótkie spodenki.
Nie jest zalecane w��czanie podgrze-
wania w przypadku:
• osób o ograniczonym czuciu w

nogach, tak�e starszych lub cier-
pi�cych na okre�lone schorzenia;

• ma�ych dzieci lub innych osób o
wra�liwej skórze;

• osób �pi�cych lub b�d�cych pod
wp�ywem alkoholu b�d� innych
�rodków powoduj�cych znu�enie
czy senno��.

UWAGA
W celu unikni�cia uszkodzenia uzwo-
jenia grzejnego nale�y przestrzega�
nast�puj�cych zalece	:
• Nie nara�a� przednich siedze	 na

uderzenia, np. przez skacz�ce po
nich dzieci.

• Nie nakrywa� siedzenia �adnym
materia�em izoluj�cym, np. kocem
lub poduszk�.

OSTRZE
ENIE
W celu wyeliminowania ryzyka jazdy
ze zbyt lu�nym pasem bezpiecze	-
stwa, co powoduje obni�enie sku-
teczno�ci jego dzia�ania ochronnego,
regulacji ustawienia siedze	 nale�y
dokonywa� przed zapi�ciem pasów
bezpiecze	stwa.

OSTRZE
ENIE
Podczas jazdy oparcia wszystkich
siedze	 powinny by� w pozycji jak
najbli�szej pionowej, poniewa� przy
innym ich ustawieniu pasy bezpie-
cze	stwa maj� zmniejszon� skutecz-
no��. Pasy bezpiecze	stwa
zapewniaj� maksymalne dzia�anie
ochronne przy ca�kowicie podniesio-
nych oparciach.
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53SB2028

(1)

PRZYKAD

NIEZABLOKOWANE

ZABLOKOWANE

Czerwony

D�wignia zwalniaj�ca blokad� pochylenia
oparcia (1) (w niektórych wersjach)
Poci�gn�� d	wigni� do góry i skorygowa�
pochylenie oparcia.

Po dokonaniu regulacji nale�y sprawdzi�,
czy oparcie zosta�o bezpiecznie unierucho-
mione, naciskaj�c je do przodu i do ty�u.

PRZESTROGA
Po unieruchomieniu oparcia tylnego
siedzenia w zaczepie nale�y spraw-
dzi�, czy jest ono prawid�owo zablo-
kowane. Je�eli nie jest, widoczny
b�dzie czerwony wska�nik obok
d�wigni.
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Zag�ówki
Zadaniem zag�ówków jest zmniejszenie
ryzyka obra�e� kr�gów szyjnych w razie
wypadku.

INFORMACJA:
W celu wyj�cia zag�ówka konieczne mo�e
by� nieznaczne pochylenie oparcia siedze-
nia do przodu, zapewniaj�ce wystarcza-
j�c� odleg�o�� od sufitu.

Zag�ówek nale�y tak ustawi�, aby jego �ro-
dek znajdowa� si� jak najbli�ej górnej cz�-
�ci uszu u�ytkownika. Je�eli w przypadku
osoby bardzo wysokiej nie jest to mo�liwe,
nale�y ustawi� zag�ówek w jego najwy�-
szej pozycji.

Zag�ówki tylnych siedze	

61MM0A033

W celu wysuni�cia zag�ówka nale�y poci�-
gn�� go do góry i ustawi� w po�o�eniu, w
którym rozlega si� odg�os zapadki. W celu
obni�enia pozycji zag�ówka nale�y go naci-
sn�� do do�u, jednocze�nie wciskaj�c
przycisk blokady. W razie konieczno�ci
wyj�cia zag�ówka (np. w celu oczyszczenia
lub wymiany) nale�y wcisn�� przycisk blo-
kady i wyci�gn�� zag�ówek z prowadnic.

Sk�adanie tylnych siedze	
Tylne siedzenia mo�na z�o�y� do przodu,
uzyskuj�c dodatkow� przestrze� baga-
�ow�.
W celu z�o�enia siedzenia do przodu nale�y:
1) Ca�kowicie opu�ci� zag�ówek.
2) Zaczepi� ta�m� pasa bezpiecze�stwa

w bocznym uchwycie. Szczegó�owe
informacje dotycz�ce tych uchwytów
podane s� pod has�em „Boczne
uchwyty skrajnych pasów bezpiecze�-
stwa na tylnym siedzeniu” w tym roz-
dziale.

3) Odpowiednio zabezpieczy� �rodkowy
pas bezpiecze�stwa w tylnym rz�dzie
siedze�. Wskazówki podane s� pod
has�em „3-punktowy pas bezpiecze�-
stwa z rozpinanym ��cznikiem” w tym
rozdziale.

53SB2029

OSTRZE
ENIE
• Nie nale�y je�dzi� samochodem z

wyj�tymi zag�ówkami.
• Nie nale�y regulowa� po�o�enia

zag�ówków podczas jazdy.

PRZYKAD

PRZYKAD
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4) Nacisn�� d	wigni� blokady na górnej
kraw�dzi obu cz��ci oparcia, a nast�p-
nie z�o�y� oparcia do przodu.

W celu przywrócenia normalnego po�o�e-
nia tylnego siedzenia nale�y wykona� opi-
sane poni�ej czynno�ci.

54P000220

Podnie�� oparcie do pozycji, w której
zostanie zablokowane.

Po przywróceniu normalnej pozycji oparcia
nale�y sprawdzi�, czy zosta�o bezpiecznie
unieruchomione, naciskaj�c je do przodu i
do ty�u.

UWAGA
Gdy oparcie tylnego siedzenia jest
z�o�one, nale�y uwa�a�, aby do wn�-
trza zaczepu oparcia nie dosta�y si�
�adne zanieczyszczenia. Mog�oby to
spowodowa� uszkodzenie mechani-
zmu blokady oparcia, uniemo�liwiaj�c
jego bezpieczne unieruchomienie.

OSTRZE
ENIE
Je�eli niezb�dne jest przewo�enie
�adunku w cz��ci przeznaczonej dla
pasa�erów ze z�o�onym tylnym sie-
dzeniem, nale�y pami�ta� o takim
zabezpieczeniu �adunku, aby nie
móg� si� on przemieszcza�, gro��c
spowodowaniem obra�e	. Nie uk�a-
da� baga�u powy�ej podniesionych
opar� siedze	.

PRZESTROGA
Przywracaj�c normalne po�o�enie
oparcia tylnego siedzenia nale�y
uwa�a�, aby nie dosz�o do przyci-
�ni�cia d�oni.

UWAGA
• Przywracaj�c normalne po�o�enie

oparcia tylnego siedzenia nale�y
upewni� si�, czy wokó� jego
zaczepu nie ma �adnych przedmio-
tów. Mog�yby one uniemo�liwi�
prawid�owe zablokowanie oparcia.

• Przed zmian� pozycji oparcia sie-
dzenia nale�y zaczepi� ta�m� pasa
bezpiecze	stwa w bocznym
uchwycie, aby nie zosta�a przyci-
�ni�ta przez oparcie, zawiasy b�d�
mechanizm blokady oparcia. W
przeciwnym wypadku mo�e doj��
do uszkodzenia pasów bezpiecze	-
stwa.

PRZYKAD
ZABLOKOWANE

NIEZABLOKOWANE
Czerwony

PRZESTROGA
Nie nale�y wk�ada� palców w otwór
zaczepu oparcia tylnego siedzenia,
poniewa� grozi to ich przyci�ni�ciem
i skaleczeniem.

PRZESTROGA
Po unieruchomieniu oparcia tylnego
siedzenia w zaczepie nale�y spraw-
dzi�, czy jest ono prawid�owo zablo-
kowane. Je�eli nie jest, widoczny
b�dzie czerwony wska�nik obok
d�wigni.
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Pasy bezpiecze	stwa i foteliki 
dzieci�ce

65D231S

UWAGA
• Przywracaj�c normalne po�o�enie

oparcia tylnego siedzenia nale�y
uwa�a�, aby do jego zaczepu nie
dosta�y si� �adne zanieczyszcze-
nia. Mog�yby to uniemo�liwi� pra-
wid�owe zablokowanie oparcia.

• Przywracaj�c normalne po�o�enie
oparcia tylnego siedzenia nale�y
zachowa� ostro�no��, aby nie spo-
wodowa� uszkodzenia jego
zaczepu. Nie dociska� oparcia z
nadmiern� si��, ani nie u�ywa� do
tego celu �adnych dodatkowych
narz�dzi.

• Zaczep oparcia tylnego siedzenia
przeznaczony jest wy��cznie do
jego unieruchomienia i nie nale�y
go wykorzystywa� do �adnych
innych celów. Nieprawid�owe u�y-
cie zaczepu mo�e doprowadzi� do
uszkodzenia jego mechanizmu,
uniemo�liwiaj�c bezpieczne zablo-
kowanie oparcia.

OSTRZE
ENIE
Podczas jazdy nale�y zawsze mie�
zapi�te pasy bezpiecze	stwa.

OSTRZE
ENIE
W przypadku zderzenia czo�owego
poduszka powietrzna stanowi jedynie
dodatkow� (uzupe�niaj�c�) ochron�
w stosunku do pasa bezpiecze	stwa.
Kierowca i wszyscy pasa�erowie
musz� by� zawsze prawid�owo
zabezpieczeni pasami, niezale�nie od
tego, czy poduszka powietrzna jest
zamontowana przed ich siedzeniem,
czy nie. Zapi�te pasy bezpiecze	stwa
zmniejszaj� ryzyko odniesienia
powa�nych obra�e	 lub �mierci w
razie zderzenia.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y modyfikowa�, wymonto-
wywa� ani rozmontowywa� pasów
bezpiecze	stwa. Mog�oby to spowo-
dowa� ich niew�a�ciwe funkcjonowa-
nie, co w razie wypadku grozi
odniesieniem powa�nych lub �mier-
telnych obra�e	 cia�a.

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-26

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

65D606 65D201 65D199

OSTRZE
ENIE
• Nie nale�y pozwala� na jazd� pasa-

�era w przestrzeni baga�owej. W
razie wypadku, osoby nie siedz�ce
na siedzeniach z prawid�owo zapi�-
tymi pasami bezpiecze	stwa s�
znacznie bardziej nara�one na
odniesienie obra�e	.

• Pasy bezpiecze	stwa powinny by�
u�o�one w nast�puj�cy sposób:
– cz��� biodrowa powinna przebie-

ga� nisko, obejmuj�c miednic�, a
nie brzuch;

– cz��� barkowa powinna przebie-
ga� nad zewn�trznym barkiem, a
nie pod pach�;

– cz��� barkowa pasa powinna prze-
biega� z dala od twarzy i szyi, ale nie
powinna te� zsuwa� si� z ramienia.

>>

Powy�ej miednicy

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie nale�y zapina� pasa bezpie-

cze	stwa, gdy jego ta�ma jest skr�-
cona. W celu uzyskania
maksymalnego dzia�ania ochron-
nego pas bezpiecze	stwa powinien
by� mo�liwie ciasny, przy zachowa-
niu jednak wygody. Lu�niejszy pas
jest mniej skuteczny od ciasnego.

• Przy zapinaniu nale�y zwraca�
uwag�, aby sprz�czka zosta�a
wpi�ta we w�a�ciwy zaczep, szcze-
gólnie na tylnym siedzeniu.
Sprz�czki tylnych pasów bezpie-
cze	stwa nie daj� si� w�o�y� w nie-
odpowiedni zaczep.

>>

W poprzek miednicy

OSTRZE
ENIE
cd.
• Tak�e kobiety ci��arne powinny

u�ywa� pasów bezpiecze	stwa,
jednak szczegó�owych zalece	
powinien udzieli� lekarz. Nale�y
przy tym pami�ta�, �e cz��� bio-
drowa pasa bezpiecze	stwa
powinna obejmowa� miednic�
mo�liwie nisko, jak pokazano na
rysunku.

• Pas bezpiecze	stwa nie powinien
przylega� do twardych lub kru-
chych przedmiotów znajduj�cych
si� w kieszeniach b�d� na zewn�trz
ubrania. W razie wypadku znajdu-
j�ce si� pod pasem przedmioty,
takie jak pióra czy okulary, mog�
spowodowa� dodatkowe obra�enia.

>>

Jak najni�ej na biodrach
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65D609

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie trzyma� dziecka na kolanach.

W razie kolizji nawet mocny uchwyt
mo�e okaza� si� niewystarczaj�cy i
dziecko b�dzie nara�one na
powa�ne obra�enia.

• Nigdy nie nale�y u�ywa� tego
samego pasa bezpiecze	stwa dla
wi�cej ni� jednego pasa�era ani nie
nale�y zapina� pasa wokó� dziecka
trzymanego przez pasa�era na
kolanach. W razie wypadku stwarza
to ryzyko odniesienia bardzo
powa�nych obra�e	.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nale�y okresowo kontrolowa� pasy

bezpiecze	stwa – czy nie s� nad-
miernie zu�yte lub uszkodzone.
Pas powinien zosta� wymieniony,
je�eli jego ta�ma uleg�a wystrz�pie-
niu, zabrudzeniu lub zosta�a w inny
sposób uszkodzona. Niezb�dna
jest wymiana kompletnego pasa
bezpiecze	stwa po jego u�yciu w
powa�nej kolizji, nawet wtedy, gdy
nie s� widoczne uszkodzenia.

• Dzieci w wieku do lat 12 powinny
by� przewo�one na tylnym siedze-
niu samochodu, odpowiednio
zabezpieczone.

• Nie nale�y przewozi� niemowl�t i
dzieci bez prawid�owego zabezpie-
czenia. Urz�dzenia do zabezpiecza-
nia niemowl�t i dzieci s� dost�pne
w handlu i powinny by� stosowane.
Nale�y sprawdzi�, czy nabywane
urz�dzenie spe�nia odpowiednie
normy bezpiecze	stwa. Nale�y
zapozna� si� ze wskazówkami
udzielanymi przez producenta i ich
przestrzega�.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Je�eli pas bezpiecze	stwa dra�ni

szyj� lub twarz dziecka, nale�y
posadzi� je w odpowiednio dobra-
nym foteliku lub na specjalnym
podwy�szeniu. Pasy bezpiecze	-
stwa w tym samochodzie s� prze-
znaczone dla osób o doros�ych
rozmiarach cia�a.

• Nale�y unika� zabrudzenia ta�my
pasa �rodkami czyszcz�cymi, ole-
jami, chemikaliami, a szczególnie
kwasem akumulatorowym. Ta�my
nale�y czy�ci� wodnym roztworem
�agodnego myd�a.

• Do gniazd zaczepowych pasów
bezpiecze	stwa nie wk�ada� �ad-
nych przedmiotów, na przyk�ad
monet, spinaczy itp., oraz nie
dopuszcza� do ich zalania p�ynami.
Obce cia�o w gnie�dzie zaczepo-
wym mo�e uniemo�liwi� prawi-
d�owe dzia�anie pasa
bezpiecze	stwa.

• Podczas jazdy oparcia wszystkich
siedze	 powinny by� w pozycji jak
najbli�szej pionowej, poniewa�
przy innym ich ustawieniu pasy
bezpiecze	stwa maj� zmniejszon�
skuteczno��. Pasy bezpiecze	-
stwa zapewniaj� maksymalne dzia-
�anie ochronne przy ca�kowicie
podniesionych oparciach.
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Trzypunktowy pas bezpiecze	stwa

Bezw�adno�ciowa blokada wysuwu
Pasy bezpiecze�stwa maj� bezw�adno-
�ciow� blokad� wysuwu, uruchamian�
jedynie w sytuacji gwa�townego hamowa-
nia lub zderzenia. Mo�e ona tak�e zadzia-
�a� w przypadku szybkiego poci�gni�cia
ta�my pasa bezpiecze�stwa. W takiej sytu-
acji nale�y pu�ci� pas, a nast�pnie nieco
wolniej przek�ada� w poprzek cia�a.

Boczne uchwyty skrajnych pasów bez-
piecze	stwa na tylnym siedzeniu

53SB2030

Wa�na przestroga 

60A038

60A040

W celu ograniczenia ryzyka wy�li	ni�cia
si� spod pasa bezpiecze�stwa podczas
zderzenia, nale�y biodrow� cz��� pasa
u�o�y� jak najni�ej i zlikwidowa� jej luz,
poci�gaj�c cz��� barkow� poprzez
sprz�czk� ku górze. D�ugo�� przebiegaj�-
cej sko�nie przez pier� cz��ci barkowej
pasa dopasuje si� samoczynnie, pozwala-
j�c zachowa� swobod� ruchów.

(1)

OSTRZE
ENIE
Zapi�cie skrajnego pasa bezpiecze	-
stwa na tylnym siedzeniu bez zwol-
nienia jego ta�my z bocznego
uchwytu (1) ograniczy skuteczno��
pasa w razie wypadku, co grozi
odniesieniem powa�nych obra�e	
cia�a.
Zapinaj�c pas bezpiecze	stwa nale�y
zwolni� jego ta�m� z bocznego
uchwytu.

Pozycja wyprostowana 

z plecami na oparciu

Nisko na biodrach

Nisko na biodrach

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-29

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

60A036

W celu zapi�cia pasa bezpiecze�stwa
nale�y prze�o�y� jego sprz�czk� w poprzek
cia�a, a nast�pnie wsun�� j� prosto w
gniazdo zaczepowe po przeciwnej stronie,
a� rozlegnie si� odg�os zatrzaskiwania. Po
wci�ni�ciu sprz�czki w gniazdo zaczepowe
poci�gn�� ta�m� pasa w celu sprawdze-
nia, czy nast�pi�o prawid�owe sprz�gni�cie.

80J2008

INFORMACJA:
Zaczep �rodkowego pasa bezpiecze	-
stwa na tylnym siedzeniu oznaczony jest
napisem „CENTER”. Konstrukcja zacze-
pów pasów bezpiecze	stwa na tylnym sie-
dzeniu uniemo�liwia w�o�enie w nie
niew�a�ciwej sprz�czki.

60A039

W celu odpi�cia pasa bezpiecze�stwa
nale�y wcisn�� w gnie	dzie zaczepowym
czerwony przycisk z napisem „PRESS” i
pozwoli�, aby pas powoli cofa� si� samo-
czynnie, asekuruj�c d�oni� jego ta�m� i/lub
sprz�czk�.

Trzypunktowy pas bezpiecze	stwa 
z rozpinanym ��cznikiem

53SB2045

3-punktowy �rodkowy pas bezpiecze�stwa
na tylnym siedzeniu, oprócz zwyk�ego
gniazda zaczepowego i sprz�czki, ma roz-
pinany ��cznik. Dla odró�nienia od gniazda
zaczepowego skrajnego prawego pasa
bezpiecze�stwa, jego gniazdo zaczepowe
oznaczony jest napisem „CENTER”. Kon-
strukcje gniazda zaczepowego tego pasa
oraz gniazda ��cznika uniemo�liwiaj� w�o-
�enie niew�a�ciwej sprz�czki.
Gdy oparcie tylnego siedzenia jest podnie-
sione, ��cznik �rodkowego pasa bezpie-
cze�stwa powinien by� zapi�ty. Nale�y go
rozpina� jedynie w celu z�o�enia oparcia.
Sposób post�powania przy rozpinaniu i
zapinaniu ��cznika opisany jest w dalszej
cz��ci tekstu.

PRZYKAD

PRZYKAD
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61MM0A060

Zapinanie pasa bezpiecze	stwa
Przed zapi�ciem 3-punktowego �rodko-
wego pasa bezpiecze�stwa nale�y spraw-
dzi�, czy rozpinany ��cznik (1) jest
prawid�owo sprz�gni�ty i ta�ma pasa nie
jest skr�cona.
W celu zapi�cia pasa bezpiecze�stwa
nale�y prze�o�y� jego sprz�czk� (2) w
poprzek cia�a, a nast�pnie wsun�� j� pro-
sto w gniazdo zaczepowe (3) po przeciw-
nej stronie, a� rozlegnie si� odg�os
zatrzaskiwania. Po wci�ni�ciu sprz�czki w
gniazdo zaczepowe poci�gn�� ta�m�
pasa w celu sprawdzenia, czy nast�pi�o
prawid�owe sprz�gni�cie.

61MM0A094

Odpinanie pasa bezpiecze	stwa
W celu odpi�cia pasa bezpiecze�stwa
nale�y wcisn�� przycisk w gnie	dzie
zaczepowym (3) i pozwoli�, aby pas powoli
cofa� si� samoczynnie, asekuruj�c d�oni�
jego ta�m� i/lub sprz�czk�.

61MM0A061

61MM0A062

(1)

(2)

(3)

CENTER

(3)

OSTRZE
ENIE
W celu zminimalizowania ryzyka
odniesienia powa�nych lub �miertel-
nych obra�e	 w razie zderzenia, gdy
�rodkowy pas bezpiecze	stwa jest
u�ywany, obie jego sprz�czki
powinny by� w�o�one w odpowied-
nie gniazda zaczepowe.
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Odpinanie i zapinanie ��cznika

61MM0A063

Odpinanie ��cznika
W celu odpi�cia ��cznika:
1) Wsun�� kluczyk lub ko�cówk� sprz�czki

w szczelin� (1) ��cznika i pozwoli�, aby
pas zwin�� si� samoczynnie.

2) Po ca�kowitym zwini�ciu pasa bezpie-
cze�stwa nale�y unieruchomi� jego
sprz�czk� w przewidzianym do tego celu
uchwycie. Wskazówki podane s� pod
has�em „Zabezpieczanie �rodkowego
pasa bezpiecze�stwa na tylnym siedze-
niu” w dalszej cz��ci tego rozdzia�u.

Zapinanie ��cznika
W celu zapi�cia ��cznika:
1) Wyci�gn�� za sprz�czk� pas bezpie-

cze�stwa z uchwytu.

61MM0A064

2) Odpowiednio ustawiaj�c trójk�tne znaki
na obu elementach, wsun�� sprz�czk�
(2) w gniazdo zaczepowe ��cznika (3),
a� rozlegnie si� odg�os zatrzaskiwania.

Zabezpieczanie �rodkowego pasa bez-
piecze	stwa na tylnym siedzeniu
Po ca�kowitym zwini�ciu �rodkowego pasa
bezpiecze�stwa dla tylnego siedzenia
konieczne jest jego odpowiednie zabezpie-
czenie.

61MM0A065

W celu zabezpieczenia pasa bezpiecze�-
stwa nale�y wsun�� jego sprz�czk� w
szczelin� (1). Nast�pnie wsun�� zaczep
��cznika (2) w szczelin� gniazda w podsu-
fitce (3).

UWAGA
Przed z�o�eniem oparcia tylnego sie-
dzenia nale�y rozpi�� ��cznik 3-punk-
towego �rodkowego pasa
bezpiecze	stwa. W przeciwnym razie
mo�e ulec uszkodzeniu ta�ma pasa.

(1)

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Sprawdzi� poprawno�� sprz�gni�cia
oraz czy ta�ma pasa bezpiecze	stwa
nie jest skr�cona.

(2)

(3)

(3)

(2)

 

(1)
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Sygnalizacja niezapi�tego pasa bezpiecze	stwa

(1) Lampka przypominaj�ca o zapi�ciu pasa bezpiecze�stwa kierowcy / pasa�era na
przednim fotelu

(2) Lampka przypominaj�ca o zapi�ciu pasa bezpiecze�stwa pasa�era na tylnym
lewym siedzeniu*1 (w niektórych wersjach)

(3) Lampka przypominaj�ca o zapi�ciu pasa bezpiecze�stwa pasa�era na tylnym �rod-
kowym siedzeniu*2 (w niektórych wersjach)

(4) Lampka przypominaj�ca o zapi�ciu pasa bezpiecze�stwa pasa�era na tylnym pra-
wym siedzeniu*3 (w niektórych wersjach)

PRZYKAD

*1 Sygnalizuje, �e pas bezpiecze�-
stwa nie jest zapi�ty.

*2 Sygnalizuje, �e pas bezpiecze�-
stwa jest zapi�ty.

*3 Sygnalizuje (b�yskaniem), �e pas
bezpiecze�stwa nie jest zapi�ty.

Gdy kierowca lub którykolwiek z pasa�e-
rów nie zapnie swojego pasa bezpiecze�-
stwa, �wiec�ca si� odpowiednia lampka
wraz z uruchomion� sygnalizacj� aku-
styczn� przypomn� o konieczno�ci jego
zapi�cia. Poni�ej zamieszczono szczegó-
�owy opis dzia�ania sygnalizacji ostrzegaw-
czej.

OSTRZE
ENIE
Kierowca i pasa�erowie powinni mie�
zawsze zapi�te pasy bezpiecze	stwa.
W razie wypadku osoby z niezapi�-
tymi pasami bezpiecze	stwa s�
znacznie bardziej nara�one na odnie-
sienie obra�e	. Nale�y wyrobi� sobie
nawyk zapinania pasa bezpiecze	-
stwa natychmiast po zaj�ciu miejsca
w samochodzie.

74SE0232

(1)

(2) (3) (4)
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Sygnalizacja niezapi�tego pasa bezpie-
cze	stwa kierowcy
Je�eli po obróceniu wy��cznika zap�onu do
pozycji „ON” lub wybraniu przyciskiem roz-
ruchu stanu „ON”, pas bezpiecze�stwa
kierowcy pozostaje niezapi�ty, jest to
sygnalizowane w nast�puj�cy sposób:
1) Za�wieci si� lampka ostrzegawcza nie-

zapi�tego pasa bezpiecze�stwa kie-
rowcy. Je�eli siedz�ca obok osoba nie
zapnie swojego pasa bezpiecze�stwa,
dodatkowo za�wieci si� lampka ostrze-
gawcza niezapi�tego pasa bezpiecze�-
stwa na przednim fotelu pasa�era (w
niektórych wersjach).

2) Gdy mimo tego samochód ruszy, po
przekroczeniu pr�dko�ci 15 km/h
lampka ostrzegawcza zaczyna b�yska�
i na oko�o 95 sekund uruchamiana jest
ostrzegawcza sygnalizacja akustyczna.

3) Nast�pnie lampka pozostaje zapalona,
a� kierowca zapnie pas bezpiecze�stwa.

Je�eli kierowca rozepnie pas bezpiecze�-
stwa podczas jazdy, sygnalizacja ostrzegaw-
cza zadzia�a od etapu 1) lub 2), w zale�no�ci
od aktualnej pr�dko�ci samochodu. Je�eli
samochód porusza si� z pr�dko�ci� poni�ej
15 km/h, sygnalizacja rozpocznie si� od
etapu 1). Je�eli samochód porusza si� z
pr�dko�ci� powy�ej 15 km/h, sygnalizacja
rozpocznie si� od etapu 2).
Z chwil� zapi�cia pasa bezpiecze�stwa
kierowcy lub wy��czenia zap�onu, lub po
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„LOCK” (wy��czone zasilanie) sygnalizacja
ostrzegawcza zostaje przerwana.

Sygnalizacja niezapi�tego pasa bezpie-
cze	stwa pasa�era na przednim fotelu
Je�eli osoba siedz�ca na miejscu obok
kierowcy nie ma zapi�tego pasa bezpie-
cze�stwa, jest to odpowiednio sygnalizo-
wane przy w��czonym zap�onie.
Sygnalizacja niezapi�tego pasa bezpie-
cze�stwa pasa�era na przednim fotelu
dzia�a w analogiczny sposób, jak w przy-
padku pasa bezpiecze�stwa kierowcy.

INFORMACJA:
• Czujnik obci��enia mo�e zareagowa�

na umieszczony na siedzisku pasa�era
przedmiot o odpowiednio du�ej masie,
powoduj�c za�wiecenie si� lampki przy-
pominaj�cej o zapi�ciu pasa bezpie-
cze	stwa i zadzia�anie wewn�trznej
sygnalizacji akustycznej.

• Gdy na miejscu pasa�era usi�dzie
dziecko lub osoba drobnej budowy, b�d�
gdy na siedzisku zostanie umieszczona
poduszka, czujnik obci��enia mo�e nie

zareagowa� i sygnalizacja akustyczna
mo�e nie zadzia�a�.

Sygnalizacja niezapi�tego pasa bezpie-
cze	stwa pasa�era na tylnym siedzeniu
(w niektórych wersjach)
Po w��czeniu zap�onu lampki przypomina-
j�ce o zapi�ciu pasów bezpiecze�stwa na
tylnym siedzeniu za�wiec� si� na oko�o 65
sekund bez wzgl�du na to, czy na tylnym
miejscu kto� siedzi, a nast�pnie zgasn�.
Lampki te za�wiec� si� równie� po otwar-
ciu tylnych drzwi.
W nast�puj�cych sytuacjach lampki przy-
pominaj�ce o zapi�ciu pasów bezpiecze�-
stwa na tylnym siedzeniu b�d� b�yska�
przez oko�o 65 sekund i równocze�nie
przez oko�o 35 sekund rozlega� si� b�dzie
sygna� akustyczny. Po up�ywie 30 sekund
od przerwania sygnalizacji akustycznej
odpowiednia lampka przestanie b�yska� i
pozostanie za�wiecona.
• Gdy pas bezpiecze�stwa na tylnym sie-

dzeniu zostanie rozpi�ty przy pr�dko�ci
jazdy co najmniej 15 km/h.

• Gdy po rozpi�ciu pasa bezpiecze�stwa
na tylnym siedzeniu bez otwierania tyl-
nych drzwi pr�dko�� jazdy wzro�nie do
co najmniej 15 km/h.

Zapi�cie pasa bezpiecze�stwa lub wy��-
czenie zap�onu poprzez obrócenie wy��cz-
nika zap�onu do pozycji „OFF” lub
prze��czenie przyciskiem rozruchu w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie) przerywa
sygnalizacj�.

UWAGA
Jeden z czujników w uk�adzie sygna-
lizacji niezapi�tego pasa bezpiecze	-
stwa pasa�era na przednim fotelu jest
umiejscowiony w siedzisku tego
fotela. Z tego wzgl�du w razie zalania
siedziska przedniego fotela pasa�era
napojami, sokami lub innymi cie-
czami nale�y je niezw�ocznie wytrze�
do sucha mi�kk� �ciereczk�. W prze-
ciwnym wypadku mo�e doj�� do
uszkodzenia czujnika.
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Regulacja wysoko�ci górnego 
mocowania pasa bezpiecze	stwa 

64J198

Wysoko�� górnego mocowania pasa bez-
piecze�stwa nale�y tak wyregulowa�, aby
cz��� barkowa pasa przechodzi�a przez
�rodek barku bli�szego drzwiom. Kotw�
mo�na swobodnie przesun�� do góry.
Obni�enie punktu mocowania pasa bez-
piecze�stwa wymaga wyci�gni�cia przyci-
sku blokady w kotwie. Po dokonaniu
regulacji sprawdzi�, czy kotwa jest prawi-
d�owo zablokowana.

Boczne uchwyty skrajnych pasów 
bezpiecze	stwa na tylnym siedzeniu

53SB2031

Uchwyty skrajnych pasów bezpiecze�-
stwa (1) znajduj� si� w bocznych cz�-
�ciach tylnego siedzenia, jak pokazano na
ilustracji.

Gdy tylne pasy bezpiecze�stwa nie s�
u�ywane, nale�y ich ta�my zaczepi� w
uchwytach.
Przy zapinaniu tylnego pasa bezpiecze�-
stwa nale�y zwolni� jego ta�m� z bocz-
nego uchwytu.

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Cz��� barkowa pasa bezpiecze	stwa
powinna przebiega� przez �rodek
barku od strony drzwi. Pas powinien
przebiega� z dala od twarzy i szyi, ale
nie powinien te� zsuwa� si� z ramie-
nia. Niew�a�ciwe u�o�enie pasa bez-
piecze	stwa ogranicza jego dzia�anie
ochronne w razie kolizji.

(1)

OSTRZE
ENIE
Zapi�cie skrajnego pasa bezpiecze	-
stwa na tylnym siedzeniu bez zwol-
nienia jego ta�my z bocznego
uchwytu (1) ograniczy skuteczno��
pasa w razie wypadku, co grozi
odniesieniem powa�nych obra�e	
cia�a.
Zapinaj�c pas bezpiecze	stwa nale�y
zwolni� jego ta�m� z bocznego
uchwytu.
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Kontrola stanu pasów bezpiecze	-
stwa

65D209S

Pasy bezpiecze�stwa nale�y okresowo
kontrolowa�, czy dzia�aj� prawid�owo i nie
s� uszkodzone. Kontrola powinna obejmo-
wa� ta�my pasów, gniazda zaczepowe,
sprz�czki, mechanizmy zwijaj�ce, punkty
mocowania oraz prowadnice. Ka�dy pas,
który nie funkcjonuje prawid�owo lub jest
uszkodzony, nale�y wymieni�.

Napinacze pasów bezpiecze	stwa 

53SB2039

W celu ustalenia, czy samochód jest wypo-
sa�ony w napinacze przednich lub tylnych
pasów bezpiecze�stwa, nale�y obejrze�
etykiet� umieszczon� w dolnej cz��ci
pasa. Je�eli zawiera liter� „p” i/lub ozna-
czenie „PRE”, jak pokazano na rysunku,
samochód jest wyposa�ony w napinacze
pasów bezpiecze�stwa. Pasów bezpie-
cze�stwa z napinaczami u�ywa si� w taki
sam sposób jak zwyk�ych pasów.

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Po ka�dym zderzeniu nale�y dokona�
przegl�du pasów bezpiecze	stwa.
Pas u�ywany podczas kolizji (z wyj�t-
kiem drobnych st�uczek) powinien
zosta� wymieniony na nowy, nawet
gdy uszkodzenia nie s� widoczne.
Gdy zadzia�aj� poduszki powietrzne i
napinacze pasów bezpiecze	stwa,
nawet pasy niezapi�te podczas kolizji
powinny zosta� wymienione na
nowe. Poduszki powietrzne oraz
napinacze i ograniczniki napr��enia
pasów bezpiecze	stwa mog� zadzia-
�a� tylko raz. W przypadku, gdy nie
dosz�o do ich zadzia�ania, nale�y
skonsultowa� si� z autoryzowan�
stacj� obs�ugi Suzuki. OSTRZE
ENIE

Rozdzia� ten opisuje napinacze
pasów bezpiecze	stwa. Nale�y zapo-
zna� si� ze wszystkimi podanymi tu
informacjami, co pozwoli zminimali-
zowa� ryzyko odniesienia powa�-
nych obra�e	 lub �mierci.

i/lub

Etykieta

PRZYKAD
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Nale�y zapozna� si� z opisem podanym w
tym miejscu oraz pod has�em „Uzupe�nia-
j�cy system bezpiecze�stwa biernego –
poduszki powietrzne”.
Napinacze pasów bezpiecze�stwa dzia�aj�
wraz z poduszkami powietrznymi. Czujniki
zderzenia oraz elektroniczny sterownik uk�adu
poduszek powietrznych steruj� tak�e napina-
czami pasów bezpiecze�stwa. Napinacze
pasów bezpiecze�stwa zostaj� odpalone jedy-
nie w sytuacji odpowiednio silnego zderzenia
czo�owego lub bocznego, przy którym nast�-
pi�o odpalenie poduszek powietrznych. Dodat-
kowe informacje oraz ogólne uwagi dotycz�ce
dzia�ania i obs�ugi uk�adu steruj�cego napina-
czami pasów bezpiecze�stwa podane s� pod
has�em „Uzupe�niaj�cy system bezpiecze�-
stwa biernego – poduszki powietrzne”.
Napinacze umieszczone s� w mechani-
zmach zwijaj�cych obu przednich i obu
skrajnych tylnych pasów bezpiecze�stwa.
W momencie zderzenia czo�owego lub
bocznego napinacze powoduj� �ci�gni�cie
pasów bezpiecze�stwa i cia�o jad�cego
zostaje cia�niej opi�te. Po zadzia�aniu
napinaczy mechanizmy zwijaj�ce pasów
bezpiecze�stwa pozostaj� zablokowane.
Uruchomieniu napinaczy towarzyszy cha-
rakterystyczny odg�os i mo�e wydzieli� si�
pewna ilo�� dymu. Nie stanowi to zagro�e-
nia dla zdrowia, ani nie jest objawem
po�aru w samochodzie.
Niezale�nie od tego, czy przy danym sie-
dzeniu s� napinacze, kierowca i wszyscy

pasa�erowie powinni mie� zawsze zapi�te
pasy bezpiecze�stwa, minimalizuj�c w ten
sposób ryzyko odniesienia powa�nych
obra�e� w razie zderzenia. 
Nale�y siedzie� w pozycji wyprostowanej,
z plecami na oparciu i nie pochyla� si� do
przodu ani na boki. Wyregulowa� pasy
bezpiecze�stwa w ten sposób, aby ich
cz��� l�d	wiowa przebiega�a nisko na bio-
drach, nie na brzuchu. Szczegó�owe infor-
macje na temat prawid�owej regulacji
siedze� i pasów bezpiecze�stwa podane
s� po has�em „Regulacja ustawienia” oraz
„Pasy bezpiecze�stwa i foteliki dzieci�ce”.
Prosimy pami�ta�, �e napinacze pasów
bezpiecze�stwa i poduszki powietrzne
uaktywniane s� w przypadku powa�nych
zderze� czo�owych lub bocznych. Nie s�
przewidziane do zadzia�ania w przypadku
uderzenia w ty� tego samochodu, przewró-
cenia samochodu oraz drobniejszego zde-
rzenia czo�owego lub bocznego.
Napinacze mog� zadzia�a� tylko jeden raz.
Napinacze pasów bezpiecze�stwa, które
zadzia�a�y, powinny jak najszybciej zosta�
poddane czynno�ciom serwisowym w
autoryzowanej stacji obs�ugi Suzuki.
Gdy po obróceniu wy��cznika zap�onu do
pozycji „ON” lub wybraniu przyciskiem roz-
ruchu stanu „ON” lampka ostrzegawcza
poduszki powietrznej w zespole wska	ni-
ków nie b�yska lub nie za�wieci si� na
krótko, pozostaje zapalona d�u�ej ni� 10
sekund b�d	 �wieci si� podczas jazdy,
mo�e to oznacza� nieprawid�owo�� w uk�a-

dzie napinaczy pasów bezpiecze�stwa lub
poduszek powietrznych. Nale�y niezw�ocz-
nie zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie obu uk�adów.
Prace serwisowe zwi�zane z elementami i
przewodami elektrycznymi uk�adu napina-
czy pasów bezpiecze�stwa lub w bezpo-
�rednim ich s�siedztwie mog� by�
wykonywane jedynie przez odpowiednio
przeszkolonych pracowników autoryzowa-
nej stacji obs�ugi Suzuki. Nieprawid�owa
obs�uga mo�e doprowadzi� do niespodzie-
wanego uruchomienia napinaczy lub
zablokowania ich dzia�ania. Oba przypadki
stwarzaj� powa�ne zagro�enie.
Przed przyst�pieniem do jakichkolwiek
prac zwi�zanych z instalacj� elektryczn�
samochodu nale�y co najmniej 90 sekund
wcze�niej obróci� wy��cznik zap�onu do
pozycji „LOCK” lub wybra� przyciskiem
rozruchu stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie) i od��czy� akumulator kwasowo-o�o-
wiowy, co pozwoli unikn�� ryzyka
uszkodze� lub przypadkowego uruchomie-
nia napinaczy pasów bezpiecze�stwa.
Nie dotyka� elementów uk�adu napinaczy
pasów bezpiecze�stwa ani ich przewodów
elektrycznych. Przewody te s� owini�te
�ó�t� ta�m� lub umieszczone w �ó�tej
rurce, z��cza s� równie� �ó�te, co u�atwia
ich rozpoznanie. Przy z�omowaniu tego
samochodu nale�y zwróci� si� o pomoc do
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI,
warsztatu blacharskiego lub pracownika
z�omowiska.
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Ogranicznik napr��enia pasa 
bezpiecze	stwa

69RHS167

Fotel przedni
Ogranicznik napr��enia pasa bezpiecze�-
stwa dzia�a dwustopniowo w przypadku sil-
nego zderzenia czo�owego, zmniejszaj�c
obci��enie wywierane na cia�o przez cz���
barkow� tego pasa.

Siedzenie tylne
Ogranicznik napr��enia tylnego pasa bez-
piecze�stwa dzia�a w przypadku silnego
zderzenia czo�owego, zmniejszaj�c obci�-
�enie wywierane na cia�o przez cz��� bar-
kow� tego pasa.

Foteliki dzieci�ce

U�ywanie fotelika dzieci�cego

59RN02280

Poni�ej przedstawione s� ogólnie
dost�pne rodzaje urz�dze� do bezpiecz-
nego przewo�enia dzieci w samochodzie.

OSTRZE
ENIE

82K179

Przy znacznym obci��eniu pasa bez-
piecze	stwa elementy z tworzywa po
stronie górnej kotwy (1) i sprz�czki (2)
mi�kn� na skutek tarcia i przywieraj�
do ta�my pasa, co utrudnia jego prze-
suw. Powoduje to ograniczenie dzia-
�ania ochronnego pasa
bezpiecze	stwa, gro��ce odniesie-
niem powa�nych obra�e	 w sytuacji
krytycznej. Nale�y zleci� autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI lub specja-
listycznemu warsztatowi wymian�
pasa bezpiecze	stwa.

(1)

(2)
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Foteliki dzieci�ce

60G332S

Fotelik dla niemowl�t – tylko na tylnym
siedzeniu samochodu

80JC007

Fotelik dzieci�cy

80JC016

Podwy�szenie dla dziecka

80JC008

Stanowczo zalecane jest, aby do przewo-
�enia niemowl�t i ma�ych dzieci u�ywa�
specjalnie do tego celu przeznaczonych
urz�dze� zabezpieczaj�cych. Na rynku

dost�pnych jest wiele ró�nych typów spe-
cjalnych fotelików dla niemowl�t i ma�ych
dzieci. Przy wyborze fotelika nale�y rów-
nie� uwzgl�dni� jego zgodno�� z obowi�-
zuj�cymi przepisami w zakresie
bezpiecze�stwa.
Wszystkie rodzaje fotelików dzieci�cych
przeznaczone s� do mocowania na sie-
dzeniu samochodowym za pomoc� biodro-
wego pasa bezpiecze�stwa lub cz��ci
biodrowej 3-punktowego pasa bezpiecze�-
stwa, b�d	 w specjalnych uchwytach ISO-
FIX, b�d�cych integralnym elementem
konstrukcji siedzenia. Je�eli jest to tylko
mo�liwe, zalecane jest zamocowanie fote-
lika na tylnym siedzeniu samochodu. Sta-
tystyki wypadków drogowych dowodz�, �e
dzieci prawid�owo zabezpieczone w fote-
liku na tylnym siedzeniu samochodu s�
znacznie bezpieczniejsze ni� na siedzeniu
przednim.
(Dotyczy krajów, w których obowi�zuje
rozporz�dzenie ONZ nr 16)
Przy nabywaniu fotelika i jego mocowaniu
w samochodzie nale�y kierowa� si� wska-
zówkami podanymi pod has�em „Fotelik
dzieci�cy dla krajów, w których obowi�zuje
rozporz�dzenie ONZ nr 16” w tym roz-
dziale.
INFORMACJA:
Nale�y stosowa� si� do obowi�zuj�cych w
danym kraju przepisów dotycz�cych bez-
piecznego przewo�enia dzieci.

PRZYKAD

PRZYKAD

PRZYKAD
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OSTRZE
ENIE
(Wersje bez wy��cznika czo�owej
poduszki powietrznej przy przednim
fotelu pasa�era)
Na przednim siedzeniu pasa�era nie
wolno mocowa� fotelika dzieci�cego
w pozycji ty�em do kierunku jazdy. W
przypadku odpalenia czo�owej
poduszki powietrznej po stronie
pasa�era, dziecko mo�e dozna�
powa�nych lub �miertelnych obra-
�e	. Oparcie fotelika b�dzie zbyt bli-
sko nape�niaj�cej si� poduszki.

OSTRZE
ENIE
(Wersje z wy��cznikiem czo�owej
poduszki powietrznej przy przednim
fotelu pasa�era)
W razie konieczno�ci zamocowania
na miejscu obok kierowcy fotelika
dzieci�cego, nale�y wy��czy� zamon-
towan� przy tym siedzeniu poduszk�
powietrzn�, poniewa� w przypadku
jej odpalenia dziecko mo�e odnie��
powa�ne, a nawet �miertelne obra�e-
nia cia�a.

OSTRZE
ENIE
Mocuj�c fotelik dzieci�cy na tylnym
siedzeniu samochodu nale�y mie� na
uwadze, �e stykanie si� tego fotelika
b�d� stóp dziecka z oparciem przed-
niego fotela stwarza ryzyko odniesie-
nia przez dziecko powa�nych
obra�e	 cia�a w razie wypadku drogo-
wego. Przedni fotel samochodu
nale�y tak ustawi�, aby nie dotyka�
dziecka lub fotelika.

OSTRZE
ENIE
• Nieprawid�owo zamocowany fote-

lik dzieci�cy stwarza powa�ne
zagro�enie dla dziecka i pozosta-
�ych osób w samochodzie w razie
wypadku drogowego. Fotelik dzie-
ci�cy nale�y zamocowa� zgodnie z
zaleceniami podanymi w niniejszej
instrukcji oraz wed�ug wskazówek
jego producenta.

• Nieprawid�owe zamocowanie fote-
lika stwarza powa�ne zagro�enie
dla dziecka w razie wypadku. Z
fotelika dzieci�cego nale�y korzy-
sta� w prawid�owy sposób, zgodnie
ze wskazówkami jego producenta.
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Fotelik dzieci�cy dla krajów z obowi�zuj�cym rozporz�dzeniem ONZ nr 16 

Fotelik dzieci�cy (nie dotyczy krajów UE, Izraela i Ukrainy)
Zamieszczona dalej tabela informuje o mo�liwo�ciach zamocowania fotelików dzieci�cych na poszczególnych miejscach w samocho-
dzie. Za ka�dym razem, gdy w samochodzie przewo�one s� dzieci w wieku poni�ej 12 lat lub o wzro�cie poni�ej 150 cm, nale�y u�y�
odpowiednio dobranego fotelika, spe�niaj�cego wymogi okre�lone w rozporz�dzeniu ONZ nr 44 lub 129, i zamocowa� go wed�ug wska-
zówek w tabeli.

Mo�liwo�ci zamocowania fotelików dzieci�cych na poszczególnych miejscach w samochodzie

Poduszka powietrzna przy przednim fotelu pasa�era nie jest wy��czona:

PRZESTROGA
W zale�no�ci od potrzeby ustawi� na odpowiedniej wysoko�ci lub wyj�� zag�ówek oparcia siedzenia. Jednak w przypadku
u�ycia podwy�szenia, które nie jest wyposa�one w zag�ówek, nie nale�y wyjmowa� zag�ówka oparcia tylnego siedzenia. Po
zdemontowaniu fotelika nale�y z powrotem w�o�y� zag�ówek, je�eli zosta� wcze�niej wyj�ty.
W przypadku nieprawid�owego zamocowania fotelika, w razie wypadku dziecko b�dzie nara�one na powa�ne obra�enia cia�a.
(Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Mocowanie za pomoc� 3-punktowego pasa bezpiecze	stwa”, „Zamocowa-
nie w uchwytach ISOFIX” oraz „Zamocowanie fotelika dzieci�cego dodatkowym pasem mocuj�cym” w tym rozdziale.)

Grupa wagowa
Miejsce w samochodzie

Siedzenie 
przednie

Skrajne 
w 2 rz�dzie


rodkowe 
w 2 rz�dzie

Skrajne 
w 3 rz�dzie


rodkowe 
w 3 rz�dzie

0 do 10 kg X U X – –
0+ do 13 kg X U X – –
I 9 do 18 kg X U X – –
II 15 do 25 kg X UP X – –
III 22 do 36 kg X UP X – –
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Poduszka powietrzna przy przednim fotelu pasa�era jest wy��czona:

Obja�nienia:
U = Miejsce odpowiednie dla „uniwersalnej” kategorii fotelików dzieci�cych, dopuszczonych do stosowania w danej grupie wielko�ciowej
UP = Miejsce odpowiednie dla „uniwersalnej” kategorii fotelików dzieci�cych mocowanych przodem do kierunku jazdy, dopuszczonych

do stosowania w danej grupie wielko�ciowej
L = Miejsce odpowiednie dla fotelika dzieci�cego dostosowanego do tego modelu samochodu.

Fotelik ten mo�e by� przeznaczony tylko do tego modelu samochodu, okre�lonej grupy modeli samochodów lub pó�uniwersalny.
X = Miejsce nieodpowiednie dla dziecka w danej grupie wielko�ciowej

INFORMACJA:
1) Przedni fotel powinien by� maksymalnie odsuni�ty do ty�u.

Siedzisko przedniego fotela powinno by� maksymalnie podniesione, je�eli jest taka mo�liwo��.

INFORMACJA:
Kategoria „uniwersalna” zdefiniowana jest w rozporz�dzeniu ONZ nr 44.

Grupa wagowa
Miejsce w samochodzie

Siedzenie 
przednie

Skrajne 
w 2 rz�dzie


rodkowe 
w 2 rz�dzie

Skrajne 
w 3 rz�dzie


rodkowe 
w 3 rz�dzie

0 do 10 kg U1) U X – –
0+ do 13 kg U1) U X – –
I 9 do 18 kg U1) U X – –
II 15 do 25 kg UP1) UP X – –
III 22 do 36 kg UP1) UP X – –
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Zamocowanie fotelika dzieci�cego typu ISOFIX

Grupa wagowa Klasa 
rozmiarowa Mocowanie

Pozycje uchwytów ISOFIX w samochodzie
Siedzenie 
przednie

Skrajne 
w 2 rz�dzie


rodkowe 
w 2 rz�dzie

Skrajne 
w 3 rz�dzie


rodkowe 
w 3 rz�dzie

Pozosta�e 
miejsca

Noside�ko
F ISO/L1 – X – – – –
G ISO/L2 – X – – – –

0 do 10 kg E ISO/R1 – IL1) – – – –

0+ do 13 kg
E ISO/R1 – IL1) – – – –
D ISO/R2 – IL1) – – – –
C ISO/R3 – IL1), 2) – – – –

I 9 do 18 kg

D ISO/R2 – IL1) – – – –
C ISO/R3 – IL1), 2) – – – –
B ISO/F2 – IL, IUP1) – – – –

B1 ISO/F2X – IL, IUP1) – – – –
A ISO/F3 – IL, IUP1) – – – –

II 15 do 25 kg – X – – – –
III 22 do 36 kg – X – – – –
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Obja�nienia:
IUP = Miejsce odpowiednie dla „uniwersalnej” kategorii fotelików dzieci�cych mocowanych przodem do kierunku jazdy, dopuszczonych

do stosowania w danej grupie wielko�ciowej
IL = Miejsce odpowiednie dla fotelika dzieci�cego dostosowanego do tego modelu samochodu. Fotelik ten mo�e by� przeznaczony

tylko do tego modelu samochodu, okre�lonej grupy modeli samochodów lub pó�uniwersalny.
X = Miejsce nieodpowiednie do zamocowania fotelika ISOFIX dziecka w danej grupie wielko�ciowej lub klasie wymiarowej.

INFORMACJA:
1) Zag�ówek powinien by� wyj�ty.
2) SUZUKI zaleca stosowanie fotelika „Britax Römer Duo Plus”.

Stanowi on oryginalne wyposa�enie akcesoryjne SUZUKI i spe�nia wymogi mi�dzynarodowych uregulowa	 UN R44 oraz R129 (opis
w katalogu oryginalnych akcesoriów). Jednak dost�pno�� tego fotelika na niektórych rynkach mo�e by� ograniczona ze wzgl�du np.
na lokalne przepisy.

INFORMACJA:
Kategoria „uniwersalna” zdefiniowana jest w rozporz�dzeniu ONZ nr 44.
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Zamocowanie fotelika dzieci�cego typu i-Size

Obja�nienia:
i-U = Miejsce odpowiednie dla „uniwersalnej” kategorii fotelików dzieci�cych i-Size mocowanych przodem lub ty�em do kierunku jazdy.
i-UP = Miejsce odpowiednie dla „uniwersalnej” kategorii fotelików dzieci�cych i-Size mocowanych wy��cznie przodem do kierunku jazdy.
X = Miejsce nieodpowiednie dla „uniwersalnej” kategorii fotelików dzieci�cych i-Size.

INFORMACJA:
Kategoria „uniwersalna” zdefiniowana jest w rozporz�dzeniu ONZ nr 129.

Rz�d siedze�
Przedni Tylny Tylny Tylny Dodatkowy Dodatkowy Dodatkowy
Skrajne 
miejsce 

pasa�era
Skrajne 

lewe
Skrajne 
prawe 
rodkowe Skrajne 

lewe
Skrajne 
prawe 
rodkowe

Fotelik dzieci�cy i-Size – i-U i-U – – – –
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Foteliki dzieci�ce (dotyczy krajów 
UE i Izraela)
Zamieszczona dalej tabela informuje o
mo�liwo�ciach zamocowania fotelików
dzieci�cych na poszczególnych miejscach
w samochodzie.

Mo�liwo�ci zamocowania fotelików
dzieci�cych na poszczególnych miej-
scach w samochodzie

83RS034

INFORMACJA:
Ilustracja dotyczy wersji z kierownic� po
lewej stronie.
Miejsca w samochodzie , ,  oraz 
s� zdefiniowane niezale�nie od po�o�enia
kierownicy.

 Przedni fotel pasa�era
 Prawa sekcja tylnego siedzenia
 �rodkowa sekcja tylnego siedzenia
 Lewa sekcja tylnego siedzenia

(#1, #2, #3)

Poduszka 
powietrzna 
przy przed-
nim fotelu 
pasa�era 
nie jest 
wy��czona

Poduszka 
powietrzna 
przy przed-
nim fotelu 
pasa�era 
jest wy��-
czona

(#3)

(#3)

Miejsce odpowiednie dla uni-
wersalnej kategorii fotelików
dzieci�cych mocowanych za
pomoc� samochodowego
Miejsce odpowiednie dla fote-
lików dzieci�cych i-Size oraz
ISOFIX.
Na tym miejscu s� dodatkowe
zaczepy kotwi�ce, s�u��ce do

Nie wolno umieszcza� fote-
lika dzieci�cego na przednim
fotelu pasa�era, je�eli zamon-
towana przy nim poduszka
powietrzna nie zosta�a wy��-
Miejsce nieodpowiednie dla
fotelika dzieci�cego.

#1: Przedni fotel powinien by� maksy-
malnie odsuni�ty do ty�u. Siedzisko
przedniego fotela powinno by�
maksymalnie podniesione, je�eli
jest taka mo�liwo��.

#2: Je�eli po zamocowaniu fotelika
dzieci�cego przodem do kierunku
jazdy pozostanie odst�p pomi�dzy
nim a oparciem fotela samochodo-
wego, nale�y odpowiednio wyregu-
lowa� pochylenie oparcia.

#3: W przypadku kolidowania fotelika z
zag�ówkiem mo�na wyj�� zag�ówek.
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Szczegó�owe informacje dotycz�ce bezpiecznego przewo�enia dzieci w samochodzie

Obja�nienia:
TAK = Miejsce odpowiednie
NIE = Miejsce nieodpowiednie
X = Brak mo�liwo�ci zamocowania w tym ustawieniu w zaczepach ISOFIX.
#1 W przypadku typu R3 przedni fotel samochodu powinien by� ustawiony pomi�dzy skrajn� przedni� pozycj� a 9. pozycj� blokady

licz�c w kierunku ty�u, aby nie kolidowa� z fotelikiem dzieci�cym.
Fotelik mo�e zosta� zamocowany w pozycjach i na miejscach wskazanych w powy�szej tabeli. Mo�liwe konfiguracje zamocowania fote-
lika dzieci�cego przedstawione s� w tabeli na nast�pnej stronie.

Miejsce w samochodzie

Umiejscowienie fotelika

Poduszka 
powietrzna przy 
przednim fotelu 
pasa�era nie 
jest wy��czona

Poduszka 
powietrzna 
przy przednim 
fotelu pasa�era 
jest wy��czona

Miejsce odpowiednie dla typu uniwersalnego
przypi�tego pasem bezpiecze�stwa (TAK/NIE) NIE TAK TAK NIE TAK

Miejsce odpowiednie dla typu i-Size (TAK/NIE) NIE NIE TAK NIE TAK

Miejsce odpowiednie dla ustawienia poprzecz-
nego wzgl�dem kierunku jazdy (L1/L2) NIE NIE X NIE X

Miejsce odpowiednie dla ustawienia ty�em do
kierunku jazdy (R1/R2X/R2/R3) NIE NIE

R1, R2X, R2
NIE

R1, R2X, R2

R3 (#1) R3 (#1)

Miejsce odpowiednie dla ustawienia przodem
do kierunku jazdy (F2X/F2/F3) NIE NIE F2X, F2, F3 NIE F2X, F2, F3

Miejsce odpowiednie dla podwy�szenia dla
dziecka (B2/B3) NIE B2, B3 B2, B3 NIE B2, B3
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Je�eli dany fotelik nie ma oznaczenia klasy rozmiarowej (b�d	 brak jest informacji o nim w poni�szej tabeli), nale�y zastosowa� si� do
ogólnych wskazówek dotycz�cych przewo�enia dzieci w samochodzie lub zwróci� si� do sprzedawcy fotelika.
Poni�ej podane s� informacje dotycz�ce zamocowania fotelików dzieci�cych typu ISOFIX.
Foteliki typu ISOFIX podzielone s� na grupy wagowe, klasy rozmiarowe oraz sposoby zamocowania.

Grupa wagowa Klasa rozmiarowa Mocowanie Opis

0
(do 10 kg)

F L1 Mocowanie w pozycji poprzecznej wzgl�dem kierunku jazdy po stronie 
lewej (noside�ko)

G L2 Mocowanie w pozycji poprzecznej wzgl�dem kierunku jazdy po stronie 
prawej (noside�ko)

E R1 Fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

0+
(do 13 kg)

E R1 Fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

D R2 Ma�ogabarytowy fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

– R2X Ma�ogabarytowy fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

C R3 Pe�nowymiarowy fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

I
(9 do 18 kg)

D R2 Ma�ogabarytowy fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

C R3 Pe�nowymiarowy fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

– R2X Ma�ogabarytowy fotelik mocowany ty�em do kierunku jazdy

B F2 Fotelik o zmniejszonej wysoko�ci mocowany przodem do kierunku 
jazdy

B1 F2X Fotelik o zmniejszonej wysoko�ci mocowany przodem do kierunku 
jazdy

A F3 Fotelik o normalnej wysoko�ci mocowany przodem do kierunku jazdy
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Obja�nienia:
X = Brak mocowania dla tej grupy wagowej.

Poni�ej podane s� informacje dotycz�ce zamocowania podwy�sze	 dzieci�cych.

Grupa wagowa Klasa rozmiarowa Mocowanie Opis
II

(15 do 25 kg) X X –

III
(22 do 36 kg) X X –

Mocowanie Opis
B2 Podwy�szenie o szeroko�ci 440 mm
B3 Podwy�szenie o szeroko�ci 520 mm

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-49

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

Mo�liwo�ci zamocowania rekomendowanych przez SUZUKI fotelików dzieci�cych na poszczególnych miejscach w samochodzie 

Obja�nienia:
TAK = Miejsce odpowiednie
NIE = Miejsce nieodpowiednie

#1: Przypi�ty pasem bezpiecze�stwa.
#A: Oryginalne wyposa�enie akcesoryjne SUZUKI, spe�niaj�ce wymogi mi�dzynarodowych uregulowa� UN R129 (opis w katalogu ory-

ginalnych akcesoriów).
Jednak dost�pno�� tego fotelika na niektórych rynkach mo�e by� ograniczona ze wzgl�du np. na lokalne przepisy. 

Rozmiar 
cia�a Rekomendowany fotelik (#A)

Umiejscowienie fotelika

Poduszka 
powietrzna przy 
przednim fotelu 

pasa�era nie 
jest wy��czona

Poduszka 
powietrzna przy 
przednim fotelu 
pasa�era jest 

wy��czona
40 - 83 cm

� 13 kg
(do 15 mie-

si�cy)

BRITAX RÖMER 
BABY-SAFE 3 i-SIZE NIE TAK (#1) TAK (#1) TAK (#1) TAK (#1)

100 - 150 cm
(15 - 36 kg)
(3,5 roku – 

12 lat)
BRITAX RÖMER KIDFIX M i-SIZE NIE TAK (#1) TAK TAK (#1) TAK
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Etykieta potwierdzaj�ca zgodno�� 
fotelika dzieci�cego z normami UN 
R44/R129
Przedstawione poni�ej oznakowanie
umieszczane na foteliku potwierdza jego
zgodno�� z mi�dzynarodowymi normami
UN R44/R129 dotycz�cymi bezpiecznego
przewo�enia dzieci w samochodzie.

78RB01010

(1) Numer normy
(2) Przynale�no�� do kategorii fotelików

dzieci�cych
(3) Zakres wagowy potwierdzony tym

oznakowaniem
(4) Zakres rozmiarowy i wagowy potwier-

dzony tym oznakowaniem
(5) Oznaczenie specyfikacyjne fotelika
(6) Kod kraju dopuszczaj�cego stosowa-

nie fotelika
(7) Numer atestu fotelika 

Przedstawione etykiety s� przyk�adowe.

INFORMACJA:
• „UN R44 / R129” oznaczaj� mi�dzynaro-

dowe normy dotycz�ce bezpiecznego
przewo�enia dzieci w samochodzie.

• Na oznakowaniu przedstawionym na ilu-
stracji widnieje napis „ECE”. Jego zna-
czenie jest identyczne jak „UN”.

Mocowanie za pomoc� 3-punkto-
wego pasa bezpiecze	stwa

Boczne uchwyty skrajnych pasów bez-
piecze	stwa na tylnym siedzeniu

53SB2030

(1)

(5)
(6)

(2)

(7)

)4()3(

OSTRZE
ENIE
Zapi�cie skrajnego pasa bezpiecze	-
stwa na tylnym siedzeniu bez zwol-
nienia jego ta�my z bocznego
uchwytu (1) ograniczy skuteczno��
pasa w razie wypadku, co grozi
odniesieniem powa�nych obra�e	
cia�a.

(1)
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INFORMACJA:
Wyj�ty zag�ówek nale�y schowa� w
baga�niku, aby nie przeszkadza� pasa�e-
rom.

Zwyk�y bezw�adno�ciowy pas bezpie-
cze	stwa

80JC021

(Wersje z wy��cznikiem czo�owej poduszki
powietrznej przy przednim fotelu pasa-
�era)
Je�eli jest to tylko mo�liwe, zalecane jest
zamocowanie fotelika na tylnym siedzeniu
samochodu. Statystyki wypadków drogo-
wych dowodz�, �e dzieci prawid�owo
zabezpieczone w foteliku na tylnym sie-
dzeniu samochodu s� znacznie bezpiecz-
niejsze ni� na miejscu obok kierowcy.
• W razie konieczno�ci umieszczenia fote-

lika dzieci�cego na miejscu obok kie-
rowcy, nale�y wykona� opisane poni�ej
czynno�ci.
– Za pomoc� odpowiedniego wy��cznika

dezaktywowa� czo�ow� poduszk�
powietrzn� przy przednim fotelu pasa-
�era.

– Za pomoc� odpowiedniej d	wigni
zwolni� blokad� przesuwu fotela i
odsun�� go maksymalnie do ty�u.

– Je�eli po zamocowaniu fotelika dzie-
ci�cego pozostanie odst�p pomi�dzy
nim a oparciem fotela samochodo-
wego, nale�y odpowiednio wyregulo-
wa� pochylenie oparcia.

– Je�eli fotel ma mo�liwo�� regulacji
wysoko�ci siedziska, pos�uguj�c si�
odpowiedni� d	wigni� podnie�� sie-
dzisko maksymalnie do góry.

Zamocowa� fotelik dzieci�cy zgodnie z
zaleceniami podanymi przez jego produ-
centa.
Prawid�owo zapi�� pas bezpiecze�stwa.
Próbuj�c porusza� fotelikiem w ró�nych
kierunkach sprawdzi�, czy jest bezpiecznie
unieruchomiony.
Umieszczaj�c dziecko w foteliku nale�y
odpowiednio przesun�� przedni fotel do
przodu, aby nie dotyka� dziecka.

PRZESTROGA
Je�eli siedzenie wyposa�one jest w
zag�ówek, w celu zamocowania fote-
lika dzieci�cego konieczne mo�e by�
jego wyj�cie lub ustawienie na odpo-
wiedniej wysoko�ci. Jednak w przy-
padku u�ycia podwy�szenia, które
nie jest wyposa�one w zag�ówek, nie
nale�y wyjmowa� zag�ówka oparcia
siedzenia. Po zdemontowaniu fote-
lika nale�y z powrotem w�o�y� zag�ó-
wek, je�eli zosta� wcze�niej wyj�ty.
W przypadku nieprawid�owego zamo-
cowania fotelika, w razie wypadku
dziecko b�dzie nara�one na powa�ne
obra�enia cia�a. 

PRZYKAD

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-52

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

Zamocowanie w uchwytach ISOFIX

53SB2032

Samochód ten mo�e by� wyposa�ony w
specjalne uchwyty do zamocowania na tyl-
nym siedzeniu fotelika dzieci�cego z
zaczepami typu ISOFIX. Uchwyty te znaj-
duj� si� pomi�dzy doln� kraw�dzi� oparcia
a siedziskiem na skrajnych pozycjach tyl-
nego siedzenia.

Fotelik dzieci�cy typu ISOFIX nale�y
zamocowa� wed�ug wskazówek jego pro-
ducenta. Nast�pnie nale�y sprawdzi�
poprawno�� zamocowania, próbuj�c poru-
sza� fotelikiem we wszystkich kierunkach,
a w szczególno�ci do przodu.

84MM00252

Samochód ten mo�e by� wyposa�ony w
specjalne zaczepy kotwi�ce. Nale�y ich
u�y� do unieruchomienia fotelika za
pomoc� dodatkowego pasa mocuj�cego,
post�puj�c wed�ug wskazówek producenta
fotelika.

Ogólne wskazówki monta�owe:
1) Wyj�� zag�ówki.

INFORMACJA:
Wyj�ty zag�ówek nale�y schowa� w
baga�niku, aby nie przeszkadza� pasa�e-
rom.

OSTRZE
ENIE
Foteliki dzieci�ce typu ISOFIX nale�y
mocowa� wy��cznie na skrajnych
miejscach tylnego siedzenia, w �ad-
nym wypadku na miejscu �rodko-
wym.

PRZYKAD

PRZYKAD

PRZESTROGA
Je�eli siedzenie wyposa�one jest w
zag�ówek, w celu zamocowania fote-
lika dzieci�cego konieczne mo�e by�
jego wyj�cie lub ustawienie na odpo-
wiedniej wysoko�ci. Jednak w przy-
padku u�ycia podwy�szenia, które
nie jest wyposa�one w zag�ówek, nie
nale�y wyjmowa� zag�ówka oparcia
siedzenia. Po zdemontowaniu fote-
lika nale�y z powrotem w�o�y� zag�ó-
wek, je�eli zosta� wcze�niej wyj�ty.
W przypadku nieprawid�owego zamo-
cowania fotelika, w razie wypadku
dziecko b�dzie nara�one na powa�ne
obra�enia cia�a. 
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78F114

2) Umie�ci� fotelik dzieci�cy na tylnym
siedzeniu samochodu, ustawiaj�c jego
zaczepy na wprost uchwytów mocuj�-
cych, ukrytych pomi�dzy poduszk� sie-
dzenia a jego oparciem.

68LM268

3) Dok�adnie naprowadzi� d�o�mi zaczepy
fotelika na uchwyty. Uwa�a�, aby nie
przycisn�� palców.

54G184

4) Docisn�� fotelik w kierunku uchwytów,
aby nast�pi�o cz��ciowe sprz�gni�cie
zaczepów. Sprawdzi� d�o�mi, czy pozy-
cja jest w�a�ciwa.

54G185

5) Obj�� d�o�mi przednie kraw�dzie fote-
lika i mocno docisn��, aby nast�pi�o
pe�ne sprz�gni�cie zaczepów. Nast�p-
nie spróbowa� porusza� fotelikiem w
ró�nych kierunkach, a w szczególno�ci
do przodu, w celu sprawdzenia, czy jest
dobrze przytwierdzony.

6) W razie potrzeby zaczepi� dodatkowy pas
mocuj�cy wed�ug wskazówek podanych
pod has�em „Zamocowanie fotelika dzie-
ci�cego dodatkowym pasem mocuj�cym”.
Umieszczaj�c dziecko w foteliku nale�y
odpowiednio przesun�� przedni fotel do
przodu, aby nie dotyka� dziecka.

PRZYKAD

PRZYKAD

PRZYKAD

UWAGA
Mocuj�c fotelik dzieci�cy na tylnym
siedzeniu samochodu nale�y odpo-
wiednio przesun�� przedni fotel do
przodu, aby zapewni� wystarczaj�c�
ilo�� miejsca.

PRZYKAD
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Zamocowanie fotelika dzieci�cego 
dodatkowym pasem mocuj�cym

54P000249

Niektóre rodzaje fotelików dzieci�cych
wymagaj� dodatkowego przytwierdzenia
specjalnym pasem mocuj�cym. Lokalizacja
gniazd zaczepowych dla dodatkowego
pasa mocuj�cego pokazana jest na ilustra-
cjach.
Liczba tych gniazd uzale�niona jest od spe-
cyfikacji samochodu. Fotelik dzieci�cy
nale�y przytwierdzi� w nast�puj�cy sposób:
1) Wyj�� zas�on� baga�nika.
2) Umocowa� fotelik dzieci�cy na tylnym

siedzeniu, post�puj�c wed�ug poda-
nych wcze�niej wskazówek dotycz�-
cych monta�u bez dodatkowego pasa
mocuj�cego.

3) Zaczepi� dodatkowy pas mocuj�cy do
odpowiedniego gniazda zaczepowego i

napr��y� pas wed�ug wskazówek poda-
nych przez producenta fotelika. Zacze-
pi� dodatkowy pas mocuj�cy do
odpowiedniego gniazda zaczepowego
bezpo�rednio za fotelikiem. Nie nale�y
zaczepia� dodatkowego pasa mocuj�-
cego fotelik do zaczepów przeznaczo-
nych do stabilizacji przewo�onego
baga�u (je�eli s� zamontowane).

54P000264

4) Poprowadzi� dodatkowy pas mocuj�cy
w sposób pokazany na rysunku (pod-
noszenie i opuszczanie zag�ówka opi-
sane jest pod has�em „Zag�ówki”).

5) Sprawdzi�, czy przewo�one baga�e nie
dotykaj� dodatkowego pasa mocuj�-
cego.

PRZYKAD
Przód

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y zaczepia� dodatkowego
pasa mocuj�cego fotelik do zacze-
pów przeznaczonych do stabilizacji
przewo�onego baga�u (je�eli s�
zamontowane). W wyniku nieprawi-
d�owego umocowania mo�e doj�� do
ograniczenia skuteczno�ci dzia�ania
ochronnego fotelika dzieci�cego.

UWAGA
Mocuj�c fotelik dzieci�cy na tylnym
siedzeniu samochodu nale�y odpo-
wiednio przesun�� przedni fotel do
przodu, aby zapewni� wystarczaj�c�
ilo�� miejsca.

PRZYKAD
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Uzupe�niaj�cy system 
bezpiecze	stwa biernego 
– poduszki powietrzne 

Samochód ten wyposa�ony jest w uzupe�-
niaj�cy system bezpiecze�stwa biernego,
na który sk�adaj� si� wyszczególnione
poni�ej elementy, stanowi�cy dodatkow�
ochron� w stosunku do trzypunktowych
pasów bezpiecze�stwa zamontowanych
przy wszystkich miejscach siedz�cych w
samochodzie.

(1) Zespó� czo�owej poduszki powietrznej
kierowcy

(2) Zespó� czo�owej poduszki powietrznej
pasa�era na przednim fotelu

(3) Zespó� bocznej poduszki powietrznej
(w niektórych wersjach)

OSTRZE
ENIE
Ten fragment opisuje dzia�anie
ochronne uzupe�niaj�cego systemu
bezpiecze	stwa biernego, w którego
sk�ad wchodz� nape�niane gazem
poduszki powietrzne. Prosimy o
uwa�ne przeczytanie i przestrzeganie
wszystkich podanych tu wskazówek i
zalece	, co pozwoli zminimalizowa�
ryzyko odniesienia powa�nych obra-
�e	 lub �mierci w przypadku zderzenia.

(4) Zespó� bocznej kurtyny powietrznej (w niektórych wersjach)
(5) Napinacze przednich pasów bezpiecze�stwa
(6) Sterownik uk�adu poduszek powietrznych
(7) Czujnik zderzenia czo�owego
(8) Czujnik zderzenia bocznego (w niektórych wersjach)
(9) Napinacze tylnych pasów bezpiecze�stwa (w niektórych wersjach)

74SE0216

(1)
(2)

(3)

(3)

(4)

(5)

(5)
(6)

(7)

(8)

(8)

(8)

(8)

(9)

(9)
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Lampka ostrzegawcza poduszki powietrznej

63J030

Gdy za pierwszym razem po ustawieniu
wy��cznika zap�onu w pozycji „ON” lub
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”
lampka ostrzegawcza poduszki powietrz-
nej nie za�wieci si� ani nie zacznie b�y-
ska�, po za�wieceniu si� nie zga�nie lub
za�wieci si� podczas jazdy, mo�e to ozna-
cza� niesprawno�� uk�adu poduszek
powietrznych (lub napinaczy pasów bez-
piecze�stwa, je�eli s�). Nale�y niezw�ocz-
nie zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi

SUZUKI sprawdzenie uk�adu poduszek
powietrznych.

Naklejka ostrzegawcza dotycz�ca czo-
�owej poduszki powietrznej pasa�era

72M00150

Naklejka taka mo�e by� umieszczona na
os�onie przeciws�onecznej.

Obja�nienie symboli na naklejce ostrze-
gawczejOSTRZE
ENIE

Poduszka powietrzna stanowi jedynie
dodatkowe (uzupe�niaj�ce) zabezpie-
czenie w stosunku do pasów bezpie-
cze	stwa. Kierowca i wszyscy
pasa�erowie musz� by� zawsze pra-
wid�owo zabezpieczeni pasami, nie-
zale�nie od tego, czy poduszka
powietrzna jest zamontowana przed
ich siedzeniem, czy nie. Zapi�te pasy
bezpiecze	stwa zmniejszaj� ryzyko
odniesienia powa�nych obra�e	 lub
�mierci w razie zderzenia.

OSTRZE
ENIE
NIE NALE
Y mocowa� fotelika dzie-
ci�cego w pozycji ty�em do kierunku
jazdy na miejscu w samochodzie
chronionym przez NIEWY�CZON�
PODUSZK� POWIETRZN�, poniewa�
stwarza to ryzyko odniesienia przez
DZIECKO POWA
NYCH lub �MIER-
TELNYCH OBRA
E� CIAA.

PRZYKAD

Symbol Znaczenie symbolu
Nie mocowa� fote-
lika dzieci�cego w
pozycji ty�em do kie-
runku jazdy na miej-
scu obok kierowcy
chronionym przez
poduszk�
powietrzn�.

W razie odpalenia
poduszki powietrz-
nej impet jej uderze-
nia w fotelik
ustawiony ty�em do
kierunku jazdy prze-
niesie si� na
dziecko.

Szczegó�owe infor-
macje podane s� w
instrukcji obs�ugi
samochodu.
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Czo�owe poduszki powietrzne

Czo�owe poduszki powietrzne zostaj�
odpalone w razie silnego zderzenia czo�o-
wego, gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji
„ON” lub przyciskiem rozruchu wybrany
jest stan „ON”.

INFORMACJA:
W przypadku zderzenia czo�owego pod
znacznym k�tem mog� zosta� odpalone
boczne poduszki (w niektórych wersjach) i
kurtyny powietrzne (w niektórych wer-
sjach).

Czo�owe poduszki powietrzne nie zostan�
odpalone w przypadku uderzenia w ty�
samochodu, zderzenia bocznego, prze-
wrócenia pojazdu lub drobniejszych zde-
rze� czo�owych, gdy� w tego rodzaju
wypadkach by�yby nieskuteczne. Ponie-
wa� poduszka powietrzna nape�nia si�
tylko raz podczas zderzenia, pasy bezpie-
cze�stwa s� nieodzownym zabezpiecze-
niem przed niekontrolowanym
przemieszczaniem si� jad�cych.
Z tego powodu poduszka powietrzna nie
zast�puje pasów bezpiecze�stwa. W celu
zapewnienia maksymalnej ochrony nale�y
zawsze mie� zapi�te pasy bezpiecze�-
stwa. Ponadto nale�y mie� �wiadomo��,
�e �adne zabezpieczenia nie wyeliminuj�
ca�kowicie ryzyka odniesienia obra�e� w
razie wypadku.

Czo�owa poduszka powietrzna kierowcy

53SB2005

Czo�owa poduszka powietrzna pasa�era
na przednim fotelu

53SB2006

PRZYKAD

PRZYKAD

PRZYKAD

74SE0242
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Dolna poduszka powietrzna kierowcy
(w niektórych wersjach)

53SB2007

Czo�owe poduszki powietrzne ukryte s� w
�rodkowej cz��ci kierownicy oraz w desce
rozdzielczej po stronie pasa�era. 
Dolna Poduszka powietrzna, chroni�ca
kolana kierowcy, ukryta jest w desce roz-
dzielczej poni�ej kierownicy. W celach
identyfikacyjnych, na pokryciach tapicer-
skich poduszek powietrznych wyt�oczony
jest napis „SRS AIRBAG”.

Wskazówki dotycz�ce bezpiecznego prze-
wo�enia dzieci w samochodzie podane s�
pod has�em „Pasy bezpiecze�stwa i foteliki
dzieci�ce” w tym rozdziale.

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Uszkodzenie lub p�kni�cie maskowa-
nia zakrywaj�cego poduszk�
powietrzn�, bocznego fragmentu
dachu b�d� przedniego, �rodkowego
lub tylnego s�upka nadwozia mo�e
uniemo�liwi� jej prawid�owe zadzia�a-
nie, co w razie wypadku grozi odnie-
sieniem powa�nych obra�e	. Nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

OSTRZE
ENIE
(Wersje bez wy��cznika czo�owej
poduszki powietrznej przy przednim
fotelu pasa�era)
Na przednim siedzeniu pasa�era nie
wolno mocowa� fotelika dzieci�cego
w pozycji ty�em do kierunku jazdy. W
przypadku odpalenia czo�owej
poduszki powietrznej po stronie
pasa�era, dziecko mo�e dozna�
powa�nych lub �miertelnych obra-
�e	. Oparcie fotelika b�dzie zbyt bli-
sko nape�niaj�cej si� poduszki.

OSTRZE
ENIE
(Wersje z wy��cznikiem czo�owej
poduszki powietrznej przy przednim
fotelu pasa�era)
W razie konieczno�ci zamocowania
na miejscu obok kierowcy fotelika
dzieci�cego przodem lub ty�em do
kierunku jazdy, nale�y wy��czy�
zamontowan� przy tym siedzeniu
poduszk� powietrzn�. W przeciwnym
wypadku w razie jej odpalenia
dziecko mo�e odnie�� powa�ne, a
nawet �miertelne obra�enia cia�a.
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Sytuacje, w których czo�owe poduszki
powietrzne zadzia�aj� (zostan� odpalone)

80J097

• Kolizja czo�owa z nieruchom� i niepodatn�
�cian� przy pr�dko�ci oko�o 25 km/h lub
wi�kszej

80J098E

• Analogiczne do wy�ej opisanej kolizji
czo�owej silne uderzenie w zakresie k�ta
oko�o 30 stopni (1) wzgl�dem osi pod�u�-
nej samochodu

Sytuacje, w których czo�owe poduszki
powietrzne mog� zadzia�a�
Odpalenie czo�owych poduszek powietrz-
nych mo�e nast�pi� w wyniku silnego ude-
rzenia w podwozie.

80J099

• Uderzenie w kraw��nik lub przegrod�
jezdni

80J100E

• Wpadni�cie w rów lub g��bok� wyrw�

80J101

• Opadni�cie z wysoko�ci na twarde pod-
�o�e

(1)

(1)
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Sytuacje, w których czo�owe poduszki
powietrzne mog� nie zadzia�a�
Odpalenie czo�owych poduszek powietrz-
nych mo�e nie nast�pi�, gdy dojdzie do
zamortyzowania uderzenia w efekcie
odkszta�cenia lub przemieszczenia si�
obiektu, z którym nast�pi�a kolizja, b�d	 na
skutek odkszta�cenia nadwozia tego samo-
chodu.
Ponadto odpalenie czo�owych poduszek
powietrznych mo�e nie nast�pi�, gdy zde-
rzenie czo�owe nast�pi pod k�tem wi�k-
szym ni� 30 stopni.

80J102

• Uderzenie czo�owe w nieruchomy
pojazd z pr�dko�ci� nieprzekraczaj�c�
oko�o 50 km/h

80J103

• Gdy np. przód samochodu dostanie si�
pod �o�e samochodu ci��arowego

80J104

• Uderzenie w s�up lub znak drogowy

80J105E

• Kolizja czo�owa z nieruchom� �cian� lub
barierk� przy k�cie uderzenia (1) powy-
�ej oko�o 30 stopni

80J106

• Kolizja czo�owa z nieruchom� i niepo-
datn� �cian� przy pr�dko�ci nieprzekra-
czaj�cej oko�o 25 km/h

(1)
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Sytuacje, w których czo�owe poduszki
powietrzne nie zadzia�aj�
Czo�owe poduszki powietrzne nie zostan�
odpalone w reakcji na np. zderzenie tylne,
boczne lub przewrócenie samochodu. Jed-
nak dostatecznie silny impet mo�e spowo-
dowa� ich odpalenie.

80J120

• Zderzenie tylne

80J119

• Zderzenie boczne

80J110

• Przewrócenie samochodu

Boczne poduszki i kurtyny 
powietrzne (w niektórych wersjach)
 

68KM090

Boczne poduszki i kurtyny powietrzne
zostaj� odpalone w razie silnego zderzenia
bocznego, gdy wy��cznik zap�onu jest w
pozycji „ON” lub przyciskiem rozruchu
wybrany jest stan „ON”.

Boczne poduszki i kurtyny powietrzne nie
zostan� odpalone w przypadku uderzenia
w ty� samochodu, zderzenia czo�owego,
przewrócenia pojazdu lub drobniejszych
zderze� bocznych, gdy� w tego rodzaju
wypadkach by�yby nieskuteczne. Odpale-
nie bocznej poduszki i kurtyny powietrznej
nast�puje jedynie po stronie zderzenia.
Jednak, w przypadku zderzenia czo�owego
pod znacznym k�tem, boczne poduszki i
kurtyny powietrzne mog� zosta� odpalone.

PRZYKAD
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Poniewa� poduszka powietrzna nape�nia
si� tylko raz podczas zderzenia, pasy bez-
piecze�stwa s� nieodzownym zabezpie-
czeniem przed niekontrolowanym
przemieszczaniem si� jad�cych.

Z tego powodu poduszka powietrzna nie
zast�puje pasów bezpiecze�stwa. W celu
zapewnienia maksymalnej ochrony nale�y
zawsze mie� zapi�te pasy bezpiecze�-
stwa. Ponadto nale�y mie� �wiadomo��,
�e �adne zabezpieczenia nie wyeliminuj�
ca�kowicie ryzyka odniesienia obra�e� w
razie wypadku.

Boczne poduszki powietrzne (w niektó-
rych wersjach)

53SB20221

Boczne poduszki powietrzne umiesz-
czone s� w bocznych cz��ciach opar�
przednich foteli, od strony drzwi. W celach
identyfikacyjnych, na pokryciach tapicer-
skich bocznych poduszek powietrznych
umieszczone s� napisy „SRS AIRBAG”. 

Boczne kurtyny powietrzne (w niektó-
rych wersjach)

53SB20208

Boczne kurtyny powietrzne umieszczone
s� wewn�trz podsufitki. W celach identyfi-
kacyjnych, na s�upkach drzwiowych wyt�o-
czone s� napisy „SRS AIRBAG”.

Sytuacje, w których boczne poduszki i
kurtyny powietrzne zadzia�aj� (zostan�
odpalone)

80J119

• Uderzenie z boku pod k�tem zbli�onym
do prostego przez samochód osobowy
poruszaj�cy si� z pr�dko�ci� co naj-
mniej 30 km/h lub powa�niejsze zderze-
nie boczne

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Uszkodzenie lub p�kni�cie maskowa-
nia zakrywaj�cego poduszk�
powietrzn�, bocznego fragmentu
dachu b�d� przedniego, �rodkowego
lub tylnego s�upka nadwozia mo�e
uniemo�liwi� jej prawid�owe zadzia�a-
nie, co w razie wypadku grozi odnie-
sieniem powa�nych obra�e	. Nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

PRZYKAD
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Odpalenie bocznych poduszek i kurtyn
powietrznych mo�e nast�pi� w wyniku
silnego uderzenia
Odpalenie bocznych poduszek i kurtyn
powietrznych mo�e nast�pi� równie� pod-
czas zderzenia czo�owego, gdy dojdzie do
silnego uderzenia w kierunku poprzecznym.

80J102

• Zderzenie czo�owe

52RM20730

• Uderzenie w kraw��nik lub próg na
jezdni

80J100E

• Wpadni�cie w rów lub g��bok� wyrw�

80J101

• Opadni�cie z wysoko�ci na twarde pod-
�o�e

Sytuacje, w których boczne poduszki i
kurtyny powietrzne mog� nie zadzia�a�

80J121

80J122

• Uderzenie boczne w nadwozie poza
kabin�
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80J123

• Zderzenie boczne pod k�tem

80J124

• Zderzenie boczne z pojazdem o wyso-
kim przodzie

80J125

• Zderzenie boczne z motocyklem lub
rowerem

80J126

• Uderzenie w s�up lub znak drogowy

Sytuacje, w których boczne poduszki i
kurtyny powietrzne nie zadzia�aj�

80J120

• Zderzenie tylne

80J110

• Przewrócenie samochodu
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Dzia�anie uk�adu
W momencie zderzenia czo�owego czujniki
zderzenia rejestruj� gwa�towne wyhamo-
wanie samochodu i przesy�aj� sygna� do
sterownika. Gdy sterownik stwierdzi na
podstawie wielko�ci opó	nienia, �e zde-
rzenie jest silne, uruchomi nape�niacze
czo�owych poduszek powietrznych. W
samochodzie wyposa�onym w boczne
poduszki powietrzne, gdy czujniki zareje-
struj� zderzenie boczne, przesy�aj� sygna�
do sterownika, który rozstrzyga, czy ude-
rzenie jest dostatecznie silne, by urucho-
mi� nape�niacze bocznych poduszek
powietrznych. Nape�niacze powoduj�
wype�nienie odpowiednich poduszek azo-
tem lub argonem. Nape�nione poduszki
powietrzne stanowi� amortyzacj� dla
g�owy (czo�owe poduszki i kurtyny
powietrzne) i górnej cz��ci cia�a. Poduszka
powietrzna nape�nia si� i opró�nia tak
szybko, �e nawet mo�na tego nie zauwa-
�y�. Poduszka powietrzna ani nie ograni-
czy widoczno�ci, ani nie utrudni
opuszczenia samochodu.
Pasy bezpiecze�stwa pomagaj� zachowa�
w�a�ciw� pozycj� cia�a w chwili odpalania
poduszki powietrznej, maksymalizuj�c
zakres ochrony. Fotel kierowcy powinien by�
odsuni�ty jak najdalej do ty�u, na tyle jednak,
by umo�liwi� zachowanie kontroli nad pojaz-
dem. W fotelu nale�y siedzie� mo�liwie g��-
boko i w pozycji wyprostowanej; nie
pochyla� si� nad kierownic� lub desk� roz-

dzielcz�. Osoby zajmuj�ce przednie miejsca
nie powinny opiera� si� o drzwi. Prawid�owa
regulacja foteli oraz pasów bezpiecze�stwa
opisana jest pod has�em „Regulacja ustawie-
nia” oraz „Pasy bezpiecze�stwa i foteliki
dzieci�ce” w tym rozdziale.

65D610

65D608

54G582

OSTRZE
ENIE
• Kierowca nie powinien pochyla�

si� nad kierownic�. Siedz�cy na
przednim miejscu pasa�er nie
powinien opiera� si� o desk� roz-
dzielcz�, jak równie� nie powinno
przed ni� stawa� dziecko. Grozi-
�oby to znalezieniem si� zbyt blisko
miejsca zamontowania czo�owej
poduszki powietrznej. W samocho-
dzie wyposa�onym w boczne
poduszki i kurtyny powietrzne nie
nale�y opiera� si� o drzwi. Osobie
znajduj�cej si� zbyt blisko nape�-
niaj�cej si� poduszki powietrznej
gro�� powa�ne obra�enia.

>>
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OSTRZE
ENIE
• Zamontowanie urz�dze	 radiowych

nale�y skonsultowa� z autoryzo-
wan� stacj� obs�ugi SUZUKI lub
specjalistycznym warsztatem. Emi-
towane przez tego typu urz�dzenia
fale elektromagnetyczne mog�
powa�nie zak�óci� dzia�anie elek-
tronicznego sterownika w uk�adzie
poduszek powietrznych.

• Nie mocowa� �adnych akcesoriów
(za wyj�tkiem oryginalnych pro-
duktów SUZUKI) do szyby czo�owej
i wewn�trznego lusterka wstecz-
nego.

• Na kierownicy i desce rozdzielczej nie
nale�y mocowa� ani umieszcza� �ad-
nych przedmiotów. Nie umieszcza�
�adnych przedmiotów pomi�dzy
poduszk� powietrzn� a kierowc� lub
pasa�erem na przednim fotelu. W
razie wypadku przedmioty te mog�yby
zak�óci� dzia�anie poduszki powietrz-
nej lub zosta� przez ni� odrzucone.
Ponadto przy ruszaniu z miejsca lub
podczas jazdy przedmioty te mog�
si� przemie�ci�, ograniczaj�c widocz-
no�� lub zagra�aj�c bezpiecze	stwu.
W konsekwencji stwarza to ryzyko
odniesienia powa�nych obra�e	.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• W przypadku samochodu wyposa�o-

nego w boczne poduszki powietrzne
nie nale�y zak�ada� na siedzenia
pokrowców nie b�d�cych oryginal-
nymi akcesoriami, poniewa� mog�yby
stanowi� przeszkod� przy nape�nia-
niu si� poduszek. Producent tego
samochodu zaleca stosowanie na
przednie fotele z bocznymi podusz-
kami powietrznymi oryginalnych
pokrowców marki SUZUKI. Ponadto w
okolicach drzwi nie nale�y umiesz-
cza� uchwytów na napoje, wieszaków
b�d� jakichkolwiek innych obiektów,
np. parasolek, poniewa� w razie zde-
rzenia przedmioty te mog�yby zosta�
wypchni�te przez poduszk�
powietrzn�. W rezultacie mo�e doj��
do powa�nych obra�e	 cia�a.

• Nie aplikowa� pokry� lakierowych,
nie umieszcza� �adnych naklejek
ani nie mocowa� �adnych akceso-
riów do deski rozdzielczej poni�ej
kierownicy. Nieprzestrzeganie tego
zalecenia mo�e spowodowa� nie-
w�a�ciwe zadzia�anie dolnej
poduszki powietrznej kierowcy w
razie zderzenia.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie uderza� ani nie nara�a� na nad-

mierne obci��enia miejsc zamonto-
wania elementów poduszek
powietrznych. Mog�oby to spowo-
dowa� awari� poduszek powietrz-
nych.

• Nawet gdy samochód b�dzie mia�
widoczne uszkodzenia powsta�e w
wyniku kolizji, zderzenie mog�o nie
by� na tyle powa�ne, by spowodo-
wa� odpalenie poduszek powietrz-
nych. Jednak w przypadku ka�dego
uszkodzenia przodu lub boku
pojazdu nale�y uk�ad poduszek
powietrznych podda� kontroli w
autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI, w celu sprawdzenia jego
prawid�owego funkcjonowania.
Ewentualna niesprawno�� uk�adu
poduszek powietrznych grozi bra-
kiem lub obni�eniem ich skutecz-
no�ci w razie kolizji.
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Samochód ten jest wyposa�ony w modu�
diagnostyczny, który rejestruje informacje
o uk�adzie poduszek powietrznych, gdy w
trakcie wypadku zostan� one odpalone.
Modu� zapisuje informacje o ogólnym sta-
nie uk�adu, które czujniki spowodowa�y
zadzia�anie uk�adu i czy pas bezpiecze�-
stwa kierowcy by� zapi�ty.

Obs�uga uk�adu poduszek powietrznych
Gdy poduszki powietrzne zostan� odpa-
lone, nale�y jak najszybciej zleci� autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI wymian�
poduszek powietrznych i powi�zanych z
nimi elementów.
Gdy w wyniku przeje�d�ania przez g��-
bok� przeszkod� wodn� dojdzie do zala-
nia pod�ogi samochodu, istnieje ryzyko
awarii sterownika poduszek powietrznych.
W takiej sytuacji nale�y jak najszybciej zle-
ci� autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie uk�adu poduszek powietrz-
nych.
Przy obs�udze i wymianie poduszek
powietrznych wymagane s� specjalne pro-
cedury post�powania. Z tego powodu
jedynie autoryzowane stacje obs�ugi
SUZUKI mog� dokonywa� wymiany podu-
szek powietrznych. Nale�y poinformowa�
ka�dego obs�uguj�cego ten pojazd, �e s�
w nim zamontowane poduszki powietrzne.
Obs�uga komponentów i przewodów elek-
trycznych uk�adu poduszki powietrznej
oraz pobliskich podzespo�ów mo�e by�
dokonywana jedynie przez autoryzowane
stacje obs�ugi SUZUKI. Niew�a�ciwa
obs�uga mo�e doprowadzi� do przypadko-
wego odpalenia poduszki lub zablokowa�
jej zadzia�anie. Obie sytuacje stwarzaj�
ryzyko odniesienia powa�nych obra�e�.

Przed przyst�pieniem do jakichkolwiek
prac zwi�zanych z instalacj� elektryczn�
samochodu nale�y co najmniej 90 sekund
wcze�niej obróci� wy��cznik zap�onu do
pozycji „LOCK” lub wybra� przyciskiem
rozruchu stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie) i od��czy� akumulator kwasowo-o�o-
wiowy, co pozwoli unikn�� ryzyka
uszkodze� lub przypadkowego odpalenia
poduszki powietrznej. Nie dotyka� �ad-
nych elementów ani przewodów uk�adu
poduszki powietrznej. Przewody te s� owi-
ni�te �ó�t� ta�m� lub umieszczone w �ó�tej
rurce, z��cza s� równie� �ó�te, co u�atwia
ich rozpoznanie.

PRZESTROGA
Poduszki powietrzne musz� nape�-
nia� si� szybko i z du�� si��, aby sku-
tecznie ograniczy� ryzyko
powa�nych lub �miertelnych obra-
�e	 cia�a. Jednak nie do unikni�cia
konsekwencj� szybkiego nape�nia-
nia si� poduszki powietrznej jest
podra�nienie ods�oni�tej skóry, na
przyk�ad okolic twarzy. Wszelkie
pozosta�o�ci na skórze nale�y nie-
zw�ocznie zmy�, aby nie dopu�ci� do
podra�nie	. W czasie nape�niania
rozlega si� huk oraz pojawia si�
nieco py�u i dymu. Nie stanowi to
zagro�enia dla zdrowia, ani nie jest
objawem po�aru w samochodzie.
Nale�y jednak mie� na uwadze, �e
pewne elementy poduszki powietrz-
nej mog� pozostawa� gor�ce jeszcze
przez pewien czas po nape�nieniu.
Ich dotkni�cie mo�e grozi� oparze-
niem.

PRZESTROGA
Z�omowanie samochodu, w którym
s� nieodpalone poduszki powietrzne,
mo�e by� niebezpieczne. Nale�y
zwróci� si� z tym do autoryzowanej
stacji obs�ugi lub specjalistycznego
warsztatu.
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Wy��cznik czo�owej poduszki 
powietrznej przy przednim fotelu 
pasa�era (w niektórych wersjach)

53SB2008

Czo�ow� poduszk� powietrzn� przy przed-
nim fotelu pasa�era nale�y wy��czy� w
przypadku zamocowania na tym miejscu
fotelika dzieci�cego.
Po obróceniu wy��cznika zap�onu do pozy-
cji „ON” lub wybraniu przyciskiem rozruchu
stanu „ON”, za pomoc� lampek kontrol-
nych „PASSENGER AIRBAG ON” (1) i
„PASSENGER AIRBAG OFF” (2) sygnali-
zowane jest, czy Poduszka powietrzna
przy przednim fotelu pasa�era jest w��-
czona, czy nie.

Gdy poduszka powietrzna przy przednim
fotelu pasa�era jest w��czona, pocz�tkowo
za�wiec� si� obie lampki, „PASSENGER
AIRBAG ON” (1) oraz „PASSENGER AIR-
BAG OFF” (2), i po kilku sekundach zga-
sn�.
Nast�pnie ponownie za�wieci si� tylko
lampka „PASSENGER AIRBAG ON” (1) i
po up�ywie oko�o 1 minuty zga�nie.
Gdy poduszka powietrzna przy przednim
fotelu pasa�era jest wy��czona, pocz�t-
kowo za�wiec� si� obie lampki, „PASSEN-
GER AIRBAG ON” (1) oraz „PASSENGER
AIRBAG OFF” (2), i po kilku sekundach
zgasn�.
Nast�pnie ponownie za�wieci si� tylko
lampka „PASSENGER AIRBAG OFF” (2).
Po w��czeniu lub wy��czeniu poduszki
powietrznej przy przednim fotelu pasa�era
nale�y przed uruchomieniem silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego
zawsze sprawdzi�, która z lampek si�
�wieci.

Boczne poduszki powietrzne, boczne kur-
tyny powietrzne oraz napinacze pasów
bezpiecze�stwa nie s� w��czone w uk�ad
dezaktywacji czo�owej poduszki powietrz-
nej przy przednim fotelu pasa�era. Nawet
po wy��czeniu czo�owej poduszki powietrz-
nej przy przednim fotelu pasa�era, boczne
poduszki powietrzne, boczne kurtyny
powietrzne oraz napinacze pasów bezpie-
cze�stwa nadal mog� dzia�a�.

 

 

(1) (2)

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
W razie konieczno�ci zamocowania
na miejscu obok kierowcy fotelika
dzieci�cego przodem lub ty�em do
kierunku jazdy, nale�y wy��czy�
zamontowan� przy tym siedzeniu
poduszk� powietrzn�. W przeciwnym
wypadku w razie jej odpalenia
dziecko mo�e odnie�� powa�ne, a
nawet �miertelne obra�enia cia�a.

OSTRZE
ENIE
Gdy na miejscu obok kierowcy nie
jest zamocowany fotelik dzieci�cy,
zamontowana przy tym siedzeniu
czo�owa Poduszka powietrzna
powinna by� w��czona i wska�nik
„PASSENGER AIRBAG ON” (1) powi-
nien si� �wieci�.
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Statystyki wypadków drogowych dowo-
dz�, �e dzieci prawid�owo zabezpieczone
w foteliku na tylnym siedzeniu samochodu
s� znacznie bezpieczniejsze ni� na miej-
scu obok kierowcy. Je�eli jest to tylko mo�-
liwe, zalecane jest zamocowanie fotelika
na tylnym siedzeniu samochodu.

Wy��cznik poduszek powietrznych

53SB2009

Wy��cznik poduszek powietrznych (3)
powinien by� u�ywany jedynie w przy-
padku mocowania fotelika dzieci�cego w
pozycji przodem lub ty�em do kierunku
jazdy na miejscu obok kierowcy. Wy��cznik
umieszczony jest na bocznej powierzchni
deski rozdzielczej po stronie pasa�era.

W celu wy��czenia poduszki powietrznej
przy przednim fotelu pasa�era, nale�y
przed uruchomieniem silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego wykona� opi-
sane poni�ej czynno�ci.
1) Sprawdzi�, czy wy��cznik zap�onu jest

w pozycji „LOCK” lub przyciskiem roz-
ruchu wybrany jest stan „LOCK” (wy��-
czone zasilanie).

2) W�o�y� kluczyk do wy��cznika poduszki
powietrznej (3), wcisn�� i obróci�
wy��cznik do pozycji „OFF” (poduszka
powietrzna wy��czona), a nast�pnie
wyj�� kluczyk.

3) Obróci� wy��cznik zap�onu do pozycji
„ON” lub przyciskiem rozruchu prze��-
czy� w stan „ON”. Obie lampki
za�wiec� si� na kilka sekund i zgasn�.
Nast�pnie ponownie za�wieci si� tylko
lampka „PASSENGER AIRBAG OFF”
(2), sygnalizuj�c, �e poduszka
powietrzna przy przednim fotelu pasa-
�era jest wy��czona.

W celu w��czenia poduszki powietrznej
przy przednim fotelu pasa�era, nale�y
przed uruchomieniem silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego wykona� opi-
sane poni�ej czynno�ci.
1) Sprawdzi�, czy wy��cznik zap�onu jest

w pozycji „LOCK” lub przyciskiem roz-
ruchu wybrany jest stan „LOCK” (wy��-
czone zasilanie).

2) W�o�y� kluczyk do wy��cznika poduszki
powietrznej (3), wcisn�� i obróci�
wy��cznik do pozycji „ON” (poduszka
powietrzna w��czona), a nast�pnie
wyj�� kluczyk.

3) Obróci� wy��cznik zap�onu do pozycji
„ON” lub przyciskiem rozruchu prze��-
czy� w stan „ON”. Obie lampki
za�wiec� si� na kilka sekund i zgasn�.
Nast�pnie ponownie za�wieci si� na
oko�o 1 minut� tylko lampka „PASSEN-
GER AIRBAG ON” (1), sygnalizuj�c, �e
poduszka powietrzna przy przednim
fotelu pasa�era jest w��czona. 

(3)
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Zespó� wska�ników 
1. Pr�dko�ciomierz
2. Obrotomierz
3. Wska	nik poziomu paliwa
4. Wska	nik temperatury silnika
5. Wy�wietlacz informacyjny
6. Prze��cznik licznika przebiegu dziennego
7. Prze��cznik wskaza�
8. Lampki kontrolne i ostrzegawcze

PRZYKAD

74SE0231

R

2 18

8 4 5 3 8

6 7
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Pr�dko�ciomierz
Pr�dko�ciomierz wskazuje pr�dko�� jazdy. 

Obrotomierz
Obrotomierz pokazuje pr�dko�� obrotow�
silnika w obrotach na minut�.

Wska�nik poziomu paliwa

74SB60204

Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji „ON”
lub przyciskiem rozruchu wybrany jest stan
„ON”, wska	nik ten pokazuje przybli�on�
ilo�� paliwa w zbiorniku. „F” oznacza pe�ny
zbiornik, natomiast „E” – pusty.
Gdy wskazówka zbli�y si� do dolnego
zakresu wska	nika (w okolicy „E”), nale�y
jak najszybciej uzupe�ni� paliwo.

INFORMACJA:
Ze wzgl�du na ruch paliwa w zbiorniku,
wskazówka mo�e w niewielkim zakresie
zmienia� swoje po�o�enie w zale�no�ci od
warunków drogowych (np. na stoku czy
zakr�cie) i sposobu jazdy.

Je�eli podczas jazdy za�wieci si� lampka
ostrzegawcza rezerwy paliwa (1), nale�y
niezw�ocznie uzupe�ni� paliwo.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Lampka ostrzegawcza rezerwy
paliwa” w punkcie „Lampki kontrolne i
ostrzegawcze” tego rozdzia�u.
Symbol (2) oznacza, �e wlew paliwa znaj-
duje si� po lewej stronie samochodu.

UWAGA
Nie nale�y dopuszcza�, aby wska-
zówka obrotomierza znalaz�a si� w
obszarze oznaczonym czerwonym
kolorem, poniewa� mo�e to doprowa-
dzi� do powa�nego uszkodzenia sil-
nika.
Równie� przy zmianie biegu na ni�-
szy nie dopuszcza� do nadmiernego
wzrostu pr�dko�ci obrotowej silnika.
Nale�y przestrzega� wskazówek
podanych pod has�em „Maksymalne
dopuszczalne pr�dko�ci jazdy przy
redukcji biegu” w rozdziale „U
YT-
KOWANIE POJAZDU”.

(1) (2)

PRZYKAD
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Wska�nik temperatury silnika

Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji „ON”
lub przyciskiem rozruchu wybrany jest stan
„ON”, wska	nik pokazuje temperatur� p�ynu
ch�odz�cego silnik. W normalnych warunkach
eksploatacji wskazówka powinna znajdowa�
si� w zakresie prawid�owej, dopuszczalnej
temperatury – pomi�dzy „H” i „C”. Je�eli
wskazówka zbli�y si� do „H”, sygnalizuje to
przegrzanie silnika. Nale�y post�powa�
zgodnie z instrukcjami podanymi pod has�em
„Problem z silnikiem: przegrzanie” w roz-
dziale „SYTUACJE AWARYJNE”.

Regulacja intensywno�ci 
pod�wietlenia wska�ników

54P120204

Obrócenie wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub prze��czenie przyciskiem rozru-
chu w stan „ON” powoduje w��czenie pod-
�wietlenia wska	ników. 
Z chwil� w��czenia �wiate� pozycyjnych lub
mijania nast�puje samoczynne przygasze-
nie pod�wietlenia wska	ników. 
Gdy w��czone s� �wiat�a pozycyjne i/lub
mijania, mo�na dokona� regulacji pod-
�wietlenia wska	ników.
W celu zwi�kszenia intensywno�ci pod-
�wietlenia wska	ników nale�y obraca�
prze��cznik wskaza� (1) w prawo. 

W celu zmniejszenia intensywno�ci pod-
�wietlenia wska	ników nale�y obraca�
prze��cznik wskaza� (1) w przeciwnym
kierunku.
 

INFORMACJA:
• Je�eli przez kilka sekund pokr�t�o prze-

��cznika nie b�dzie obracane, nast�pi
samoczynne przerwanie regulacji inten-
sywno�ci pod�wietlenia wska�ników.

• Pod��czenie wcze�niej od��czonego
akumulatora kwasowo-o�owiowego
powoduje przywrócenie standardowej
intensywno�ci pod�wietlenia wska�ni-
ków. W razie potrzeby konieczne jest
ponowne wprowadzenie w�asnych usta-
wie	.

INFORMACJA:
Ustawienie maksymalnej intensywno�ci
pod�wietlenia przy w��czonych �wiat�ach
pozycyjnych lub mijania powoduje wy��-
czenie nast�puj�cych funkcji:
• Funkcja automatycznego przygaszania

pod�wietlenia zespo�u wska�ników
• Funkcja dzia�aj�ca w sprz��eniu z inten-

sywno�ci� pod�wietlenia, z wyklucze-
niem jej maksymalnego poziomu

UWAGA
Kontynuowanie jazdy z przegrzanym
silnikiem mo�e doprowadzi� do jego
powa�nego uszkodzenia.

PRZYKAD (1)

PRZYKAD OSTRZE
ENIE
Nie nale�y regulowa� intensywno�ci
pod�wietlenia wska�ników podczas
jazdy, poniewa� grozi to utrat� pano-
wania nad pojazdem.

74SE0234
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Wy�wietlacz informacyjny
Wy�wietlacz informacyjny dzia�a, gdy
wy��cznik zap�onu jest w pozycji „ON” lub
przyciskiem rozruchu wybrany jest stan
„ON”.

(1) Wy�wietlacz informacyjny

53SB5012

(2) Prze��cznik licznika przebiegu dzien-
nego

(3) Prze��cznik wskaza�

Na wy�wietlaczu pokazywane s� nast�pu-
j�ce informacje:
Sektor (A)
Zegar
Sektor (B)

Sektor (C)

Sektor (D)

(2)

(3)

PRZYKAD

74SE0236

(A)

(L)
(K)

(I)

(G)

(H)

(B)
(D)(E)
(F)

(1)(C)

(J)

Ogranicznik pr dko ci jazdy (w niektórych

nej kontroli pr dko ci jazdy (w

ę ś

ę ś
wersjach) / Lampka kontrolna adaptacyj-

niektórych
wersjach)

Sektor E

Sektor F

Sektor G

Sektor H*

Lampka sygnalizacyjna funkcji przeciw -

-

Lampka kontrolnawspomagania ruchu

Lampka kontrolna wspomagania trzymania
pasa ruchu.

Rozpoznawanie znakówdrogowych (w
niektórych wersjach) /

pojazdu / -

mania pasa ruchu
/

-

dzia
ania zje d aniu z pasa ruchu / Lampka
sygnalizuj cawy czenie funkcji przeciw
dzia ania zje d aniu z pasa ruchu. *

kontruj cego kierownic

Wska nik odst pu od
poprzedzaj cego Wska nik pojaz
du z przodu dla trybu adaptacyjnej kontroli
pr dko ci jazdy / Nastawiona pr dko

Ostrzeganie o zje d aniu z pasa ruchu /
Ostrze enia uk adu reagowania przedko
lizyjnego z detekcj ow

ł ż ż
ą łą

ł ż ż

ą ą.

ź ę
ą ź

ę ś ę ść
jazdy / Wspomaganie trzy

ż ż
ż ł

ą dwukanał ą (DSBS II)

Sektor I*

Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze
/

dzonego paliwa (w
niektórych wersjach) / Data i czas / Inercja /
Moc i moment obrotowy / Przyspieszanie i
hamowanie /

-
-

niektórych wersjach)
/
wersjach) / -

Wspomaganie trzymania pasa ruchu /

(w niektórych wersjach) /

Zu ycie paliwa / Zasi g jazdy / rednia
pr dko Ca kowity czas
automatycznegowstrzymania pracy silnika i
ca kowita ilo

Przep yw energii (w niektórych
wersjach) / Pr dko ad adap
tacyjnej kontroli pr dko ci jazdy (w nie
których wersjach) / Automatyczna kontrola
pr dko ci jazdy (w
Ogranicznik pr dko ci jazdy (w niektórych

Uk ad reagowania przedkoli
zyjnego z detekcj ow
Przeciwdzia anie zje d aniu z pasa ruchu /

Monitorowanie martwych pól widoczno ci
Ostrzeganie o

ruchu poprzecznym z ty u (w niektórych
wersjach).

ż ę Ś
ę ść jazdy /Czas jazdy / ł

ł ść zaoszczę

ł
ę ść jazdy / Ukł

ę ś

ę ś
ę ś
ł
ą dwukanał ą (DSBS II) /

ł ż ż

ś

ł

Lampka sygnalizacyjna funkcji rozpoz-
nawania znaków drogowych ( w niektórych
wersjach)

Lampka sygnalizująca wyłączenie dźwięku
dla funkcji rozpoznawania znaków drogo-
wych (w niektórych wersjach)

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-74

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

53SB2035

Po obróceniu wy��cznika zap�onu do pozy-
cji „ON” lub prze��czeniu przyciskiem roz-
ruchu w stan „ON”, na wy�wietlaczu
informacyjnym przez kilka sekund
widoczny jest pokazany na powy�szym
rysunku obraz.
Niektóre ostrze�enia i informacje mog�
by� wy�wietlane, gdy wy��cznik zap�onu
zostanie obrócony do pozycji „ACC” lub
„LOCK”, lub przyciskiem rozruchu zostanie
wybrany stan „ACC” lub „LOCK” (wy��-
czone zasilanie).

Zegar
W sektorze (A) wy�wietlacza pokazywany
jest czas.
Sposób zmiany wskaza� zegara podany
jest poni�ej pod has�em „Ustawienia funk-
cyjne”.

Wersja z nap�dem 
na jedn� o� jezdn�

Wersja z nap�dem 
na dwie osie jezdne

Sektor K

-

-

Temperatura otoczenia

Pozycja d wigni skrzyni biegów (w wersji
z skrzyni czony bieg
trybem r cznej zmiany prze o e Wska
nik bieguwniektórychwersjach.

Sygnalizacja niezapi tego pasa bezpie
cze stwapasa era na tylnymsiedzeniu /

ź
ą automatyczną lub włą
ę ł ż ń)

ź

ę
ń ż

Sektor J

Sektor L

Licznik przebiegu ca kowitego I dziennego.

* - funkcja mo e nie wyst powa

ł

ż ę ć / być
aktywnawewszystkichwersjach pojazdu.

Tryb jazdy (wersje 4WD)
W sektorze (C) wy�wietlacza pokazywany
jest tryb pracy uk�adu nap�dowego.
Szczegó�owe wskazówki dotycz�ce korzy-
stania z czterozakresowego nap�du obu
osi jezdnych podane s� pod has�em „Czte-
rozakresowy nap�d wszystkich kó� (w nie-
których wersjach)” w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Temperatura otoczenia (w niektó-
rych wersjach) 

W sektorze (C) wy�wietlacza pokazywana
jest temperatura otoczenia.
Pokazywana jest temperatura panuj�ca na
zewn�trz samochodu.

Gdy temperatura na zewn�trz samochodu
zbli�a si� do 0°C, pojawia si� pokazany
powy�ej obraz.
Prze��czanie pomi�dzy jednostkami tem-
peratury „°C” i „°F” opisane jest pod
has�em „Ustawienia funkcyjne” w tym roz-
dziale.
INFORMACJA:
Podczas jazdy z ma�� pr�dko�ci� oraz na
postoju pokazywana warto�� temperatury

PRZYKAD

otoczenia nie odpowiada rzeczywistej war-
to�ci.

74SE0231
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Zu�ycie paliwa / Zasi�g jazdy / �rednia pr�dko�� jazdy / Czas jazdy / Ca�kowity 
czas automatycznego wstrzymania pracy silnika i ca�kowita ilo�� zaoszcz�-
dzonego paliwa (w niektórych wersjach) / Data i czas / Inercja / Moc i moment 
obrotowy (w niektórych wersjach) / Przyspieszanie i hamowanie (w niektórych 
wersjach) / Przep�yw energii (w niektórych wersjach) / Wska�nik bilansu mocy 
(w niektórych wersjach) / Pr�dko�ciomierz (w niektórych wersjach)
Je�eli nie jest wy�wietlany �aden komunikat informacyjny lub ostrzegawczy, w sektorze
(D) mo�na wybra� pokazywanie jednego z nast�puj�cych obrazów: bie��ce zu�ycie
paliwa, �rednie zu�ycie paliwa, zasi�g jazdy, �rednia pr�dko�� jazdy, czas jazdy, ca�ko-
wity czas automatycznego wstrzymania pracy silnika i ca�kowita ilo�� zaoszcz�dzonego
paliwa (w niektórych wersjach), data i czas, inercja, moc i moment obrotowy (w niektórych
wersjach), przyspieszanie i hamowanie (w niektórych wersjach), przep�yw energii (w nie-
których wersjach), wska	nik bilansu mocy (w niektórych wersjach), pr�dko�ciomierz (w
niektórych wersjach) lub pusty ekran.

OSTRZE
ENIE
Próba modyfikacji ustawie	 na wy�wietlaczu w trakcie jazdy grozi utrat� panowa-
nia nad pojazdem. Nie nale�y zmienia� ustawie	 na wy�wietlaczu podczas jazdy.

(a) Bie��ce zu�ycie paliwa / 
rednie 
zu�ycie paliwa / Zasi�g jazdy

(b) Bie��ce zu�ycie paliwa / 
rednie 
zu�ycie paliwa / 5-minutowe �rednie 
zu�ycie paliwa

(c) 
rednia pr�dko�� jazdy / 5-minutowa 
�rednia pr�dko�� jazdy / Czas jazdy

(d) Ca�kowity czas automatycznego 
wstrzymania pracy silnika i ca�kowita 
ilo�� zaoszcz�dzonego paliwa (w nie-
których wersjach)

(e) Data i czas
(f) Inercja
(g) Moc i moment obrotowy (w niektórych 

wersjach)
(h) Przyspieszanie i hamowanie (w nie-

których wersjach)
(i) Przep�yw energii (w niektórych wersjach)
(j) Wska	nik bilansu mocy (w niektórych 

wersjach) 
(k) Pr�dko�ciomierz (w niektórych wer-

sjach

Prze��czanie wskaza� realizowane jest
krótkimi naci�ni�ciami prze��cznika wska-
za� (3).
INFORMACJA:
Wskazania na wy�wietlaczu dotycz�ce
bie��cego zu�ycia paliwa, �redniego zu�y-
cia paliwa, zasi�gu jazdy, �redniej pr�dko-
�ci jazdy, ca�kowitej ilo�ci oszcz�dzonego
paliwa podczas automatycznego wstrzy-
mania pracy silnika na postoju, inercji,74SE0218

(a)

(b) (f)(e)(d) (g)(c)

(l) (j)(k) (i) (h)(m)

l któ-
rych wersjach)

m
pro-

wadzenie.

( ) Pilotowanie na skrzy owaniu (w nie

( ) Brak obrazu lub obrazy I komunikaty
funkcji wspomagaj cej bezpieczne

ż

ą
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mocy i momentu obrotowego, przyspiesza-
nia i hamowania oraz przep�ywu energii i
bilansu mocy uzale�nione s� od nast�pu-
j�cych czynników:
• stan nawierzchni,
• ruch drogowy,
• warunki jazdy,
• stan techniczny samochodu,
• b�yskanie lub sta�e �wiecenie si� lampki

sygnalizacyjnej usterki.

Bie��ce zu�ycie paliwa
Wy�wietlacz przedstawia graficzny obraz
bie��cego zu�ycia paliwa wy��cznie pod-
czas jazdy.

(4) Bie��ce zu�ycie paliwa

INFORMACJA:
• Obraz graficzny nie jest widoczny, gdy

samochód nie jedzie.
• W zale�no�ci od wersji samochodu,

standardowe jednostki, w jakich pokazy-
wane jest zu�ycie paliwa, to „L/100km”,
„km/L” lub „MPG”.

• Dla ustawie	 „L/100km” maksymalna
warto�� pokazywanego bie��cego zu�y-
cia paliwa wynosi 30. Nawet, gdy rze-
czywiste zu�ycie paliwa b�dzie wi�ksze,
nie zostanie pokazana warto�� wy�sza
ni� 30.

• Dla ustawie	 „km/L” maksymalna war-
to�� pokazywanego bie��cego zu�ycia
paliwa wynosi 50. Nawet, gdy rzeczywi-
ste zu�ycie paliwa b�dzie wi�ksze, nie
zostanie pokazana warto�� wy�sza ni�
50.

• Dla ustawienia „MPG (UK)” maksymalna
warto�� pokazywanego bie��cego zu�y-
cia paliwa wynosi 80. Nawet, gdy rze-
czywiste zu�ycie paliwa b�dzie wi�ksze,
nie zostanie pokazana warto�� wy�sza
ni� 80.

• W zale�no�ci od warunków jazdy, wska-
zania na wy�wietlaczu mog� zmienia�
si� z opó�nieniem.

• Pokazywane warto�ci s� przybli�one.
Wskazania mog� si� ró�ni� od rzeczywi-
stych warto�ci.

�rednie zu�ycie paliwa / 5-minutowe
�rednie zu�ycie paliwa / �rednie zu�ycie
paliwa w cyklu jazdy
Pokazywane jest �rednie zu�ycie paliwa
od ostatniego zerowania tego parametru,
�rednie zu�ycie paliwa w okresach 5-minu-
towych oraz �rednie zu�ycie paliwa w
pojedynczych cyklach jazdy.

(�rednie zu�ycie paliwa)

(5) 
rednie zu�ycie paliwa

PRZYKAD

PRZYKAD

69T040360

Average fuel economy

Range
50.0
999

0

min

20 40 50

(4)

69T040370

Average fuel economy

Range
50.0
999

0

min

20 40 50

(5) (5)
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Je�eli podczas poprzedniej jazdy wybrane
by�o pokazywanie �redniego zu�ycia
paliwa, po obróceniu wy��cznika zap�onu
do pozycji „ON” lub wybraniu przyciskiem
rozruchu stanu „ON” na wy�wietlaczu poja-
wia si� dotychczasowa warto�� tego para-
metru”. Pokazywana warto�� uwzgl�dnia
dotychczasowy przebieg zu�ycia paliwa od
chwili ostatniego wyzerowania tego para-
metru.

INFORMACJA:
Po pod��czeniu ujemnego (–) zacisku aku-
mulatora kwasowo-o�owiowego warto��
�redniego zu�ycia paliwa pojawi si� po
przejechaniu pewnego odcinka.
Mo�na wybra� jeden z trzech nast�puj�-
cych warunków, w jakich nast�powa�
b�dzie wyzerowanie warto�ci �redniego
zu�ycia paliwa:
• Po zatankowaniu: po nabraniu paliwa

automatycznie ustawiana b�dzie zerowa
warto�� �redniego zu�ycia paliwa.

• Wraz z licznikiem przebiegu dziennego
A: równocze�nie z wyzerowaniem wska-
za� licznika przebiegu dziennego A
automatycznie ustawiana b�dzie zerowa
warto�� �redniego zu�ycia paliwa.

• R�czne: zerowanie nast�puje po przy-
trzymaniu wci�ni�tego prze��cznika
wskaza� (3), gdy na wy�wietlaczu
widoczny jest obraz �redniego zu�ycia
paliwa.

Sposób zmiany warunków zerowania war-
to�ci �redniego zu�ycia paliwa opisany jest

pod has�em „Ustawienia funkcyjne” w tym
rozdziale.

INFORMACJA:
Automatyczne wyzerowanie warto�ci �red-
niego zu�ycia paliwa mo�e nie nast�pi� w
przypadku nabrania niewielkiej ilo�ci
paliwa.

(5-minutowe �rednie zu�ycie paliwa)

68PM00282

(6) 5-minutowe �rednie zu�ycie paliwa

(�rednie zu�ycie paliwa w cyklu jazdy)

53SB10201

(7) 
rednie zu�ycie paliwa w cyklu jazdy

Mo�na skontrolowa� �rednie zu�ycie
paliwa w okresach 5-minutowych w ci�gu
ostatnich 15 minut. Ponadto mo�na zoba-
czy�, jak przebiega�o �rednie zu�ycie
paliwa w ci�gu 3 poprzednich cykli jazdy.
Mo�liwe jest prze��czanie pomi�dzy poka-
zywaniem wed�ug czasu i wed�ug cykli
jazdy. Wskazówki podane s� pod has�em
„Ustawienia funkcyjne” w tym rozdziale.

(6)

PRZYKAD

PRZYKAD

(7)
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Zasi�g jazdy

52RM21090

(8) Zasi�g jazdy

Je�eli podczas poprzedniej jazdy wybrane
by�o pokazywanie zasi�gu jazdy, po obró-
ceniu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON”
lub wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON” na wy�wietlaczu widoczne jest przez
kilka sekund „---”, a nast�pnie pojawia si�
aktualna warto�� tego parametru.
Pokazywana warto�� jest przybli�onym
dystansem, jaki przy aktualnych warun-
kach jazdy samochód mo�e przejecha� do
chwili, gdy poziom paliwa na wska	niku
osi�gnie „E”.
Gdy za�wieci si� lampka ostrzegawcza
rezerwy paliwa, na wy�wietlaczu pojawi si�
„---”. 
Gdy za�wieci si� lampka ostrzegawcza
rezerwy paliwa, nale�y niezw�ocznie uzu-

pe�ni� zapas paliwa, niezale�nie od tego,
jaki zasi�g jazdy jest widoczny na wy�wie-
tlaczu.
Po uzupe�nieniu paliwa zasi�g jazdy
zostaje zaktualizowany. Jednak w przy-
padku dolania jedynie niewielkiej jego ilo-
�ci wy�wietlana warto�� nie b�dzie
prawid�owa.

INFORMACJA:
• W przypadku pozostawienia podczas

tankowania wy��cznika zap�onu w pozy-
cji lub stanie „ON”, pokazywana warto��
zasi�gu jazdy mo�e by� nieprawid�owa.

• Po pod��czeniu ujemnego (–) zacisku
akumulatora kwasowo-o�owiowego war-
to�� zasi�gu jazdy pojawi si� po przeje-
chaniu pewnego odcinka.

�rednia pr�dko�� jazdy / 5-minutowa
�rednia pr�dko�� jazdy
Pokazywana jest �rednia pr�dko�� jazdy
od ostatniego zerowania tego parametru
oraz  �rednia  pr�dko��  jazdy  w  okresach
5-minutowych.

(�rednia pr�dko�� jazdy)

52RM21100

(9) 
rednia pr�dko�� jazdy

Je�eli podczas poprzedniej jazdy wybrane
by�o pokazywanie �redniej pr�dko�ci, po
obróceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub wybraniu przyciskiem rozruchu
stanu „ON” na wy�wietlaczu pojawia si�
dotychczasowa warto�� tego parametru.
Pokazywana warto�� uwzgl�dnia dotych-
czasowy przebieg zmian pr�dko�ci jazdy
od chwili ostatniego wyzerowania tego
parametru.
W celu wyzerowania wskaza� �redniej pr�d-
ko�ci jazdy nale�y prze��cznik wskaza� (3)
przytrzyma� wci�ni�ty przez oko�o 2 sekundy,
gdy na wy�wietlaczu widoczny jest ten para-
metr. Pocz�tkowo pojawi si� „---”, a po przeje-
chaniu pewnego odcinka nowa warto��
�redniej pr�dko�ci jazdy.

(8)

PRZYKAD

(9)

PRZYKAD
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INFORMACJA:
Po pod��czeniu ujemnego (–) zacisku aku-
mulatora kwasowo-o�owiowego warto��
�redniej pr�dko�ci jazdy pojawi si� po
przejechaniu pewnego odcinka.

(5-minutowa �rednia pr�dko�� jazdy)

52RM21110

(10) 5-minutowa �rednia pr�dko�� jazdy

Mo�na skontrolowa� �redni� pr�dko��
jazdy w okresach 5-minutowych w ci�gu
ostatnich 10 minut.

Czas jazdy

52RM21120

(11) Czas jazdy

Pokazywany jest czas jazdy od chwili ostat-
niego zerowania tego wskazania. W celu
wyzerowania wskaza� czasu jazdy nale�y
przez oko�o 2 sekundy przytrzyma� wci-
�ni�ty prze��cznik wskaza� (3), gdy na
wy�wietlaczu widoczny jest ten parametr. Na
wy�wietlaczu pocz�tkowo pojawi si� „---”, a
po przejechaniu pewnego odcinka nowa
warto��.

INFORMACJA:
• Od��czenie ujemnego (–) zacisku akumu-

latora kwasowo-o�owiowego powoduje
wyzerowanie wskazania czasu jazdy.

• Maksymalna warto�� pokazywanego
czasu jazdy wynosi 99:59:59. Po jej osi�-
gni�ciu konieczne jest wyzerowanie wska-
za	 w celu kontynuowania naliczania.

Ca�kowity czas automatycznego wstrzy-
mania pracy silnika i ca�kowita ilo��
zaoszcz�dzonego paliwa (w niektórych
wersjach) 

52RM217

(12) Ca�kowity czas automatycznego
wstrzymania pracy silnika na postoju

(13) Ca�kowita ilo�� oszcz�dzonego
paliwa podczas automatycznego
wstrzymania pracy silnika na postoju

Pokazywany jest ca�kowity czas (w godzi-
nach, minutach i sekundach) wstrzymania
pracy silnika oraz ca�kowita ilo�� (w milili-
trach) zaoszcz�dzonego paliwa przez
uk�ad ENG A-STOP od chwili ostatniego
zerowania tego wskazania.
• W celu wyzerowania wskaza� ca�kowi-

tego czasu automatycznego wstrzyma-
nia pracy silnika na postoju i ca�kowitej
ilo�ci zaoszcz�dzonego paliwa nale�y
prze��cznik informacji (3) przytrzyma�

PRZYKAD

(10)

(11)

PRZYKAD

(13)

(12)

PRZYKAD
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naci�ni�ty, gdy na wy�wietlaczu
widoczne s� te warto�ci.

INFORMACJA:
• Maksymalna warto�� pokazywana jako

ca�kowity czas automatycznego wstrzy-
mania pracy silnika na postoju wynosi
99:59:59 i po jej osi�gni�ciu pozostaje
niezmieniona a� do wyzerowania.

• Po pod��czeniu ujemnego (–) zacisku
akumulatora kwasowo-o�owiowego war-
to�ci ca�kowitego czasu automatycz-
nego wstrzymania pracy silnika na
postoju i ca�kowitej ilo�ci zaoszcz�dzo-
nego paliwa ulegn� wyzerowaniu.

Data i czas
Pokazywana jest data i godzina. Sposób
zmiany wskaza� opisany jest pod has�em
„Ustawienia funkcyjne” w tym rozdziale.

Inercja

52RM218

Obrazowane jest pozorne przemieszcza-
nie si� �rodka ci��ko�ci samochodu na
skutek dzia�ania si� bezw�adno�ci podczas
jazdy.
Na tle ko�owej siatki pokazywane jest po�o-
�enie wypadkowej si� obci��aj�cych nad-
wozie samochodu (14).
Podczas postoju graf (15) prezentuje
histori� oddzia�ywania si� bezw�adno�ci na
nadwozie w trakcie jazdy.
Pokazywanie na postoju historii oddzia�y-
wania si� bezw�adno�ci mo�na w��czy�
b�d	 wy��czy�. Wskazówki podane s� pod
has�em „Ustawienia funkcyjne” w tym roz-
dziale.

INFORMACJA:
• Je�eli prezentowanie na postoju historii

oddzia�ywania si� bezw�adno�ci jest w��-
czone, graf (15) jest widoczny przez
kilka sekund po obróceniu wy��cznika
zap�onu do pozycji „LOCK” lub prze��-
czeniu przyciskiem rozruchu w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie).

• Obraz graficzny ma charakter pogl�-
dowy i mo�e by� nieprecyzyjny.

Moc i moment obrotowy (w niektórych
wersjach)
Obrazowane s� moment obrotowy i moc,
jakie w danej chwili rozwija silnik.

Przyspieszanie i hamowanie (w niektó-
rych wersjach)
Obrazowany jest stopie� otwarcia prze-
pustnicy i ci�nienie w uk�adzie hamulco-
wym. Mo�na wybra�, czy obraz ten b�dzie
pokazywany, czy nie. Wskazówki podane
s� pod has�em „Ustawienia funkcyjne” w
tym rozdziale.

(14) (15)
PRZYKAD OSTRZE
ENIE

Podczas jazdy nie nale�y skupia�
uwagi na ekranie. W przeciwnym
razie mo�e doj�� do wypadku.
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Przep�yw energii (w niektórych wersjach)
Pozwala sprawdzi� stan operacyjny uk�adu hybrydowego SHVS lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego. Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Uk�ad hybrydowy
SHVS (w niektórych wersjach)” lub „Hybrydowy zespó� nap�dowy (w niektórych wer-
sjach)” w rozdziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.
Wy�wietlacz 
informacyjny Opis

Uk�ad SHVS Podczas jazdy urz�dzenie ISG (specjalnego typu alter-
nator z funkcj� silnika elektrycznego) wspomaga silnik
spalinowy, generuj�c dodatkow� moc nap�dow�.

Hybrydowy
zespó� nap�dowy

Podczas jazdy elektryczny silnik trakcyjny wspomaga
silnik spalinowy, generuj�c dodatkow� moc nap�dow�.

Uk�ad SHVS
Nap�d realizowany jest wy��cznie z u�yciem silnika 
spalinowego.Hybrydowy

zespó� nap�dowy

Uk�ad SHVS Podczas wytracania pr�dko�ci urz�dzenie ISG
generuje energi� elektryczn� bez anga�owania sil-
nika spalinowego.

Hybrydowy
zespó� nap�dowy

Podczas wytracania pr�dko�ci z automatycznym
wstrzymaniem pracy silnika spalinowego silnik trak-
cyjny generuje energi� elektryczn�.

Uk�ad SHVS Podczas automatycznego wstrzymania pracy silnika
spalinowego.

Hybrydowy
zespó� nap�dowy

Podczas automatycznego wstrzymania pracy silnika
spalinowego przy zatrzymywaniu samochodu.

Hybrydowy 
zespó� nap�dowy

Jazda z nap�dem wy��cznie elektrycznym, bez
udzia�u silnika spalinowego.

INFORMACJA:
Za�wiecenie si� sektora silnika spalino-
wego sygnalizuje, �e silnik ten pracuje.

(Wska�nik stanu akumulatora)
Segmenty wska	nika (16) pokazuj� przy-
bli�ony stan na�adowania akumulatora
litowo-jonowego (wersje z uk�adem SHVS)
lub akumulatora trakcyjnego (wersje z
hybrydowym zespo�em nap�dowym).

INFORMACJA:
• Wskazania maj� charakter przybli�ony.

W okre�lonych warunkach, na przyk�ad
przy niskiej temperaturze otoczenia,
aktualne wskazania mog� pojawia� si� z
pewnym opó�nieniem lub mog� by� nie-
dok�adne.

• W wersji z uk�adem SHVS, przy ma�ej
pr�dko�ci obrotowej silnika mo�e nie
dzia�a� funkcja odzyskiwania energii
podczas zwalniania.

PRZYKAD

74SE0261

(16)
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Pr�dko�ciomierz (w niektórych wersjach)

74SB20205

Pokazuje pr�dko�� jazdy.

INFORMACJA:
Po zatrzymaniu samochodu mo�e by�
nadal pokazywana pewna warto�� na sku-
tek jego drobnych ruchów i/lub wibracji.

Wska�nik bilansu mocy (w niektórych
wersjach)

74SB20204

Pokazuje stan operacyjny silnika trakcyj-
nego. Zakres (17) obrazuje odzyskiwanie
energii hamowania, natomiast zakres (18)
obrazuje wspomaganie pracy silnika spali-
nowego.

Informacje pokazywane po przerwaniu
jazdy
Po obróceniu wy��cznika zap�onu do pozy-
cji „LOCK” lub po prze��czeniu przyciskiem
rozruchu w stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie), przez kilka sekund mo�na odczyta� na
wy�wietlaczu nast�puj�ce informacje:

53SB2036

PRZYKAD
PRZYKAD

(17) (18)

PRZYKAD

(w niektórych wersjach)

(w niektórych wersjach)
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Licznik przebiegu dziennego / Licznik 
przebiegu ca�kowitego
W sektorze (F) pokazywana jest jedna z
nast�puj�cych informacji: stan licznika

licznika przebiegu ca�kowitego.
Wskazania w sektorze (F) mo�na prze��-
cza� krótkimi naci�ni�ciami prze��cznika
licznika przebiegu dziennego (2).

80SM02060

(a) Licznik przebiegu ca�kowitego
(b) Licznik przebiegu dziennego A
(c) Licznik przebiegu dziennego B

Nacisn�� prze��cznik licznika
przebiegu dziennego (2).

(b)

(c)

(a)

Licznik przebiegu dziennego
Licznik przebiegu dziennego s�u�y do mie-
rzenia dystansu przebytego podczas
podró�y lub np. pomi�dzy tankowaniami
paliwa.

Z liczników przebiegu dziennego A i B
mo�na korzysta� niezale�nie.
W celu wyzerowania stanu licznika prze-
biegu dziennego nale�y podczas jego
wy�wietlania przytrzyma� naci�ni�ty prze-
��cznik (2), a� na wy�wietlaczu pojawi si�
„0.0”.

INFORMACJA:
Maksymalna warto�� pokazywana przez
licznik przebiegu dziennego wynosi
9999,9. Po przekroczeniu maksymalnej
warto�ci naliczanie rozpoczyna si� od 0,0.

Licznik przebiegu ca�kowitego
Licznik przebiegu ca�kowitego odnotowuje
sumaryczn� odleg�o�� przejechan� przez
pojazd.

OSTRZE
ENIE
Próba modyfikacji ustawie	 na
wy�wietlaczu w trakcie jazdy grozi
utrat� panowania nad pojazdem.
Nie nale�y zmienia� ustawie	 na
wy�wietlaczu podczas jazdy.

UWAGA
Nale�y obserwowa� wskazania licz-
nika przebiegu ca�kowitego i regular-
nie sprawdza� w planie obs�ugi
okresowej, jakie czynno�ci serwi-
sowe s� w danym momencie nie-
zb�dne.
Zaniechanie wykonania niezb�dnej
obs�ugi przy odpowiednim przebiegu
mo�e doprowadzi� do nadmiernego
zu�ycia b�d� uszkodzenia niektó-
rych cz��ci i podzespo�ów.

Pozycja d�wigni skrzyni biegów
Po obróceniu wy��cznika zap�onu do pozy-
cji „ON” lub prze��czeniu przyciskiem roz-
ruchu w stan „ON” w sektorze (E)
wy�wietlacza pokazywana jest pozycja
d	wigni skrzyni biegów (m).
(W wersji z zautomatyzowan� skrzyni�
biegów)
Gdy d	wignia skrzyni biegów jest w po�o-
�eniu „D”, wy�wietlany jest aktualnie w��-
czony bieg.
Wskazówki dotycz�ce pos�ugiwania si�
skrzyni� biegów podane s� pod has�em
„U�ywanie skrzyni biegów” w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.
Wska�nik biegu
Opis pod has�em „Wska	nik biegu” w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”. 

Pozycja d�wigni skrzyni biegów / 
Wska�nik biegu 

74SB50202

(m)
(n)

PRZYKAD

przebiegu dziennego A lub B b�d	 stan
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Ustawienia funkcyjne
Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji „ON”
lub przyciskiem rozruchu zostanie wybrany
stan „ON”, wy�wietlacz informacyjny
mo�na prze��czy� w tryb ustawie� funkcyj-
nych, przytrzymuj�c przez kilka sekund
wci�ni�ty prze��cznik wskaza� (3).
• Obracaj�c prze��cznik wskaza� (3)

mo�na wybra� zmieniany parametr.
• Naci�ni�cie prze��cznika wskaza� (3)

powoduje zmian� warto�ci parametru.
• Wybranie „Back” i naci�ni�cie prze��cz-

nika wskaza� (3) powoduje wyj�cie z
trybu zmiany ustawie� funkcyjnych.

INFORMACJA:
Aktualnie wybrana pozycja wyró�niona jest
obramowaniem.

INFORMACJA:
• Przytrzymanie naci�ni�tego prze��cz-

nika wskaza	 (3) w celu prze��czenia w
tryb ustawie	 funkcyjnych, gdy w sekto-
rze (I) wy�wietlacza pokazywane jest
�rednie zu�ycie paliwa, �rednia pr�d-
ko�� jazdy, czas jazdy, ca�kowity czas
automatycznego wstrzymania pracy sil-
nika na postoju lub ca�kowita ilo��
oszcz�dzonego paliwa podczas automa-
tycznego wstrzymania pracy silnika na
postoju (w niektórych wersjach) spowo-
duje wyzerowanie wskaza	. W celu
unikni�cia tego nale�y wcze�niej krótkim
naci�ni�ciem prze��cznika wskaza	
prze��czy� na inne wskazanie.

•
 

PRZYKAD

Naciśnięcie przycisku rozruchu bądź roz-
poczęcie jazdy, gdy wyświetlacz jest w
trybie ustawień funkcyjnych, spowoduje
automatyczne przerwanie wprowadzania
zmian.

69T120100

74SE0239

(3)
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Pozycje podlegaj�ce zmianie ustawie	

INFORMACJA:
Pozycje podlegaj�ce zmianie w trybie ustawie	 uzale�nione s� od kraju i regionu.

Pozycja Ustawienia

Ustawienie godziny Opis pod has�em „Zmiana wskaza� 
zegara” 

12/24 godz. 12-godz. / 24-godz.

Ustaw dat� Opis pod has�em „Zmiana pokazywanej 
daty” 

Reagowanie przedkolizyjne Moment ostrzegania Wcze�niej / Standardowo / Pó	niej

Przeciwdz. zje�. z pasa (przeciwdzia�anie zje�d�aniu z
pasa ruchu)

Sposób ostrzegania Wibracyjnie / Akustycznie

Moment ostrzegania Wcze�niej / Standardowo

Sygnalizow. niest. kier. 
(ostrzeganie o niestabilno-
�ci kierunku jazdy)

„W�.” / „WY�.”

Adap./intel. kont. pr�dk. (adaptacyjna/inteligentna kon-
trola pr�dko�ci jazdy)

Uwzgl�dnij znaki drog. „W�.” / „WY�.”

Tolerancja limitu pr�d.
–5 km/h / –4 km/h / –3 km/h /

–2 km/h / –1 km/h / 0 km/h / 1 km/h /
2 km/h / 3 km/h / 4 km/h / 5 km/h

Wstrzymanie wyprzedzania „W�.” / „WY�.”

Dynamika rozp�dzania Niska / 
rednia / Wysoka

Skok pr�dk.: krót. naci�. ±1 km/h / ±5 km/h / ±10 km/h

Skok pr�dk.: d�ug. naci�. ±1 km/h / ±5 km/h / ±10 km/h

Zwalnianie na zakr�cie Wy�. / Niska / 
rednia / Wysoka
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Rozpoznaw. znaków drog.

Rozpoznaw. znaków drog. „W�.” / „WY�.”

Syg. przekr. pr�dko�ci Optycznie i akustycznie / Tylko optycznie / 
Brak sygnalizacji

Sygnalizow. zmian ogran. „W�.” / „WY�.”

Próg sygnal. nadm. pr�dk.
1 km/h / 3 km/h / 5 km/h

2 km/h / 5 km/h / 10 km/h

BSM/RCTA
Monit. martw. pól „W�.” / „WY�.”

Ruch poprz. z ty�u „W�.” / „WY�.”

Monitorow. uwagi kier. „W�.” / „WY�.”

Blokowanie drzwi
Odblokowanie drzwi Wszystkie drzwi / Drzwi kierowcy

Zewn�trzny sygn. akust. „W�.” / „WY�.”


wiat�a
Zmiana pasa „W�.” / „WY�.”


wiat�a drogowe „W�.” / „WY�.”

Olej silnikowy

„Nowy olej”
W celu powrotu do stanu pocz�tkowego 
nale�y przez chwil� przytrzyma� naci-

�ni�ty prze��cznik wskaza�.

Pozycja Ustawienia
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Klimatyzacja A-STOP
Standard / Ekonomiczne / Komfort

Dalsze informacje podane s� pod has�em
„Ustawienia funkcyjne klimatyzacji w sta-
nie wstrzymania pracy silnika”.

TPMS

Ci�nienie w oponach
Zostan� wy�wietlone aktualne warto�ci 

ci�nienia w ogumieniu.
 Opis pod has�em „Monitorowanie ci�nie-

nia w ogumieniu”.

Tryb TPMS
Ci�nienie komfortowe / Ci�nienie �adun-

kowe
 Opis pod has�em „Monitorowanie ci�nie-

nia w ogumieniu”.

Jednostki odleg�o�ci Kilometry / Mile

Zu�ycie paliwa „km/L” / „L/100 km” / „MPG (UK)”

J�zyk Mo�na zmieni� j�zyk, w jakim ukazuj� si� 
teksty na wy�wietlaczu.

Paliwo zerowanie Po zatankowaniu / Wed�ug licznika A / 
R�cznie

Temperatura „°C” lub „°F”

Pozycja Ustawienia
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Widok elementów

Data widoczna „Data widoczna” / „Data niewidoczna”

Format daty DD.MM.RRRR / RRRR.MM.DD / 
MM.DD.RRRR

Historia zu�. paliwa Wed�ug czasu / Cykl jazdy

Hist. funkc. Motion „Pokazuj” / „Nie pokazuj”

Informacje AUTO STOP „Pokazuj” / „Nie pokazuj”

Ostrze�enie AUTO STOP „Pokazuj” / „Nie pokazuj”

Wska	nik odzyskiwania „Pokazuj” / „Nie pokazuj”

Animacje Ostrzeganie „Pokazuj” / „Nie pokazuj”

D	wi�k rozruchu „W�.” lub „WY�.”

D	wi�ki powiadomie� Ma�a g�o�no�� / 
rednia g�o�no�� / Du�a 
g�o�no��

Domy�lne (przywrócenie ustawie� standardowych) Tak / Nie

Pozycja Ustawienia
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Zmiana wskaza	 zegara
W celu zmiany wskaza� zegara nale�y w
trybie ustawie� wybra� „Ustaw czas”.
Nast�pnie wybra� „Ustawienie godziny”.

69T120010

1) W celu zmiany wskaza� godzin nale�y
cyklicznie obraca� prze��cznik wskaza�
(1) w lewo lub w prawo, gdy b�yskaj�
cyfry godzin. W celu przyspieszenia
zmian nale�y prze��cznik wskaza� (1)
przytrzyma� w pozycji obróconej. W
celu zatwierdzenia zmian nale�y naci-
sn�� prze��cznik wskaza� (1), po czym
zaczn� b�yska� cyfry minut.

2) W celu zmiany wskaza� minut nale�y
cyklicznie obraca� prze��cznik wskaza�
(1) w lewo lub w prawo, gdy b�yskaj�
cyfry minut. W celu przyspieszenia
zmian nale�y prze��cznik wskaza� (1)
przytrzyma� w pozycji obróconej. W

celu zatwierdzenia zmian nale�y naci-
sn�� prze��cznik wskaza� (1).

Zmiana pokazywanej daty
W celu zmiany pokazywanej daty nale�y w
trybie ustawie� wybra� „Ustaw czas”.
Nast�pnie wybra� „Ustaw dat�”.

69T120030

1) W celu zmiany wskaza� roku nale�y
cyklicznie obraca� prze��cznik wskaza�
(1) w lewo lub w prawo, gdy b�yskaj�
cyfry roku. W celu przyspieszenia zmian
nale�y prze��cznik wskaza� (1) przy-
trzyma� w pozycji obróconej. W celu
zatwierdzenia zmian nale�y nacisn��
prze��cznik wskaza� (1), po czym
zaczn� b�yska� cyfry miesi�ca.

2) W celu zmiany wskaza� miesi�ca
nale�y cyklicznie obraca� prze��cznik
wskaza� (1) w lewo lub w prawo, gdy

b�yskaj� cyfry miesi�ca. W celu przy-
spieszenia zmian nale�y prze��cznik
wskaza� (1) przytrzyma� w pozycji
obróconej. W celu zatwierdzenia zmian
nale�y nacisn�� prze��cznik wskaza�
(1), po czym zaczn� b�yska� cyfry dnia. 

3) W celu zmiany wskaza� dnia nale�y
cyklicznie obraca� prze��cznik wskaza�
(1) w lewo lub w prawo, gdy b�yskaj�
cyfry dnia. W celu przyspieszenia zmian
nale�y prze��cznik wskaza� (1) przy-
trzyma� w pozycji obróconej. W celu
zatwierdzenia zmian nale�y nacisn��
prze��cznik wskaza� (1).

(1)

(1)
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Ustawienia funkcyjne klimatyzacji w 
stanie wstrzymania pracy silnika
• W trybie ustawie� funkcyjnych na

wy�wietlaczu informacyjnym mo�na
wybra� jedn� z poni�szych opcji pracy
automatycznise regulowanej klimatyza-
cji w czasie automatycznie wstrzymanej
pracy silnika.
– Standard
– Economy
– Comfort

• Gdy wybrane jest „Economy”, funkcja
automatycznego wstrzymania pracy sil-
nika dzia�a z mniejszymi restrykcjami w
porównaniu do ustawienia „Standard”.
Wstrzymywanie pracy silnika nast�puje
cz��ciej i na d�u�szy czas, co prowadzi
do wi�kszych oszcz�dno�ci w zakresie
zu�ycia paliwa.

• Gdy wybrane jest „Comfort”, funkcja
automatycznego wstrzymania pracy sil-
nika dzia�a z wi�kszymi restrykcjami w
porównaniu do ustawienia „Standard”.
Wstrzymywanie pracy silnika nast�puje
rzadziej i na krótszy czas, co umo�liwia
utrzymywanie bardziej komfortowych
warunków w kabinie przez uk�ad klimaty-
zacji.

Komunikaty informacyjne i ostrze-
gawcze
Na wy�wietlaczu pokazywane s� równie�
komunikaty, informuj�ce o okre�lonych
nieprawid�owo�ciach zwi�zanych z samo-
chodem.
W niektórych przypadkach mo�e równo-
cze�nie zosta� uruchomiona sygnalizacja
akustyczna na zewn�trz lub wewn�trz
kabiny.
W takiej sytuacji nale�y zapozna� si� z tre-
�ci� ostrze�enia i post�powa� zgodnie z
wy�wietlanymi wskazówkami.

G�ówna lampka ostrzegawcza

68PM00278

Wraz z pojawieniem si� komunikatu na
wy�wietlaczu mo�e zacz�� b�yska� g�ówna
lampka ostrzegawcza.

INFORMACJA:
• Komunikat znika automatycznie, gdy

przyczyna jego pojawienia si� zostanie
usuni�ta.

• W przypadku kilku komunikatów, zwi�-
zanych z ró�nymi przyczynami, ka�dy z
nich  pojawia  si�  po  kolei  w odst�pach
5-sekundowych.

• Przytrzymanie przez oko�o 2 sekundy
wci�ni�tego prze��cznika wskaza	 (3)

powoduje czasowe usuni�cie komuni-
katu z ekranu. Jednak, gdy przyczyna
jego pojawienia si� nie zosta�a usuni�ta,
po up�ywie 5 sekund komunikat ten
zostanie ponownie wy�wietlony.
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Komunikaty na wy�wietlaczu
Wszystkie wersje

*1 Komunikat ten po chwili znika, nawet gdy przyczyna jego pojawienia si� nie zostanie usuni�ta.

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

–

B�yska
(tylko podczas 
jazdy)

Powtarzane d�ugie 
sygna�y (z wewn�trz-
nego sygnalizatora 
akustycznego)

Drzwi boczne lub drzwi baga�nika 
nie s� prawid�owo zamkni�te. 
Zatrzyma� samochód w bezpiecz-
nym miejscu i prawid�owo zamkn�� 
drzwi boczne lub drzwi baga�nika.*1

69T040090

„ZWOLNIJ 
HAMULEC 

POSTOJOWY”

B�yska Powtarzane krótkie 
sygna�y (z wewn�trz-
nego sygnalizatora 
akustycznego)

Hamulec postojowy nie jest zwol-
niony. Zatrzyma� samochód w bez-
piecznym miejscu i zwolni� hamulec 
postojowy.

74SE0262
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*1 Komunikat ten po chwili znika, nawet gdy przyczyna jego pojawienia si� nie zostanie usuni�ta.

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040100

„W�CZONE 

WIAT�A”

B�yska Ci�g�y sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)


wiat�a mijania i/lub pozycyjne nie 
zosta�y wy��czone. Nale�y je wy��-
czy�.

69T040110

„MA�O PALIWA”

Brak sygnalizacji Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Niski poziom paliwa w zbiorniku. 
Niezw�ocznie uzupe�ni� paliwo.*1
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*1 Komunikat ten po chwili znika, nawet gdy przyczyna jego pojawienia si� nie zostanie usuni�ta.

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040130

„WYMIE� OLEJ 
W SILNIKU”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Jak najszybciej wymieni� olej silni-
kowy i filtr oleju.
Po wymianie oleju silnikowego i fil-
tra oleju konieczne jest wyzerowa-
nie uk�adu monitoruj�cego.
Szczegó�owe informacje podane s� 
pod has�em „Lampka sygnaliza-
cyjna konieczno�ci wymiany oleju” 
(S.4-56).

69T040140

„WY�CZNIK 
ZAP�ONU W 

POZYCJI ACC”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Obraz ten pojawia si�, gdy wybrany 
jest stan „ACC”.*1

69T040150

„NACI
NIJ 
PRZYCISK 

ROZRUCHU”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Naci�ni�ty peda� hamulca (w wersji 
z bezstopniow� skrzyni� biegów 
CVT) lub sprz�g�a (w wersji z 
mechaniczn� skrzyni� biegów). 
Naciskaj�c przycisk rozruchu 
mo�na uruchomi� silnik.

ACC
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040160

„SPRAWD� 
BLOKAD� 

KIEROWNICY”

B�yska Gong
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Nieprawid�owo�� zwi�zana z funk-
cj� blokady kierownicy. 
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji 
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nemu warsztatowi sprawdzenie 
samochodu.

69T040170

„SPRAWD� 
UK�AD 

ROZRUCHOWY”

B�yska Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Nieprawid�owo�� zwi�zana z immo-
bilizerem lub systemem elektronicz-
nego kluczyka. Ponadto mog�o ulec 
obni�eniu napi�cie akumulatora.
Je�eli komunikat ten pojawi si� 
mimo uruchomienia silnika przy pra-
wid�owym napi�ciu akumulatora, 
nale�y zleci� autoryzowanej stacji 
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nemu warsztatowi sprawdzenie 
samochodu.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040180

„NIE WYKRYTO 
KLUCZYKA 

ELEKTRONICZN”

B�yska Serie sygna�ów w okre-
�lonych warunkach (z
wewn�trznego i/lub
zewn�trznego sygnali-
zatora akustycznego)

Elektroniczny kluczyk mo�e by�
poza samochodem lub ma roz�ado-
wan� bateri�. Umie�ci� elektro-
niczny kluczyk w samochodzie lub
dotkn�� nim przycisku rozruchu.
Je�eli komunikat nie zniknie, wymie-
ni� bateri� w elektronicznym klu-
czyku.

69T040190

„KLUCZYK NA 
PRZYCISK 

ROZRUCHU”
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*1 Komunikat ten po chwili znika, nawet gdy przyczyna jego pojawienia si� nie zostanie usuni�ta.

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040200

„TRYB 
WY�CZNIKA 

ZAP�ONU”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Obraz ten pojawia si�, gdy wybrany 
jest stan „ON”.*1

69T040160

„NACI
. PRZYC 
ROZRUCHU 

PORUSZAJC 
KIEROWNIC”

B�yska Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Nie zosta�a zwolniona blokada kie-
rownicy. Lekko poruszaj�c kierow-
nic� w obu kierunkach, ponownie 
nacisn�� przycisk rozruchu.

ON
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*1 Komunikat ten po chwili znika, nawet gdy przyczyna jego pojawienia si� nie zostanie usuni�ta.

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040210

„S�ABA BAT. 
KLUCZYKA 

ELEKTRONICZN”

Brak sygnalizacji Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Bateria w elektronicznym kluczyku 
jest niemal wyczerpana. Nale�y 
wymieni� bateri�.*1

Wersja z mechaniczn� 
skrzyni� biegów

69T040220

„START: WCI
N 
HAMULEC I 
SPRZ�G�O”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Naci�ni�cie przycisku rozruchu, gdy 
nie jest naci�ni�ty peda� hamulca i 
peda� sprz�g�a. Po wykonaniu wska-
zanych czynno�ci ponowi� prób�.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

Wersja z bezstopniow� 
skrzyni� biegów CVT

69T040230

„START: WCI
N 
HAMULEC I 

PRZEST. NA P”

Brak sygnalizacji Krótki sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego) / 
Powtarzane krótkie 
sygna�y (z wewn�trz-
nego sygnalizatora 
akustycznego) / 
Ci�g�y sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

• Naci�ni�cie przycisku rozruchu,
gdy d	wignia skrzyni biegów jest
w pozycji innej ni� „P” lub „N” i/lub
nie jest naci�ni�ty peda� hamulca.
Po wykonaniu wskazanych czyn-
no�ci ponowi� prób�.

• Przestawienie d	wigni skrzyni
biegów nie spowodowa�o odpo-
wiedniego prze��czenia. Naciska-
j�c peda� hamulca przestawi�
d	wigni� skrzyni biegów w po�o-
�enie „P”, a nast�pnie z powro-
tem w ��dane po�o�enie.

Wersja z bezstopniow� 
skrzyni� biegów CVT

69T040240

„D�WIGNIA NIE 
JEST W POZ. P”

Brak sygnalizacji Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Naci�ni�cie przycisku rozruchu, gdy 
d	wignia skrzyni biegów jest w 
pozycji innej ni� „P”. Po wykonaniu 
wskazanych czynno�ci ponowi� 
prób�.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

Wersja z bezstopniow� 
skrzyni� biegów CVT

69T040250

„TEMP. OLEJU W 
SKRZYNI BIEG. 

WYSOKA”

B�yska Krótki sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Zbyt wysoka temperatura p�ynu w 
bezstopniowej skrzyni biegów CVT.
Zatrzyma� samochód w bezpiecz-
nym miejscu i pozwoli�, aby p�yn 
ostyg�.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040280

„NIESTABILNY 
KIERUNEK 

JAZDY”

Brak sygnalizacji Krótki sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Zadzia�a�a funkcja ostrzegania o 
niestabilno�ci kierunku jazdy.
Szczegó�owe informacje podane s� 
pod has�em „Ostrzeganie o niesta-
bilno�ci kierunku jazdy”.

„REAGOWANIE 
PRZEDKOLI- 

ZYJNE WY�-
CZONE”

B�yska Krótki sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Uk�ad reagowania przedkolizyjnego 
z detekcj� dwukana�ow� (DSBS II) 
zosta� wy��czony.�����������

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-1

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69TJ040610

D�onie w kolorze bia�ym

„TRZYMAJ 
KIEROWNIC�”

B�yska Powtarzane krótkie 
sygna�y (z wewn�trz-
nego sygnalizatora 
akustycznego)

Wykrycie nietrzymania kierownicy
lub brak poruszania ni�. Uchwyci�
mocno kierownic�.

69TJ040700

D�onie w kolorze bia�ym

„TRZYMAJ 
KIEROWNIC�”

B�yska Brak sygnalizacji
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040530

D�onie w kolorze czerwonym

„TRZYMAJ 
KIEROWNIC�”

B�yska Powtarzane krótkie 
sygna�y (z wewn�trz-
nego sygnalizatora 
akustycznego)

Wykrycie nietrzymania kierownicy
lub brak poruszania ni�. Uchwyci�
mocno kierownic�.

69T040530

D�onie w kolorze czerwonym

„FUNKCJA 
NIEDOST�PNA. 

TRZYMAJ 
KIEROWNIC�”

B�yska Ci�g�y sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040540

„WSPOMAGA-
NIE POWROTU 
NIEDOST�PNE 
(PR�DKO
�)”

Brak sygnalizacji Powtarzane krótkie 
sygna�y

Wspomaganie trzymania pasa 
ruchu nie dzia�a z powodu przekro-
czenia granicznej warto�ci pr�dko-
�ci samochodu dla tej funkcji.

69T040280

„PRZECIWDZ. 
ZJE�D�ANIU 

NIEDOST�PNE 
(PR�DKO
�)”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa 
ruchu nie dzia�a z powodu przekro-
czenia granicznej warto�ci pr�dko-
�ci samochodu dla tej funkcji.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040300

„NACI
NI�TY 
PEDA� 

PRZYSPIESZ. 
ZAMIAST HAM.”

B�yska Powtarzane krótkie 
sygna�y (z wewn�trz-
nego sygnalizatora 
akustycznego)

Po automatycznym zatrzymaniu 
dzia�a funkcja unieruchomienia 
samochodu. (Zosta� naci�ni�ty 
peda� przyspieszania).

„NACI
NI�TY 
PEDA� 

PRZYSPIE
-SZANIA”

Uruchomione automatyczne hamo-
wanie. (Zosta� naci�ni�ty peda� przy-
spieszania).
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

Brak obrazu
„FUNKC. DSBS II 
(REAGOWANIA 
PRZEDKOLIZ.) 
WSTRZYMANE”

Brak sygnalizacji

Krótki sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Modu� detekcyjny chwilowo nie 
dzia�a.
Szczegó�owe informacje podane s� 
pod has�em „Tymczasowe wstrzy-
manie dzia�ania modu�u detekcyj-
nego”.

Brak obrazu
„DETEKCJA 

WIZYJNA 
WSTRZYMANA 
(TEMPERAT.)”

B�yska

Kamera czo�owa w uk�adzie DSBS II 
chwilowo nie dzia�a z powodu jej 
zbyt niskiej lub zbyt wysokiej tempe-
ratury.
Szczegó�owe informacje podane s� 
pod has�em „Tymczasowe wstrzy-
manie dzia�ania modu�u detekcyj-
nego”.

Brak obrazu
„DETEKCJA 

WIZYJNA 
WSTRZYMANA 

(WIDOCZNO
�)”

Brak sygnalizacji Kamera czo�owa w uk�adzie DSBS II 
chwilowo nie dzia�a z powodu niedo-
statecznej widoczno�ci.
Szczegó�owe informacje podane s� 
pod has�em „Tymczasowe wstrzy-
manie dzia�ania modu�u detekcyj-
nego”.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

Brak obrazu
„DETEKCJA 
RADAROWA 

WSTRZYMANA 
(TEMPERAT.)”

B�yska Gong
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego) 

Przedni detektor radarowy w uk�a-
dzie DSBS II chwilowo nie dzia�a z
powodu jego zbyt niskiej lub zbyt
wysokiej temperatury.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Tymczasowe wstrzy-
manie dzia�ania modu�u detekcyj-
nego”.

Brak obrazu
„OCZY
� 

DETEKTOR 
RADAROWY”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Przedni detektor radarowy w uk�a-
dzie DSBS II chwilowo nie dzia�a z
powodu zabrudzenia jego okolic.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Tymczasowe wstrzy-
manie dzia�ania modu�u detekcyj-
nego”.

Brak obrazu
„DETEKCJA 
RADAROWA 

WSTRZYMANA 
(KALIBRACJA)”

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Przedni detektor radarowy w uk�adzie
DSBS II chwilowo nie dzia�a z powodu
niew�a�ciwego k�ta ustawienia.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Tymczasowe wstrzy-
manie dzia�ania modu�u detekcyj-
nego”.

Brak obrazu
„UK�AD DSBS II 
(REAGOWANIA 
PRZEDKOLIZ.) 
WY�CZONY”

B�yska Gong
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego) 

Mo�liwa usterka detektora dwuka-
na�owego. Je�eli ponowne urucho-
mienie silnika nie spowoduje znik-
ni�cia tego komunikatu, nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nego warsztatu.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040300

„REAGOWANIE 
PRZEDKOLIZ. Z 

DETEKCJ 
DWUKANA-

�OW”

B�yska

Powtarzane krótkie 
sygna�y (z wewn�trz-
nego sygnalizatora 
akustycznego)

Uruchomione ostrzeganie przed
kolizj� czo�ow�.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Ostrzeganie przed koli-
zj� czo�ow�”.

Uruchomione wspomaganie hamo-
wania awaryjnego.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Wspomaganie hamo-
wania awaryjnego”.

Uruchomione automatyczne hamo-
wanie.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Automatyczne hamo-
wanie”.

69T040310

„OCZY
� 
CZUJNIKI 

PARKOWANIA”

Brak sygnalizacji        �o�ci
przy parkowaniu.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Gdy zostanie wykryte
przes�anianie czujników ultrad	wi�-
kowych”.

Zabrudzone tylne czujniki odleg
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040310

„SPRAWD� 
CZUJNIKI 

PARKOWANIA”

B�yska Brak sygnalizacji Mo�liwa usterka czujników
ultrad	wi�kowych. Je�eli ponowne
uruchomienie silnika nie spowoduje
znikni�cia tego komunikatu, nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nego warsztatu.
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Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

–

Brak sygnalizacji Krótkie sygna�y aku-
styczne z d�ugimi prze-
rwami z wewn�trznego
sygnalizatora akustycz-
nego
lub
Krótkie sygna�y aku-
styczne z krótkimi prze-
rwami z wewn�trznego
sygnalizatora akustycz-
nego 

Czujniki ultrad	wi�kowe wykry�y
obiekty.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Czujniki odleg�o�ci przy
parkowaniu”.–

Brak sygnalizacji Krótkie sygna�y aku-
styczne z bardzo krót-
kimi przerwami z
wewn�trznego sygnali-
zatora akustycznego

–

Brak sygnalizacji Ci�g�y sygna� z
wewn�trznego sygnali-
zatora akustycznego

74SE0263

74SE0264

74SE0265
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Wersja z uk�adem ESP®

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040260

„SPRAWD� 
UK�AD ESP”

B�yska Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego) 

Mo�liwa usterka uk�adu antypo�li-
zgowego ESP®.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nemu warsztatowi sprawdzenie
samochodu.

69T040260

„WSPOMAGA-
NIE RUSZANIA 
NA POCHY�. 

WY�.”

B�yska Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Mo�liwa usterka wspomagania
ruszania na pochy�o�ci.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nemu warsztatowi sprawdzenie
samochodu.

ESP

ESP

Wersje z silnikiem K14D

“ENGINE START 
NOT POSSIBLE 
(LOW TEMP)”

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

Brak obrazu Brak sygnalizacji

Akumulator litowo-jonowy jest bardzo
zimny i nie jest mo�liwe uruchomienie sil-
nika. Opis pod has�em „Uruchamianie sil-
nika przy niskiej temperaturze otoczenia” w
rozdziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Ci�g�y
ostrzegawczy

sygna�
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Wersje z filtrem cz�stek sta�ych (GPF) w uk�adzie wydechowym silnika

Obraz ostrzegawczy 
lub informacyjny Komunikat G�ówna lampka 

ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T040270

„OSTRZE�ENIE: 
FILTR GPF”

B�yska Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Mo�liwa usterka filtra cz�stek sta-
�ych w uk�adzie wydechowym sil-
nika.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nemu warsztatowi sprawdzenie
samochodu.

69T040270

„WYMAGANA 
JAZDA REGEN. 

FILTRA GPF”

B�yska Gong 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego) 

Konieczno�� regeneracji filtra cz�-
stek sta�ych w uk�adzie wydecho-
wym silnika.
Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Filtr cz�stek sta�ych w
uk�adzie wydechowym (filtr GPF) (w
niektórych wersjach)” (S.5-17).
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INFORMACJA:
• Je�eli samochód wyposa�ony jest w uk�ad automatycznego wstrzymywania pracy silnika, na wy�wietlaczu pokazywane s� równie�

komunikaty generowane przez ten uk�ad. Informacje o tych komunikatach podane s� pod has�em „Automatyczne wstrzymywanie
pracy silnika w rozdziale „U
YTKOWANIE POJAZDU”.

• Je�eli samochód wyposa�ony jest w hybrydowy zespó� nap�dowy, na wy�wietlaczu ukazuj� si� równie� zwi�zane z nim komunikaty.
Informacje o tych komunikatach podane s� pod has�em „Hybrydowy zespó� nap�dowy (w niektórych wersjach)” w rozdziale „U
YTKO-
WANIE POJAZDU”.

• Podczas korzystania z funkcji czterozakresowego nap�du obu osi jezdnych (wyposa�enie opcjonalne), na wy�wietlaczu informacyj-
nym mog� by� pokazywane równie� inne ni� przedstawione powy�ej komunikaty. Opis pod has�em „Czterozakresowy nap�d wszyst-
kich kó� (w niektórych wersjach)” w rozdziale „U
YTKOWANIE POJAZDU”.

• Je�eli samochód wyposa�ony jest w uk�ad wspomagaj�cy parkowanie z czujnikami odleg�o�ci, na wy�wietlaczu pokazywane s� rów-
nie� komunikaty generowane przez ten uk�ad. Informacje o tych komunikatach podane s� pod has�em „Wspomaganie parkowania z
czujnikami odleg�o�ci (w niektórych wersjach)” w rozdziale „U
YTKOWANIE POJAZDU”.

• W wersji z uk�adem reagowania przedkolizyjnego z detekcj� dwukana�ow�, na wy�wietlaczu ukazuj� si� równie� zwi�zane z nim
komunikaty. Szczegó�owe informacje o tych komunikatach podane s� pod has�em „Uk�ad reagowania przedkolizyjnego z detekcj�
dwukana�ow� (w niektórych wersjach)” w rozdziale „U
YTKOWANIE POJAZDU”.

• Je�eli samochód wyposa�ony jest w uk�ad adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy lub uk�ad adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy z funk-
cj� zatrzymywania i ruszania, na wy�wietlaczu pokazywane s� równie� komunikaty generowane przez ten uk�ad. Szczegó�owe infor-
macje o tych komunikatach podane s� pod has�em „Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy (w niektórych wersjach)” lub „Adaptacyjna
kontrola pr�dko�ci jazdy z funkcj� zatrzymywania i ruszania (w niektórych wersjach)” w rozdziale „U
YTKOWANIE POJAZDU”.

• Je�eli samochód wyposa�ony jest w uk�ad przeciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu, na wy�wietlaczu pokazywane s� równie� zwi�-
zane z nim komunikaty. Informacje o tych komunikatach podane s� pod has�em „Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa ruchu (w niektó-
rych wersjach)” w rozdziale „U
YTKOWANIE POJAZDU”.

• Je�eli samochód wyposa�ony jest w uk�ad monitoruj�cy martwe pola widoczno�ci lub uk�ad ostrzegaj�cy o ruchu poprzecznym z ty�u,
na wy�wietlaczu pokazywane s� równie� zwi�zane z nim komunikaty. Informacje o tych komunikatach podane s� pod has�em „Moni-
torowanie martwych pól widoczno�ci (w niektórych wersjach)” oraz pod has�em „Ostrzeganie o ruchu poprzecznym z ty�u (w niektó-
rych wersjach)” w rozdziale „U
YTKOWANIE POJAZDU”.
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Lampki kontrolne i 
ostrzegawcze
INFORMACJA:
B�yskaniu lub �wieceniu si� lampki kontrol-
nej lub ostrzegawczej mo�e towarzyszy�
odpowiedni komunikat na wy�wietlaczu
informacyjnym.

Lampka ostrzegawcza niskiego 
ci�nienia w ogumieniu 
(w niektórych wersjach)

52D305

W celu ograniczenia ryzyka nadmiernego
zu�ycia paliwa, samochód ten wyposa-
�ony jest w uk�ad monitoruj�cy ci�nienie w
ogumieniu TPMS, który za po�rednictwem
lampki ostrzegawczej niskiego ci�nienia w
ogumieniu informuje kierowc� o znacznym
spadku ci�nienia w jednej lub kilku opo-
nach.
Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia.


wiec�ca si� lampka ostrzegawcza
niskiego ci�nienia w ogumieniu sygnalizuje
znaczny spadek ci�nienia w jednej lub
kilku oponach. Nale�y wtedy jak najszyb-
ciej przerwa� jazd� i sprawdzi� opony oraz
doprowadzi� ci�nienie w nich do prawid�o-
wej warto�ci, podanej na naklejce informa-
cyjnej. Jazda ze zbyt niskim ci�nieniem w
oponie prowadzi do jej przegrzania i grozi
jej uszkodzeniem. Zbyt niskie ci�nienie w
oponie powoduje równie� zwi�kszone
zapotrzebowanie na paliwo i przyspie-
szone zu�ycie opony, a tak�e mo�e nega-
tywnie wp�yn�� na prowadzenie
samochodu i sprawno�� hamowania.
Ci�nienie w zimnych oponach ka�dego z
kó�, ��cznie z zapasowym, powinno by� co
najmniej raz w miesi�cu kontrolowane i
doprowadzane do prawid�owej warto�ci,
podanej na naklejce informacyjnej.
Lampka ostrzegawcza niskiego ci�nienia
w ogumieniu wykorzystywana jest równie�
do informowania o ewentualnych uster-
kach uk�adu TMPS. W razie wykrycia
usterki, lampka b�yska przez 75 sekund, a
nast�pnie pozostaje zapalona. Dopóki
usterka nie zostanie usuni�ta, sekwencja
te b�dzie powtarzana za ka�dym razem po
w��czeniu zap�onu.

INFORMACJA:
W przypadku nag�ego spadku ci�nienia w
ogumieniu lampka ostrzegawcza mo�e nie
za�wieci� si� natychmiast.

OSTRZE
ENIE
Zaniechanie odpowiedniej reakcji,
gdy lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu nie dzia�a lub
gdy za�wieci si� b�d� zacznie b�y-
ska� podczas jazdy, mo�e doprowa-
dzi� do wypadku.

Je�eli lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu nie za�wieci
si� na 2 sekundy po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON”
lub po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”, lub gdy za�wieci si�
b�d� zacznie b�yska� podczas jazdy,
nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu. Nawet gdy b�yskaj�ca lampka
zga�nie, sygnalizuj�c przywrócenie
sprawno�ci uk�adu monitoruj�cego,
nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI jego sprawdzenie.
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Szczegó�owe informacje o uk�adzie moni-
toruj�cym ci�nienie w oponach podane s�
pod has�em „Monitorowanie ci�nienia w
ogumieniu (w niektórych wersjach)” w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”. Infor-
macje dotycz�ce utrzymywania
prawid�owego ci�nienia w ogumieniu
podane s� pod has�em „Opony” w roz-
dziale „PRZEGLDY I OBS�UGA OKRE-
SOWA”.

OSTRZE
ENIE
Obni�one ci�nienie w oponie powo-
duje, �e ma ona mniejsz� no�no��.
Nawet umiarkowany ubytek ci�nie-
nia mo�e spowodowa�, �e dojdzie do
przeci��enia opon, co grozi ich
uszkodzeniem. W takiej sytuacji kie-
rowca nie zostanie zaalarmowany,
poniewa� lampka ostrzegawcza
niskiego ci�nienia w ogumieniu
za�wieci si� jedynie w przypadku
znacznego ubytku ci�nienia w jednej
lub kilku oponach.

Ci�nienie w ogumieniu nale�y spraw-
dza� i korygowa� co najmniej raz w
miesi�cu. Szczegó�y podane s� pod
has�em „Opony” w rozdziale „PRZE-
GL�DY I OBSUGA OKRESOWA”.

OSTRZE
ENIE
Jazda ze zbyt niskim ci�nieniem w
ogumieniu mo�e doprowadzi� do
wypadku, w wyniku którego mo�e
doj�� do powa�nych lub �miertel-
nych obra�e	 cia�a.

Gdy lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu za�wieci si� i
nie zga�nie, nale�y ograniczy� pr�d-
ko�� jazdy i unika� raptownych
manewrów kierownic� oraz gwa�tow-
nego hamowania. Zbyt niskie ci�nienie
w oponie prowadzi do jej przegrzania
podczas jazdy i grozi jej uszkodze-
niem, a ponadto mo�e mie� negatywny
wp�yw na sprawno�� kierowania i
hamowania. Nale�y niezw�ocznie
zatrzyma� samochód w bezpiecznym
miejscu i sprawdzi� ogumienie.
• Je�eli nast�pi�o przebicie opony,

zmieni� ko�o na zapasowe (je�eli
samochód jest w nie wyposa�ony).
Wskazówki dotycz�ce zmiany ko�a
podane s� pod has�em „Podnosze-
nie samochodu” w rozdziale „SYTU-
ACJE AWARYJNE”. Nale�y równie�
zapozna� si� z zamieszczonymi pod
has�em „Wymiana opon lub kó�”
wskazówkami dotycz�cymi spo-
sobu przywrócenia normalnego
funkcjonowania uk�adu monitoruj�-
cego TPMS po zmianie ko�a.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Je�eli zamiast ko�a zapasowego

samochód wyposa�ony jest w
zestaw naprawczy do ogumienia,
nale�y zapozna� si� ze wskazów-
kami dotycz�cymi tymczasowego
uszczelnienia opony, podanymi
pod has�em „Zestaw naprawczy do
ogumienia (w niektórych wer-
sjach)” w rozdziale „SYTUACJE
AWARYJNE”.

• Gdy spadnie ci�nienie w jednej lub
kilku oponach, nale�y jak najszyb-
ciej sprawdzi� ci�nienie w oponach
wszystkich kó� i doprowadzi� je do
prawid�owych warto�ci.
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Lampka ostrzegawcza uk�adu 
hamulcowego

65D477

W zale�no�ci od wersji, lampka ta ma trzy
ró�ne charakterystyki dzia�ania.
• Lampka �wieci si� przez chwil� po obró-

ceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”.

• Lampka �wieci si�, gdy przy w��czonym
zap�onie lub przy wybranym przyciskiem
rozruchu stanie „ON” jest uruchomiony
hamulec postojowy.

• Lampka �wieci si�, gdy zaistnieje jeden
lub obydwa powy�sze warunki.

Ponadto lampka ta za�wieci si�, gdy
poziom p�ynu hamulcowego w zbiorniczku
spadnie poni�ej okre�lonego minimum.
Je�eli ilo�� p�ynu w zbiorniku jest wystar-
czaj�ca, lampka powinna zgasn�� po uru-
chomieniu silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego i ca�kowitym zwol-
nieniu hamulca postojowego.
Lampka ta mo�e tak�e za�wieci� si� wraz
z lampk� ostrzegawcz� ABS w przypadku

awarii funkcji regulacji si�y hamowania tyl-
nych kó� (korektora si� hamowania) w uk�a-
dzie ABS.
Je�eli lampka ostrzegawcza uk�adu hamul-
cowego za�wieci si� podczas jazdy, mo�e
to oznacza�, �e w uk�adzie tym dzieje si�
co� nieprawid�owego. 
W takim przypadku nale�y:
1) Ostro�nie zjecha� na pobocze i zatrzy-

ma� samochód.

2) Sprawdzi� hamulce, ostro�nie ruszaj�c
i hamuj�c na poboczu.

3) Je�eli b�dzie to bezpieczne, nale�y
ostro�nie podjecha� z ma�� pr�dko�ci�
do najbli�szej autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI, aby dokona� stosow-
nych napraw, lub w tym celu zleci�
odholowanie samochodu.

INFORMACJA:
Poniewa� hamulce tarczowe s� samona-
stawne, w miar� post�puj�cego zu�ycia
klocków hamulcowych obni�a si� poziom
p�ynu w uk�adzie hamulcowym. Uzupe�nie-
nie p�ynu hamulcowego nale�y do standar-
dowych czynno�ci obs�ugi okresowej.
INFORMACJA:
Sygnalizacja akustyczna niezwolnionego
hamulca postojowego
W przypadku rozpocz�cia jazdy z niezwol-
nionym hamulcem postojowym, przery-
wany sygna� akustyczny przypomni o
konieczno�ci jego zwolnienia. Sprawdzi�,

OSTRZE
ENIE
Nale�y pami�ta�, �e w takiej sytuacji
droga hamowania mo�e by� wyd�u-
�ona oraz mo�e by� konieczny sil-
niejszy nacisk na peda�, który mo�e
zapada� si� g��biej ni� zwykle.

OSTRZE
ENIE
Gdy wyst�pi którykolwiek z ni�ej
wymienionych objawów, nale�y nie-
zw�ocznie zleci� autoryzowanej sta-
cji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie
uk�adu hamulcowego.
• Lampka ostrzegawcza uk�adu

hamulcowego nie ga�nie po uru-
chomieniu silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego i ca�kowitym
zwolnieniu hamulca postojowego.

• Lampka ostrzegawcza uk�adu
hamulcowego nie �wieci si� po
obróceniu wy��cznika zap�onu do
pozycji „ON” lub wybraniu przyci-
skiem rozruchu stanu „ON”.

• Lampka ostrzegawcza uk�adu
hamulcowego �wieci si� w jakim-
kolwiek momencie podczas jazdy.
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czy hamulec postojowy zosta� zwolniony
oraz czy zgas�a jego lampka kontrolna.

Lampka ostrzegawcza uk�adu hamul-
cowego (wersja z silnikiem K15C)

74SB20213

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybra-
niu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Gdy lampka nie ga�nie lub za�wieci si�
podczas jazdy, mog�a wyst�pi� usterka
funkcji odzyskiwania energii hamowania
lub wspomagania ruszania na pochy�o�ci.

Lampka ostrzegawcza uk�adu ABS

65D529

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub po

wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Gdy lampka nie zga�nie lub za�wieci si�
podczas jazdy, mo�e to oznacza� usterk�
uk�adu ABS.
W takim przypadku nale�y: 
1) Ostro�nie zjecha� na pobocze i zatrzy-

ma� samochód.
2) Ustawi� wy��cznik zap�onu w pozycji

„LOCK” lub wybra� przyciskiem rozru-
chu stan „LOCK” (wy��czone zasilanie),
a nast�pnie ponownie uruchomi� silnik
lub hybrydowy zespó� nap�dowy.

Krótkotrwa�e za�wiecenie si� lampki nie jest
oznak� usterki. Je�eli lampka pozostaje
zapalona, w uk�adzie wyst�pi�a usterka.
Je�eli lampka ta wraz z lampk� ostrzegaw-
cz� uk�adu hamulcowego �wiec� si� na
sta�e lub zapalaj� si� podczas jazdy, ozna-
cza to, �e uk�ad ABS w tym samochodzie
kontroluje równie� si�� hamowania tylnych
kó� (funkcja korektora si� hamowania) i
prawdopodobnie nast�pi�a awaria tej funk-
cji oraz funkcji przeciwdzia�ania blokowa-
niu kó� podczas hamowania.
W takim przypadku nale�y zleci� autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie
uk�adu.
Gdy uk�ad ABS nie dzia�a, uk�ad hamulcowy
funkcjonuje w sposób konwencjonalny, bez
funkcji przeciwdzia�ania blokowaniu kó�.
Szczegó�owy opis uk�adu ABS podany jest
pod has�em „Przeciwdzia�anie blokowaniu

kó� przy hamowaniu (ABS)” w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Lampka ostrzegawcza uk�adu anty-
po�lizgowego ESP®

52KM133

ESP® jest zarejestrowanym znakiem
towarowym firmy Mercedes-Benz Group AG.

Lampka b�yska w tempie 5 razy na sekund�,
gdy dzia�a jedna z nast�puj�cych funkcji:
• Stabilizacja toru jazdy
• Regulacja si�y nap�dowej
• Wspomaganie kontroli pr�dko�ci na

zjazdach (w niektórych wersjach)

W takiej sytuacji nale�y zachowa� szcze-
góln� ostro�no��.
Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia. Gdy lampka nie zga�nie lub za�wieci
si� podczas jazdy, mo�e to oznacza�
usterk� uk�adu antypo�lizgowego ESP®

(za wyj�tkiem funkcji przeciwdzia�ania blo-
kowaniu kó� podczas hamowania). W
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takim przypadku nale�y zleci� jego spraw-
dzenie autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

Szczegó�owy opis uk�adu ESP® podany
jest pod has�em „Elektronicznie wspoma-
gana stabilizacja ruchu pojazdu” w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Lampka kontrolna wy��czenia funkcji 
antypo�lizgowych 

57L30045

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub po
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Lampka za�wieci si� i pozostanie zapa-
lona po naci�ni�ciu wy��cznika uk�adu
antypo�lizgowego, sygnalizuj�c wy��cze-
nie funkcji uk�adu ESP® (za wyj�tkiem

zapobiegania blokowaniu kó� podczas
hamowania).
Szczegó�owy opis uk�adu ESP® podany
jest pod has�em „Elektronicznie wspoma-
gana stabilizacja ruchu pojazdu” w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Lampka kontrolna wspomagania 
kontroli pr�dko�ci na zjazdach 
(w niektórych wersjach)

79K050

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub po
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Lampka za�wieci si� po naci�ni�ciu przyci-
sku wspomagania kontroli pr�dko�ci na
zjazdach, je�eli spe�nione s� warunki dzia-
�ania tej funkcji. Gdy lampka kontrolna
wspomagania kontroli pr�dko�ci na zjaz-
dach b�yska, funkcja ta nie dzia�a.
Szczegó�owy opis funkcji wspomagania
kontroli pr�dko�ci na zjazdach podany jest
pod has�em „Wspomaganie kontroli pr�d-
ko�ci na zjazdach (w niektórych wersjach)”
w rozdziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Lampka ostrzegawcza ci�nienia 
oleju w silniku

50G051

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”. Po uruchomieniu silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego lampka
ga�nie. Lampka za�wieci si� i pozostanie
zapalona, gdy ci�nienie oleju jest zbyt
niskie. Je�eli lampka za�wieci si� podczas
jazdy, nale�y natychmiast zjecha� z drogi i
wy��czy� silnik lub hybrydowy zespó�
nap�dowy. 
Sprawdzi� i w razie potrzeby uzupe�ni�
poziom oleju w silniku. Je�eli ilo�� oleju
jest wystarczaj�ca, przed wznowieniem
jazdy uk�ad olejenia silnika powinien
zosta� sprawdzony w autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI.

OSTRZE
ENIE
Uk�ad ESP® nie zapobiega wypadkom
drogowym. Podczas jazdy nale�y
zawsze zachowywa� nale�yt� ostro�-
no��.
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Lampka ostrzegawcza braku �ado-
wania akumulatora

50G052
Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”. Po uruchomieniu silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego lampka
ga�nie. Lampka za�wieci si� i pozostanie
zapalona, je�eli w uk�adzie �adowania aku-
mulatora wyst�pi usterka. Gdy lampka
za�wieci si� podczas pracy silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego, uk�ad
�adowania powinien zosta� niezw�ocznie
sprawdzony przez autoryzowan� stacj�
obs�ugi SUZUKI.

Lampka przypominaj�ca o zapi�ciu 
pasa bezpiecze	stwa kierowcy / 
pasa�era na przednim fotelu

60G049

Lampka ta �wiec�c si� w sposób ci�g�y lub
b�yskaj�c przypomina o konieczno�ci
zapi�cia pasa bezpiecze�stwa przez kie-
rowc� lub pasa�era na przednim fotelu.
Szczegó�owy opis sygnalizacji niezapi�-
tego pasa bezpiecze�stwa podany jest
pod has�em „Pasy bezpiecze�stwa i foteliki
dzieci�ce” w tym rozdziale.

Lampka ostrzegawcza poduszki 
powietrznej

63J030

Lampka b�yska lub �wieci si� przez kilka
sekund po obróceniu wy��cznika zap�onu
do pozycji „ON” lub po wybraniu przyci-
skiem rozruchu stanu „ON”, umo�liwiaj�c
sprawdzenie jej dzia�ania.
Lampka za�wieci si� i pozostanie zapa-
lona w przypadku wyst�pienia awarii w
uk�adzie poduszki powietrznej lub napina-
czy pasów bezpiecze�stwa.

UWAGA
• Praca silnika lub hybrydowego

zespo�u nap�dowego przy �wiec�-
cej si� lampce ostrzegawczej
ci�nienia oleju mo�e doprowadzi�
do powa�nego uszkodzenia silnika
spalinowego.

• Nie nale�y traktowa� lampki ostrze-
gawczej ci�nienia oleju w silniku
jako wska�nika konieczno�ci uzu-
pe�nienia oleju. Poziom oleju powi-
nien by� regularnie sprawdzany za
pomoc� odpowiedniej miarki.

OSTRZE
ENIE
Gdy lampka „AIR BAG” nie b�yska
przez krótki czas po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON”
lub po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”, �wieci si� przez
czas d�u�szy ni� 10 sekund lub
zapala si� podczas jazdy, mo�e to
oznacza� usterk� uk�adu poduszki
powietrznej lub napinaczy pasów
bezpiecze	stwa. Oba uk�ady nale�y
podda� sprawdzeniu w autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI.

Lampka przypominaj�ca o zapi�ciu 
pasa bezpiecze	stwa pasa�era na 
tylnym siedzeniu

69T010090

Lampka ta �wiec�c si� w sposób ci�g�y lub
b�yskaj�c przypomina o konieczno�ci
zapi�cia przez pasa�era na tylnym siedze-
niu pasa bezpiecze�stwa. 
Szczegó�owy opis sygnalizacji niezapi�-

tego pasa bezpiecze�stwa podany jest
pod has�em „Sygnalizacja niezapi�tego
pasa bezpiecze�stwa”.
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Lampka sygnalizacyjna usterki

65D530

Samochód ten jest wyposa�ony w stero-
wany mikroprocesorem uk�ad ogranicza-
j�cy emisj� substancji toksycznych. W
zespole wska	ników umieszczona jest
lampka sygnalizacyjna, informuj�ca o
konieczno�ci dokonania obs�ugi tego
uk�adu. Lampka �wieci si� przez chwil� po
obróceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”. Po uruchomieniu silnika
lub hybrydowego zespo�u nap�dowego
lampka ga�nie. 
Je�eli lampka �wieci si� w sposób ci�g�y
lub b�yska podczas pracy silnika lub hybry-
dowego zespo�u nap�dowego, oznacza to,
�e w uk�adzie ograniczaj�cym toksyczno��
spalin wyst�pi�a usterka.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI napraw� uszkodzenia.
(Wersje przeznaczone na rynek UE)
Ponadto, je�eli lampka ta za�wieci si� pod-
czas pracy silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego, sygnalizuje niepra-
wid�owo�� zwi�zan� z automatyczn� b�d	

zautomatyzowan� skrzyni� biegów. Nale�y
wtedy zleci� jej sprawdzenie autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI.

Lampka ostrzegawcza skrzyni bie-
gów (w niektórych wersjach)

80J219

Lampka �wieci si� przez kilka sekund po
obróceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie
jej dzia�ania.

Je�eli lampka ta za�wieci si� przy w��czo-
nym zap�onie, sygnalizuje usterk� automa-
tycznej b�d	 zautomatyzowanej skrzyni
biegów.
W przypadku za�wiecenia si� lub b�yska-
nia tej lampki nale�y zatrzyma� samochód
w bezpiecznym miejscu i skontaktowa� si�
z autoryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI. W
razie ponownego za�wiecenia si� lub b�y-
skania tej lampki po jej zga�ni�ciu, nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie odpowiedniego
uk�adu.

Dotyczy wersji z zautomatyzowan� skrzy-
ni� biegów:
• Gdy lampka si� �wieci, mog� wyst�pi�

nast�puj�ce sytuacje:
– Brak reakcji skrzyni biegów na prze-

stawianie jej d	wigni.
– Po zwolnieniu do pr�dko�ci poni�ej

10 km/h samoczynne prze��czenie na
zakres „N”, któremu towarzyszy b�y-
skanie symbolu „N” w zespole wska	-
ników i sygna� akustyczny.

– Samoczynne zga�ni�cie silnika po
zatrzymaniu samochodu.

– Hybrydowy zespó� nap�dowy nie daje
si� uruchomi�.

• W wyszczególnionych poni�ej warun-
kach lampka zacznie b�yska� i w kabinie
rozlegnie si� sygna� akustyczny. Sygna-
lizuje to silne rozgrzanie sprz�g�a na
skutek jego znacznego obci��enia. W
takiej sytuacji nale�y zatrzyma� samo-
chód w bezpiecznym miejscu i przyci-

UWAGA
Kontynuowanie jazdy ze �wiec�c� si�
stale lub b�yskaj�c� lampk� sygnali-
zacyjn� usterki mo�e spowodowa�
trwa�e uszkodzenie uk�adu ogranicza-
j�cego toksyczno�� spalin oraz nie-
korzystnie wp�yn�� na zu�ycie paliwa
i w�asno�ci jezdne samochodu.
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skiem rozruchu prze��czy� w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie), a nast�p-
nie z powrotem w stan „ON”. Gdy
lampka zga�nie i nie rozlegnie si� sygna�
akustyczny, mo�na uruchomi� hybry-
dowy zespó� nap�dowy. 
– Naprzemienne zatrzymywanie si� i

ruszanie pod gór�.
– Utrzymywanie samochodu nieru-

chomo za pomoc� funkcji ci�gu ja�o-
wego. 

– Jednoczesne naciskanie peda�u
hamulca i peda�u przyspieszania. 

– Naciskanie peda�u przyspieszania
przy uruchomionym hamulcu postojo-
wym.

Lampka ostrzegawcza immobilizera/ 
systemu elektronicznego kluczyka

80JM122

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia. Je�eli lampka nie zga�nie, sygnalizuje
usterk�. 
Je�eli lampka nie zga�nie lub zacznie b�y-
ska�, sygnalizuje usterk� monitorowa-
nego uk�adu lub brak zwolnienia blokady
kierownicy. W takiej sytuacji nale�y naci-
sn�� przycisk rozruchu, jednocze�nie
obracaj�c kierownic� w lewo i w prawo.
Je�eli mimo uruchomienia silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego przy
prawid�owym napi�ciu akumulatora
lampka nadal nie ga�nie, nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie odpowiedniego uk�adu.

Lampka ostrzegawcza niezamkni�-
tych drzwi

54G391

Lampka �wieci si�, dopóki nie zostan�
zamkni�te wszystkie drzwi (w��czaj�c
drzwi baga�nika).
Gdy którekolwiek drzwi (w tym drzwi
baga�nika) s� otwarte podczas jazdy, roz-
lega si� gong przypominaj�cy o ich
zamkni�ciu.
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Lampka ostrzegawcza rezerwy 
paliwa

54G343

Gdy lampka za�wieci si�, nale�y nie-
zw�ocznie uzupe�ni� paliwo.
Wraz z za�wieceniem si� lampki rozlega
si� pojedynczy gong, przypominaj�cy o
uzupe�nieniu paliwa.
Je�eli paliwo nie zostanie uzupe�nione,
gong powtarzany jest ka�dorazowo po
obróceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub prze��czeniu przyciskiem rozru-
chu w stan „ON”.

INFORMACJA:
Ze wzgl�du na ruch paliwa w zbiorniku
dzia�anie lampki mo�e by� niestabilne, w
zale�no�ci od warunków drogowych (np.
na stoku czy zakr�cie) oraz sposobu jazdy.

Lampka elektrycznego wspomagania 
w uk�adzie kierowniczym 

79J039

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”. Po uruchomieniu silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego lampka
ga�nie.
Je�eli lampka za�wieci si� podczas jazdy,
mo�e to oznacza� nieprawid�owe dzia�anie
wspomagania w uk�adzie kierowniczym.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie tego uk�adu.

INFORMACJA:
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
zwi�zanych z manewrowaniem przy bar-
dzo ma�ej pr�dko�ci jazdy mo�e wyst�pi�
stopniowy wzrost oporu stawianego przez
kierownic�. Nie jest to objaw usterki uk�adu
kierowniczego, lecz efekt samoczynnego
ograniczenia wielko�ci wspomagania w
celu unikni�cia przegrzania uk�adu.
• Wielokrotne powtarzanie w krótkich

odst�pach czasu manewrów kierownic�.

• Przytrzymywanie przez d�u�szy czas
kierownicy w skrajnym po�o�eniu. 

Gdy uk�ad wspomagaj�cy ostygnie, opór
stawiany przez kierownic� powróci do pier-
wotnego poziomu.
Jednak powtarzanie powy�szych dzia�a	
grozi uszkodzeniem wspomagania w uk�a-
dzie kierowniczym.

INFORMACJA:
Je�eli wspomaganie w uk�adzie kierowni-
czym nie dzia�a prawid�owo, przy porusza-
niu kierownic� mo�e wyst�pi� zwi�kszony
opór, jednak mo�liwo�� kierowania samo-
chodem pozostaje zachowana.

INFORMACJA:
Poruszaniu kierownic� mo�e towarzyszy�
charakterystyczny odg�os elektrycznego
si�ownika. Jest to normalny objaw pracy
wspomagania mechanizmu kierowni-
czego.

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-122

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

54P000254

Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie 
uk�adu reagowania przedkolizyjnego 
z detekcj� dwukana�ow� (DSBS II)

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu
przyciskiem rozruchu stanu „ON”, umo�li-
wiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
• W opisanych poni�ej sytuacjach lampka

ponownie si� za�wieci, sygnalizuj�c, �e
uk�ad reagowania przedkolizyjnego z
detekcj� dwukana�ow� (DSBS II) nie
dzia�a.
– Gdy wy��cznik uk�adu reagowania

przedkolizyjnego z detekcj� dwukana-
�ow� (DSBS II) zostanie przytrzymany
w pozycji wci�ni�tej, powoduj�c wy��-
czenie tego uk�adu.

– Gdy wy��cznik uk�adu antypo�lizgo-
wego zostanie przytrzymany w pozycji
wci�ni�tej, powoduj�c wy��czenie nie-
których funkcji uk�adu ESP® (oprócz
funkcji przeciwdzia�ania blokowaniu
kó� podczas hamowania) i za�wiece-
nie si� lampki kontrolnej wy��czenia
funkcji antypo�lizgowych.

• Za�wiecenie si� lampki sygnalizuje
usterk� w uk�adzie reagowania przedko-
lizyjnego z detekcj� dwukana�ow�

(DSBS II). Nale�y zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nemu warsztatowi usuni�cie usterki.

Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Uk�ad reagowania przedkolizyjnego
z detekcj� dwukana�ow� (w niektórych wer-
sjach)” w rozdziale „U�YTKOWANIE
POJAZDU”.

Lampka sygnalizacyjna funkcji 
ostrzegania o zje�d�aniu z pasa 
ruchu (w niektórych wersjach)

81M31080

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia. 
Gdy zadzia�a funkcja ostrzegania o zje�-
d�aniu z pasa ruchu lub funkcja ostrzega-
nia o niestabilno�ci kierunku jazdy, lampka
ta b�yska.

W przypadku usterki, modu� detekcyjny
przerywa dzia�anie do czasu obrócenia
wy��cznika zap�onu do pozycji „LOCK” lub
prze��czenia przyciskiem rozruchu w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie). Nale�y
zatrzyma� samochód w bezpiecznym miej-
scu i obróci� wy��cznik zap�onu do pozycji
„LOCK” lub przyciskiem rozruchu prze��-
czy� w stan „LOCK” (wy��czone zasilanie).
Ponownie uruchomi� silnik lub hybrydowy
zespó� nap�dowy i sprawdzi�, czy lampka
kontrolna uk�adu reagowania przedkolizyj-
nego z detekcj� dwukana�ow� i lampka
sygnalizacyjna funkcji ostrzegania o zje�-
d�aniu z pasa ruchu gasn�.
• Je�eli po uruchomieniu silnika lub hybry-

dowego zespo�u nap�dowego lampki nie
zgasn�, modu� detekcyjny móg� ulec
awarii. Nale�y zleci� autoryzowanej sta-
cji obs�ugi SUZUKI jego sprawdzenie.

W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
dzia�anie modu�u detekcyjnego zostaje
tymczasowo wstrzymane. Gdy okoliczno-
�ci si� zmieni�, tymczasowe wstrzymanie
dzia�ania zostanie anulowane.
• Gdy modu� detekcyjny ma ograniczon�

widoczno��.
• Gdy temperatura obudowy modu�u

detekcyjnego jest zbyt wysoka.
• Gdy nast�pi tymczasowe wstrzymanie

dzia�ania uk�adów powi�zanych z uk�a-
dem reagowania przedkolizyjnego z
detekcj� dwukana�ow�.

• Gdy napi�cie akumulatora jest nieprawi-
d�owe.
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Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Uk�ad reagowania przedkolizyj-
nego z detekcj� dwukana�ow� (w niektó-
rych wersjach)” w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Lampka kontrolna wy��czenia funk-
cji ostrzegania o zje�d�aniu z pasa 
ruchu (w niektórych wersjach)

62R0317

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub po
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
W opisanych poni�ej sytuacjach lampka
ponownie za�wieci si� przy w��czonym
zap�onie, sygnalizuj�c, �e ostrzeganie o
zje�d�aniu z pasa ruchu i ostrzeganie nie-
stabilno�ci kierunku jazdy nie dzia�a.

• Gdy zostanie naci�ni�ty wy��cznik funk-
cji ostrzegania o zje�d�aniu z pasa
ruchu, powoduj�c jej wy��czenie.

• Gdy wy��cznik uk�adu antypo�lizgo-
wego zostanie przytrzymany w pozycji
wci�ni�tej, powoduj�c wy��czenie nie-
których funkcji uk�adu ESP® (oprócz
funkcji przeciwdzia�ania blokowaniu kó�
podczas hamowania) i za�wiecenie si�
lampki kontrolnej wy��czenia funkcji
antypo�lizgowych.

Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Uk�ad reagowania przedkolizyj-
nego z detekcj� dwukana�ow� (w niektó-
rych wersjach)” w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Lampka ostrzegawcza funkcji prze-
ciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa 
ruchu (w niektórych wersjach)

74SB12002

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub po
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania. 
Lampka ta ponownie za�wieci si�, gdy
zadzia�a funkcja przeciwdzia�ania zje�d�a-
niu z pasa ruchu.
INFORMACJA:
Je�eli lampka ta nie dzia�a, nie ma mo�li-
wo�ci kontrolowania aktywno�ci funkcji
przeciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu.
Funkcj� przeciwdzia�ania zje�d�aniu z
pasa ruchu nale�y wy��czy� za pomoc� jej
wy��cznika. Ponadto nale�y zleci� autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI sprawdze-
nie tego uk�adu.

wiecenie si� lampki w sytuacji innej ni�
wy�ej opisana sygnalizuje nieprawid�o-
wo�� zwi�zan� z funkcj� przeciwdzia�ania
zje�d�aniu z pasa ruchu. Nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie tego uk�adu.

Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z
pasa ruchu (w niektórych wersjach)” w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”. 
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Lampka kontrolna tylnego �wiat�a 
przeciwmgielnego (w niektórych 
wersjach)

54G491

Lampka �wieci si�, gdy w��czone jest tylne
�wiat�o przeciwmgielne.

Lampka ostrzegawcza diodowych 
�wiate� mijania (w niektórych wer-
sjach)

54P000234

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub po
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.

Za�wiecenie si� lampki sygnalizuje
usterk� w uk�adzie �wiate� diodowych.

Nale�y wtedy zatrzyma� samochód w bez-
piecznym miejscu i zwróci� si� o pomoc do
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

Lampki kontrolne kierunkowskazów

50G055

W chwili w��czenia prawego lub lewego
kierunkowskazu w zespole wska	ników
za�wieci si� odpowiadaj�ca mu kierun-
kiem zielona strza�ka, migaj�c w tym
samym rytmie co kierunkowskaz. Po w��-
czeniu �wiate� awaryjnych b�yskaj� obie
strza�ki lampki kontrolnej wraz ze wszyst-
kimi kierunkowskazami.

Lampka kontrolna �wiate� drogowych

50G056

Lampka �wieci si�, gdy w��czone s� �wia-
t�a drogowe.

Lampka kontrolna �wiate� pozycyj-
nych

64J045

Lampka �wieci si�, gdy prze��cznik �wiate�
jest w pozycji drugiej lub trzeciej.
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Lampka ostrzegawcza hybrydowego 
zespo�u nap�dowego (w niektórych 
wersjach)

53SB08209

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybra-
niu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.

W razie wyst�pienia usterki hybrydowego
zespo�u nap�dowego, instalacji wysokona-
pi�ciowej lub obwodu podci�nienia dla
urz�dzenia wspomagaj�cego w uk�adzie
hamulcowym, lampka za�wieci si� w spo-
sób ci�g�y lub zacznie b�yska�. W takiej
sytuacji nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samochodu.
• Gdy lampka ostrzegawcza hybrydowego

zespo�u nap�dowego �wieci si�, mo�e
zosta� przerwane zasilanie elektryczne
niektórych urz�dze� elektrycznych i ist-
nieje ryzyko wypadku. Mog� wyst�pi�
wyszczególnione poni�ej objawy.
– Niedzia�anie radioodtwarzacza lub

sytemu multimedialnego (w niektórych
wersjach).

– Niedzia�anie tylnej kamery (w niektó-
rych wersjach)

• Gdy lampka ostrzegawcza hybrydowego
zespo�u nap�dowego si� �wieci, mo�e
nie dzia�a� funkcja ci�gu ja�owego. Przy
ruszaniu w gór� pochy�o�ci nale�y wtedy
korzysta� z hamulca postojowego.

• B�yskanie lampki ostrzegawczej sygnali-
zuje awari� zespo�u rozrusznika zinte-
growanego z alternatorem (urz�dzenia
ISG).

Lampka ostrzegawcza nap�du na 
cztery ko�a (w niektórych wersjach)

57L30042

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia.
• 
wiecenie si� lampki sygnalizuje niepra-

wid�owo�� w uk�adzie steruj�cym cztero-
zakresowego nap�du obu osi jezdnych.
Uk�ad zostanie wy��czony.

• W poni�szych sytuacjach lampka b�yska
i uk�ad zostanie wy��czony.
– Samochód ma zamontowane ko�a o

ró�nych �rednicach.

– Nast�pi�o przegrzanie podzespo�ów
uk�adu przeniesienia nap�du w efek-
cie wirowania ko�a nap�dowego w
miejscu, np. w b�ocie lub �niegu.

INFORMACJA:
Gdy lampka zacznie b�yska�, nale�y nie-
zw�ocznie zatrzyma� samochód w bez-
piecznym miejscu, by unikn��
uszkodzenia elementów uk�adu nap�do-
wego. Za wyj�tkiem sytuacji, gdy za�o�one
s� ko�a o ró�nych �rednicach, pozostawie-
nie przez pewien czas silnika pracuj�cego
na biegu ja�owym spowoduje wznowienie
dzia�ania uk�adu i zga�ni�cie lampki.
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Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci 
wymiany oleju (w niektórych wersjach)

79JM007

Samochód ten wyposa�ony jest w uk�ad
monitoruj�cy czas eksploatacji oleju, który
za pomoc� lampki sygnalizacyjnej infor-
muje o konieczno�ci wymiany oleju i filtra
oleju.
Gdy lampka �wieci si�, nale�y niezw�ocz-
nie wymieni� olej silnikowy wraz z jego fil-
trem.
Szczegó�owe informacje o wymianie oleju
silnikowego i filtra oleju podane s� pod
has�em „Wymiana oleju silnikowego i filtra
oleju” w rozdziale „PRZEGLDY I
OBS�UGA OKRESOWA”.

Lampka �wieci si� przez kilka sekund po
obróceniu wy��cznika zap�onu do pozycji
„ON” lub po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie
jej dzia�ania.

Gdy zostanie osi�gni�ty okre�lony stan
licznika przebiegu ca�kowitego lub up�ynie
ustalony czas, lampka ta �wieci si� przy
w��czonym zap�onie. Równocze�nie na
wy�wietlaczu informacyjnym pojawia si�
komunikat dodatkowo sygnalizuj�cy
konieczno�� wymiany oleju silnikowego
wraz z jego filtrem. Po wymianie oleju silni-
kowego i przywróceniu stanu pocz�tko-
wego uk�adu monitoruj�cego lampka
zga�nie.

Warunkiem prawid�owego sygnalizowania
kolejnego terminu wymiany oleju i filtra jest
przywrócenie stanu pocz�tkowego uk�adu
monitoruj�cego. Po tej operacji lampka
zga�nie. Wskazówki dotycz�ce inicjowania
uk�adu podane s� pod has�em „Wy�wie-
tlacz informacyjny” w tym rozdziale.

INFORMACJA:
• Lampka ta s�u�y jako przypomnienie o

konieczno�ci wymiany oleju silnikowego
wraz z jego filtrem zgodnie z harmono-
gramem obs�ugi okresowej.

• Nawet w przypadku wcze�niejszej
wymiany oleju konieczne jest ponowne
zainicjowanie uk�adu monitoruj�cego.
Zalecane jest powierzenie operacji ini-
cjowania uk�adu monitoruj�cego autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI.
Wskazówki umo�liwiaj�ce samodzielne
wykonanie inicjowania uk�adu podane s�
pod has�em „Ustawienia funkcyjne” w
tym rozdziale.

• W nast�puj�cych przypadkach nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI w celu zmiany ustawie	
uk�adu monitoruj�cego: 
– W przypadku wymiany oleju z klasyfi-

kacj� ACEA lub oryginalnego oleju
SUZUKI na inny produkt, b�d�
wymiany odwrotnej.

– W przypadku zmiany warunków eks-
ploatacji samochodu z normalnych
(odpowiadaj�cych harmonogramowi
podanemu w punkcie „Plan obs�ugi
okresowej” w rozdziale „PRZEGL�DY
I OBSUGA OKRESOWA”) na trudne
(odpowiadaj�ce harmonogramowi
podanemu w punkcie „Obs�uga zale-
cana w trudnych warunkach eksplo-
atacji”) lub odwrotnie.

UWAGA
Gdy lampka �wieci si�, dalsza praca
silnika grozi jego powa�nym uszko-
dzeniem.
Wymiany oleju silnikowego wraz z
jego filtrem nale�y dokona� nie-
zw�ocznie po za�wieceniu si� lampki.
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Lampka kontrolna automatycznego 
wstrzymania pracy silnika 
(w niektórych wersjach)

72M00032

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia.
Za�wiecenie si� lampki sygnalizuje auto-
matyczne wstrzymanie pracy silnika przez
uk�ad ENG A-STOP.
• opis pod

wstrzymywanie pracy silnika”
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Lampka kontrolna wy��czenia funkcji 
automatycznego wstrzymywania 
pracy silnika (w niektórych wersjach)

72M00159

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub po
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Lampka za�wieci si� po naci�ni�ciu
wy��cznika uk�adu automatycznego
wstrzymywania pracy silnika.
Gdy lampka ta b�yska podczas jazdy,
mog�a wyst�pi� nieprawid�owo�� w uk�a-
dzie automatycznego wstrzymywania
pracy silnika. W takim przypadku nale�y
zleci� jego sprawdzenie autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI. 

Lampka kontrolna odzyskiwania 
energii podczas zwalniania 
(w niektórych wersjach)

72M00168

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia.
Lampka ta �wieci si� w trakcie dzia�ania
funkcji odzyskiwania energii podczas zwal-
niania.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Uk�ad hybrydowy SHVS (w niektó-
rych wersjach)” lub „Hybrydowy zespó�
nap�dowy (w niektórych wersjach)” w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

has�em „Automatyczne
w 

le 
rozdzia- 

• opis pod
wstrzymywanie pracy silnika”

„U�YTKOWANIE POJAZDU”.

has�em „Automatyczne
w 

le 
rozdzia- 
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Lampka ostrzegawcza filtra cz�stek 
sta�ych (w niektórych wersjach)

64J244

Lampka ostrzegawcza filtra cz�stek sta-
�ych w uk�adzie wydechowym silnika o
zap�onie iskrowym (filtra GPF) �wieci si�
przez kilka sekund po w��czeniu zap�onu,
umo�liwiaj�c sprawdzenie dzia�ania
�arówki. Je�eli lampka ta za�wieci si� pod-
czas jazdy, sygnalizuje niemal ca�kowite
zape�nienie filtra GPF. Aby lampka ostrze-
gawcza zgas�a, samochód musi pozosta�
w ruchu a� do zako�czenia procesu rege-
neracji filtra.
Zwykle trwa to oko�o 25 minut.
Optymalne warunki dla procesu regenera-
cji zapewnia jazda z pr�dko�ci� co naj-
mniej 50 km/h lub utrzymywanie pr�dko�ci
obrotowej silnika powy�ej 2000 obr/min.

Gdy lampka ostrzegawcza zga�nie, rege-
neracja filtra cz�stek sta�ych zosta�a
zako�czona.
Szczegó�owe informacje o filtrze GPF
podane s� pod has�em „Filtr cz�stek sta-
�ych w uk�adzie wydechowym” w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Wska�nik trybu jazdy z nap�dem 
elektrycznym (w niektórych wersjach)

53SB08211

Lampka ta �wieci si�, gdy w wersji z hybry-
dowym zespo�em nap�dowym nast�pi�o
samoczynne wstrzymanie dzia�ania silnika
spalinowego.

Wska�nik trybu ekonomicznego 
(w niektórych wersjach)

53SB08213

Wska	nik ten �wieci si� w trybie jazdy eko-
nomicznej.

Lampka ostrzegawcza akustycznego 
ostrzegania o ruchu pojazdu (w nie-
których wersjach)

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybra-
niu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.

B�yskanie lampki sygnalizuje usterk� funk-
cji akustycznego ostrzegania o ruchu
pojazdu. Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samochodu.

UWAGA
Gdy za�wieci si� lampka ostrzegaw-
cza filtra cz�stek sta�ych, nale�y
dokona� jego wymuszonej regenera-
cji. Zaniechanie tej operacji mo�e
doprowadzi� do powa�niejszej awa-
rii samochodu.

74SE0228
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Lampka kontrolna stanu gotowo�ci 
(w niektórych wersjach)

74SB20206

Gdy d	wignia skrzyni biegów jest w po�o-
�eniu „P” i naci�ni�ty jest peda� hamulca,
naci�ni�cie przycisku rozruchu w��cza
hybrydowy zespó� nap�dowy w stan goto-
wo�ci, co sygnalizowane jest za�wiece-
niem si� tej lampki.

Lampka sygnalizacyjna konieczno-
�ci naci�ni�cia peda�u hamulca 
(w niektórych wersjach)

53SB08214

Lampka ta za�wieci si� w przypadku nie-
naci�ni�cia peda�u hamulca w nast�puj�-
cych sytuacjach: 
• Gdy d	wignia skrzyni biegów zostanie

przestawiona z po�o�enia „N” w po�o�e-
nie „D”, „M” lub „R” podczas przemiesz-
czania si� samochodu (np. przy
wje�d�aniu do gara�u lub manewrowa-
niu na parkingu). Rozlegnie si� oko�o
jednosekundowy sygna� akustyczny
zacznie b�yska� wska	nik „N”. Nale�y

wtedy naciskaj�c peda� hamulca zatrzy-
ma� samochód i ponownie przestawi�
d	wigni� skrzyni biegów.

OSTRZE
ENIE
W przypadku zga�ni�cia tej lampki
podczas jazdy wyst�pi� wyszczegól-
nione poni�ej nieprawid�owo�ci.
Nale�y wtedy zatrzyma� samochód w
bezpiecznym miejscu i spróbowa�
ponownie nacisn�� przycisk rozru-
chu.
• Zwi�kszony opór przy obracaniu

kierownicy, spowodowany brakiem
wspomagania w uk�adzie kierowni-
czym.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Niedzia�anie uk�adu ABS (w przy-

padku równoczesnego za�wiecenia
si� lampki ostrzegawczej uk�adu
ABS).

Je�eli mimo powtórnych naci�ni��
przycisku rozruchu lampka kontro-
lna stanu gotowo�ci nie za�wieci si�,
nale�y zwróci� si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI lub specjali-
stycznego warsztatu.

Lampka kontrolna funkcji auto-
matycznego prze��czania �wiate� 
drogowych (pomara	czowa)

52RM20690

Lampka �wieci si� przez chwil� w kolorze
pomara�czowym po w��czeniu zap�onu,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.

Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Automatyczne prze��czanie �wia-
te� drogowych”.

Jeśli wystąpi usterka funkcji asystenta
świateł drogowych, to kontrolka zapali się
ponownie na stałe i układ reagowania
przedkolizyjnego z detekcją dwukanałową
(DSBS II) przestanie działać. W takim przy-
padki skontaktuj się z autoryzowanym
dealerem SUZUKI lub wykwalifikowanym
warsztatem, aby sprawdzić układ detekcji
dwukanałowej (DSBS II).

UWAGA
Jeśli funkcja detekcji tymczasowo

przestanie działać, asystent świateł

drogowych również tymczasowo prze-

stanie działać.
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Lampka ostrzegawcza wykrycia 
objawów senno�ci

69TJ010110

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybra-
niu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania. 

Ponowne za�wiecenie si� lampki sygnali-
zuje wykrycie przez uk�ad monitoruj�cy
objawów senno�ci kierowcy lub jego zasy-
piania. Opis pod has�em „Monitorowanie
stanu kierowcy (w niektórych wersjach)”.

Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie 
funkcji rozpoznawania znaków 
drogowych (w niektórych wersjach)

69T010120

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu
przyciskiem rozruchu stanu „ON”, umo�li-
wiaj�c sprawdzenie dzia�ania �arówki.
Za�wiecenie si� tej lampki przy w��czonym
zap�onie sygnalizuje usterk� funkcji rozpo-
znawania znaków drogowych.
W niektórych wersjach, gdy przy wstrzyma-
nym rozpoznawaniu znaków drogowych
nast�pi prze��czenie przyciskiem rozruchu
w stan „OFF” (wy��czone zasilanie), po
ponownym w��czeniu zap�onu lampka mo�e
za�wieci� si� na pewien czas mimo wzno-
wienia dzia�ania tej funkcji.
Gdy funkcja rozpoznawania znaków drogo-
wych zostanie wy��czona w opcji ustawie�
na wy�wietlaczu informacyjnym, lampka ta
za�wieci si� i nie zga�nie.
Rozpoznawanie znaków drogowych mo�na
wstrzyma� w opcji ustawie� na wy�wietla-
czu. Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.

Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie 
d�wi�ku dla funkcji rozpoznawania 
znaków drogowych (w niektórych 
wersjach)

69T010110

W niektórych wersjach, gdy sygnalizowanie
d	wi�kowe nadmiernej pr�dko�ci jazdy
zostanie wy��czone w opcji ustawie� na
wy�wietlaczu informacyjnym, lampka ta
za�wieci si� i po chwili zga�nie.

Sygnalizowanie d	wi�kowe dla funkcji roz-
poznawania znaków drogowych mo�na
wy��czy� w opcji ustawie� na wy�wietlaczu.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych wy�wie-
tlacza informacyjnego”.
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Lampka kontrolna wspomagania 
ruchu kontruj�cego kierownic�

69T010150

Lampka �wieci si� przez chwil� w kolorze
zielonym po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie
jej dzia�ania.
Kolor, sposób �wiecenia oraz w��czanie i
ga�ni�cie lampki uzale�nione s� od stanu
operacyjnego funkcji.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Sygnalizowanie stanów operacyj-
nych funkcji” i „Sygnalizowanie stanów
operacyjnych wspomagania sterowaniem
uk�adu kierowniczego” w „Przeciwdzia�anie
zje�d�aniu z pasa ruchu”.

Lampka kontrolna funkcji automa-
tycznego prze��czania �wiate� 
drogowych (zielona)

52RM20690

W trakcie dzia�ania funkcji automatycz-
nego prze��czania �wiate� drogowych
lampka ta �wieci si� w kolorze zielonym.

Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Automatyczne prze��czanie �wia-
te� drogowych”.

Lampka kontrolna adaptacyjnej 
kontroli pr�dko�ci jazdy

69TJ010190

Kolor oraz w��czanie i ga�ni�cie lampki uza-
le�nione s� od stanu operacyjnego funkcji.
• Gdy adaptacyjna kontrola pr�dko�ci

jazdy jest w trybie gotowo�ci, lampka
�wieci si� w kolorze bia�ym.

• Wraz z uruchomieniem adaptacyjnej
kontroli pr�dko�ci jazdy lampka
za�wieci si� w kolorze zielonym.
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Lampka kontrolna czujników 
odleg�o�ci przy parkowaniu

59S010120

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu
przyciskiem rozruchu stanu „ON”, umo�li-
wiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Gdy tylne czujniki odleg�o�ci przy parkowa-
niu s� aktywne i wykryj� przeszkody,
lampka b�yska.
Za�wiecenie si� lampki w sposób ci�g�y
sygnalizuje usterk� tylnych czujników odle-
g�o�ci przy parkowaniu. Nale�y zleci� auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specja-
listycznemu warsztatowi usuni�cie usterki.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Czujniki odleg�o�ci przy parkowa-
niu”.

Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie 
funkcji monitorowania martwych 
pól widoczno�ci

52R10320

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu
przyciskiem rozruchu stanu „ON”, umo�li-
wiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Gdy monitorowanie martwych pól widocz-
no�ci zostanie wy��czone w opcji ustawie�
na wy�wietlaczu informacyjnym, lampka ta
si� za�wieci.
• Gdy funkcja ta jest wy��czona, �wieci

si� lampka sygnalizuj�ca wy��czenie
monitorowania martwych pól widoczno-
�ci oraz lampka sygnalizuj�ca wy��cze-
nie ostrzegania o ruchu poprzecznym z
ty�u.

Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie 
funkcji ostrzegania o ruchu 
poprzecznym z ty�u

52R10330

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu
przyciskiem rozruchu stanu „ON”, umo�li-
wiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Gdy ostrzeganie o ruchu poprzecznym z
ty�u zostanie wy��czone w opcji ustawie�
na wy�wietlaczu informacyjnym, lampka ta
si� za�wieci.
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Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie 
monitorowania stanu kierowcy

69TJ010170

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu
przyciskiem rozruchu stanu „ON”, umo�li-
wiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Gdy monitorowanie stanu kierowcy zosta-
nie wy��czone w opcji ustawie� na wy�wie-
tlaczu informacyjnym, lampka ta si�
za�wieci.
Gdy monitorowanie stanu kierowcy zosta-
nie chwilowe wstrzymane, lampka si�
za�wieci.
W przypadku awarii monitorowania stanu
kierowcy lampka b�yska. Nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub
specjalistycznemu warsztatowi usuni�cie
usterki.

Lampka kontrolna biegu wstecznego 
(w niektórych wersjach)

69TJ040750

Lampka �wieci si�, gdy d	wignia skrzyni
biegów jest w po�o�eniu biegu wstecz-
nego.

Je�eli lampka nie �wieci si�, gdy d	wignia
skrzyni biegów jest w po�o�eniu biegu
wstecznego, nale�y zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nemu warsztatowi usuni�cie usterki.

RR

G�ówna lampka ostrzegawcza

68PM00278

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybra-
niu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.

Lampka ta mo�e b�yska�, gdy na wy�wie-
tlaczu informacyjnym widoczny jest komu-
nikat ostrzegawczy.
Wskazówki podane s� pod has�em „Komuni-
katy informacyjne i ostrzegawcze”.

D�wignia prze��cznika �wiate� 
g�ównych

57L21128

OSTRZE
ENIE
Si�ganie do jakichkolwiek urz�dze	
przez ko�o kierownicy grozi odniesie-
niem obra�e	.
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Zautomatyzowane dzia�anie �wiate� 
(w niektórych wersjach)

61MM0A074

(3)(4)

(2)(1)

PRZYKAD

Dzia�anie �wiate� g�ównych sterowane jest przez dwa g�ówne urz�dzenia: prze��cznik
�wiate� i automatyczny sterownik �wiate� (gdy prze��cznik �wiate� jest w pozycji „AUTO”).
Schemat ich dzia�ania przedstawiony jest w poni�szej tabeli.

JASNO: W okolicy czujnika o�wietlenia (5) jest jasno.
CIEMNO: W okolicy czujnika o�wietlenia (5) jest ciemno.

Pozycja 
prze��cznika 
�wiate�

Sterowane �wiat�a

Stan operacyjny 
zap�onu: „LOCK” 
(wy��czone zasila-

nie) lub „ACC”

Stan operacyjny 
zap�onu: „ON”

JASNO CIEMNO JASNO CIEMNO

(1) OFF

wiat�a pozycyjne – – – –
Reflektory – – – –

(2) AUTO

wiat�a pozycyjne – – – W��czone
Reflektory – – – W��czone

(3) 

wiat�a pozycyjne W��czone W��czone W��czone W��czone
Reflektory – – – –

(4) 

wiat�a pozycyjne W��czone W��czone W��czone W��czone
Reflektory W��czone W��czone W��czone W��czone

74SE0229

(5)
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wiat�a g�ówne s� w��czane i wy��czane
przez obrót ga�ki umieszczonej na ko�cu
d	wigni. Ga�ka ma cztery pozycje:

OFF (1)
Wszystkie �wiat�a wy��czone.

AUTO (2)
Funkcja ta dzia�a, gdy przyciskiem rozru-
chu wybrany jest stan „ON”. 
wiat�a mija-
nia i pozycyjne s� w��czane i wy��czane
automatycznie, w zale�no�ci od nat��enia
�wiat�a rejestrowanego przez czujnik.
Gasn� automatycznie po prze��czeniu
przyciskiem rozruchu w stan „ACC” lub
„LOCK”.
Czujnik o�wietlenia (5) znajduje si� w gór-
nej cz��ci szyby czo�owej. Pe�ni on rów-
nie� funkcj� czujnika kropli deszczu,
steruj�cego prac� wycieraczek.

INFORMACJA:
• Nie umieszcza� naklejek na szybie w

okolicy czujnika. Naklejka mo�e zak�óci�
dzia�anie czujnika i w ten sposób unie-
mo�liwi� prawid�owe dzia�anie sterowa-
nia w��czaniem �wiate�.

• W przypadku prze��czenia przyciskiem
rozruchu w stan „ON”, gdy prze��cznik
�wiate� pozostaje w pozycji „AUTO”,
�wiat�a mijania i drogowe w��czane s�
samoczynnie po nastaniu zmroku, nawet
gdy silnik lub hybrydowy zespó� nap�-
dowy samochodu nie pracuje. Pozosta-
wienie w��czonych �wiate� przez d�u�szy
czas mo�e doprowadzi� do ca�kowitego
roz�adowania akumulatora.

 (3)
W��czone �wiat�a pozycyjne przednie i
tylne, o�wietlenie tablicy rejestracyjnej
oraz pod�wietlenie wska	ników, lecz pozo-
staj� wy��czone �wiat�a mijania.

 (4)
W��czone �wiat�a pozycyjne przednie i
tylne, o�wietlenie tablicy rejestracyjnej,
pod�wietlenie wska	ników oraz �wiat�a
mijania.

61MM0A075

Gdy �wiat�a mijania s� w��czone, przesta-
wienie d	wigni do przodu powoduje w��cze-
nie �wiate� drogowych, a przestawienie
d	wigni do poprzedniej pozycji powoduje
w��czenie �wiate� mijania. Gdy w��czone s�
�wiat�a drogowe, �wieci si� lampka kontro-
lna w zespole wska	ników. Chwilowe w��-
czenie �wiate� drogowych jako sygna�u
�wietlnego mo�liwe jest przez lekkie wychy-
lenie d	wigni z po�o�enia spoczynkowego
do siebie i zwolnienie jej po daniu sygna�u.

PRZESTROGA
Je�eli fragment szyby czo�owej w
okolicy czujnika o�wietlenia zakrywa
b�oto, lód lub inne zabrudzenie, �wia-
t�a mijania i pozycyjne mog� si�
samoczynnie w��czy�, mimo �e na
zewn�trz jest jasno. Przed przyst�-
pieniem do oczyszczania szyby
nale�y ustawi� prze��cznik wyciera-
czek w pozycji „OFF”. W przypadku
pozostawienia prze��cznika wyciera-
czek w pozycji „AUTO” mog� one
niespodziewanie zadzia�a�, co grozi
spowodowaniem obra�e	, a ponadto
ich uszkodzeniem.

PRZYKAD

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



2-136

PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY

Automatyczne w��czanie �wiate� mijania

Automatyczny sterownik w��cza te same
�wiat�a, które w��czane s� prze��cznikiem
na d	wigni przy kierownicy, gdy spe�nione
s� trzy wyszczególnione poni�ej warunki.
Warunki automatycznego w��czenia �wia-
te� mijania:
1) W okolicy czujnika o�wietlenia (5) jest

ciemno.
2) Prze��cznik �wiate� jest w pozycji

„AUTO”.
3) Przyciskiem rozruchu zosta� wybrany

stan „ON”.
Uk�ad jest uruchamiany sygna�em z czuj-
nika o�wietlenia (5) pod przedni� szyb�.
Nie nale�y zakrywa� czujnika (5). Grozi to
nieprawid�owym dzia�aniem uk�adu.

INFORMACJA:
Czujnik o�wietlenia reaguje równie� w
zakresie podczerwieni, co mo�e powodo-
wa� jego niew�a�ciwe dzia�anie przy znacz-
nym nat��eniu tego typu promieniowania.

Sygnalizator akustyczny w��czonych 
�wiate�
W przypadku otwarcia drzwi kierowcy, gdy
�wiat�a pozycyjne i mijania pozostaj� w��-
czone, rozlega si� ostrzegawczy sygna�
akustyczny, przypominaj�cy o ich wy��cze-
niu. Funkcja ta dzia�a w nast�puj�cych
warunkach:

wiat�a pozycyjne i mijania pozostaj� w��-
czone nawet po wy��czeniu zap�onu lub
prze��czeniu przyciskiem rozruchu w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie).
Wy��czenie �wiate� pozycyjnych i mijania
przerywa sygnalizacj� akustyczn�.
INFORMACJA:
W trakcie trwania sygna�u akustycznego
na wy�wietlaczu informacyjnym w zespole
wska�ników pojawia si� odpowiedni komu-
nikat.

OSTRZE
ENIE
Reakcja czujnika o�wietlenia na
zmian� nat��enia �wiat�a nast�puje po
oko�o 5 sekundach. W celu unikni�cia
ryzyka wypadku na skutek niedosta-
tecznej widoczno�ci, przed wjazdem
do tunelu, parkingu podziemnego itp.
nale�y r�cznie w��czy� �wiat�a.

74SE0229

(5)
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Automatyczne w��czanie �wiate� do 
jazdy dziennej (w niektórych wersjach)
Po uruchomieniu silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego samoczynnie w��-
czane s� �wiat�a do jazdy dziennej.
Warunki dzia�ania �wiate� do jazdy dziennej:
1) Silnik lub hybrydowy zespó� nap�dowy

pracuje.
2) Wy��czone �wiat�a mijania i prze-

ciwmgielne przednie.

INFORMACJA:
�wiat�a do jazdy dziennej �wiec� si� z inn�
intensywno�ci� ni� �wiat�a mijania, co nie
jest objawem usterki.

Wy��cznik tylnego �wiat�a przeciw-
mgielnego (w niektórych wersjach)

61MM0A214

W celu w��czenia tylnego �wiat�a prze-
ciwmgielnego nale�y przy w��czonych
�wiat�ach mijania obróci� pier�cie�, jak
pokazano na rysunku. Równocze�nie
za�wieci si� lampka kontrolna w zespole
wska	ników. 

Przystosowanie �wiate� mijania do 
ruchu prawo- lub lewostronnego

Schemat o�wietlania dla ruchu
lewostronnego

68PM00259

Schemat o�wietlania dla ruchu pra-
wostronnego

68PM00260
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wiat�a mijania nie mog� powodowa�
ol�nienia kierowców nadje�d�aj�cych z
przeciwka, a ich asymetryczny schemat
o�wietlania drogi mo�na dostosowa� do
wymogów ruchu prawo- lub lewostron-
nego.

Nie ma potrzeby korygowania schematu
o�wietlania.

Wersje z reflektorami typu halogenowego
Schemat o�wietlania mo�e wymaga�
korekcji.
Kierunki �wiecenia koryguje si� przez
odpowiednie przes�oni�cie kloszy reflekto-
rów.
Wersje z kierownic� po lewej stronie
W celu przystosowania schematu o�wie-
tlania do ruchu lewostronnego przez odpo-
wiednie przes�oni�cie kloszy reflektorów:
1) Skopiowa� zamieszczony dalej wspólny

szablon dla maskowa� (A) i (B).
2) Odwzorowa� kszta�t szablonu na nie-

przezroczystej, wodoodpornej folii
samoprzylepnej i wyci�� go.

3) Umie�ci� wyci�ty fragment na kloszu
reflektora, w odpowiedniej pozycji
wzgl�dem znacznika jego osi optycz-
nej. 
Wymiary pozycjonuj�ce podane s� na
ilustracjach obok.

Reflektor prawy (A)

53SB70203

(1) W kierunku poziomym: oko�o 55 mm
(2) W kierunku pionowym: oko�o 35 mm
(3) Znacznik osi optycznej (niewielki

wyst�p na wewn�trznej powierzchni
klosza)

Reflektor lewy (B)

53SB70204

(1) W kierunku poziomym: oko�o 55 mm
(2) W kierunku pionowym: oko�o 30 mm
(3) Znacznik osi optycznej (niewielki

wyst�p na wewn�trznej powierzchni
klosza)

(1) (3)

(2)

(1) (3)

(2)Wersje z reflektorami typu LED
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Wersje z kierownic� po prawej stronie
W celu przystosowania schematu o�wie-
tlania do ruchu prawostronnego przez
odpowiednie przes�oni�cie kloszy reflekto-
rów:
1) Skopiowa� zamieszczony dalej wspólny

szablon dla maskowa� (C) i (D).
2) Odwzorowa� kszta�t szablonu na nie-

przezroczystej, wodoodpornej folii
samoprzylepnej i wyci�� go.

3) Umie�ci� wyci�ty fragment na kloszu
reflektora, w odpowiedniej pozycji
wzgl�dem znacznika jego osi optycz-
nej.
Wymiary pozycjonuj�ce podane s� na
ilustracjach obok.

Reflektor prawy (C)

53SB70202

(1) W kierunku poziomym: oko�o 55 mm
(2) W kierunku pionowym: oko�o 30 mm
(3) Znacznik osi optycznej (niewielki

wyst�p na wewn�trznej powierzchni
klosza)

Reflektor lewy (D)

53SB70201

(1) W kierunku poziomym: oko�o 55 mm
(2) W kierunku pionowym: oko�o 35 mm
(3) Znacznik osi optycznej (niewielki

wyst�p na wewn�trznej powierzchni
klosza)

(1) (3)

(2)

(1) (3)

(2)
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Szablony do maskowania reflektorów

53SB08201

(1) 60 mm
(2) 110 mm

(2)

(1)
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Prze��cznik poziomowania 
reflektorów
(w niektórych wersjach)

80JM040

Stosownie do obci��enia pojazdu reguluje
si� wysoko�� �wiecenia reflektorów.
Poni�sza tabela podaje pozycje prze��cz-
nika w zale�no�ci od obci��enia samo-
chodu.

Obci��enie 

Pozycja prze��cznika

Kierowca +  

(na przednim fotelu)

bez baga�u

K15C K14D and 
K14C K14C(6MT) 

K14C(6AT) K14C(6AT) 

2WD 4WD

0 0 1 1 0

1 2 2 2 2

2 2 2 3 2

3 3 3 4 3

pojazdu

Tylko kierowca 0 0 0 0 0

1 pasa�er 

Kierowca + 
�er 4 pasa

�

Kierowca + 
�er 4 pasa

i baga

�

Kierowca + 

baga
maksymalny

LEDReflektor Reflektor Halogenowy

typ
silnika typ

silnika
typ
silnika

typ
silnika

typ
silnika
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D�wignia prze��cznika 
kierunkowskazów

57L21128

W��czanie kierunkowskazów
Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji „ON”
lub przyciskiem rozruch wybrany jest stan
„ON”, przestawienie d	wigni prze��cznika
w gór� lub w dó� powoduje w��czenie
odpowiednio prawego lub lewego kierun-
kowskazu.

Normalna sygnalizacja skr�tu

61MM0A076

Przestawienie d	wigni prze��cznika do
górnego po�o�enia kra�cowego w��cza
sygnalizacj� skr�tu w prawo, a wychylenie
d	wigni prze��cznika do dolnego po�o�enia
kra�cowego w��cza sygnalizacj� skr�tu w
lewo. Po wykonaniu skr�tu kierun-
kowskazy wy��czaj� si� samoczynnie i
d	wignia powraca do po�o�enia wyj�cio-
wego.

Sygnalizacja zmiany pasa ruchu

61MM0A077

W celu zasygnalizowania zamiaru zmiany
kierunku jazdy w prawo lub w lewo nale�y
d	wigni� wychyli� cz��ciowo w gór� lub w
dó� i przytrzyma� w tej pozycji.
• Dopóki d	wignia b�dzie wychylona, b�y-

skaj� odpowiednie kierunkowskazy wraz
z lampk� kontroln�.

Nawet po natychmiastowym zwolnieniu
d	wigni, kierunkowskazy wraz z lampk�
kontroln� b�ysn� trzykrotnie.

INFORMACJA:
Za po�rednictwem wy�wietlacza informa-
cyjnego mo�na wybra�, czy po krótkim
wychyleniu d�wigni prze��cznika kierun-
kowskazy maj� b�ysn�� trzykrotnie. Opis
pod has�em „Wy�wietlacz informacyjny” w
tym rozdziale.

OSTRZE
ENIE
Si�ganie do jakichkolwiek urz�dze	
przez ko�o kierownicy grozi odniesie-
niem obra�e	.

PRZYKAD

PRZYKAD
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INFORMACJA:
W ustawieniach uk�adu mo�na zmieni�
liczb� automatycznych b�y�ni�� kierun-
kowskazów i lampki kontrolnej (1 do 4). W
celu wprowadzenia zindywidualizowanych
ustawie	 nale�y zwróci� si� do autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI.

Wy��cznik �wiate� awaryjnych

53SB2010

Naci�ni�cie przycisku powoduje w��cze-
nie �wiate� awaryjnych. Wszystkie kierun-
kowskazy oraz obie lampki kontrolne
kierunkowskazów b�yskaj� jednocze�nie.
Ponowne naci�ni�cie przycisku powoduje
wy��czenie �wiate� awaryjnych.

wiate� awaryjnych nale�y u�ywa� pod-
czas awaryjnego postoju, gdy zatrzymany
samochód mo�e stanowi� zagro�enie dla
ruchu drogowego.

D�wignia prze��cznika 
wycieraczek i spryskiwaczy 
szyby czo�owej

65D611

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Si�ganie do jakichkolwiek urz�dze	
przez ko�o kierownicy grozi odniesie-
niem obra�e	.

Dzia�anie wycieraczek i spryskiwaczy 
szyby

Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji „ON”
lub przyciskiem rozruchu wybrany jest stan
„ON”, dzia�a prze��cznik zespolony wycie-
raczek i spryskiwaczy szyby przedniej oraz
tylnej (w niektórych wersjach).

Gdy wycieraczki podczas ruchu napoty-
kaj� silny opór, powodowany np. �niegiem,
zadzia�a funkcja zabezpieczaj�ca, powo-
duj�c przerwanie ich pracy w celu unikni�-
cia przegrzania silniczka nap�dowego.
Je�eli wycieraczki zatrzymaj� si� podczas
pracy, nale�y wykona� nast�puj�ce czyn-
no�ci:
1) Zatrzyma� samochód w bezpiecznym

miejscu i wy��czy� silnik lub hybrydowy
zespó� nap�dowy.

2) Ustawi� prze��cznik wycieraczek w
po�o�eniu „OFF”.

3) Usun�� przeszkody z wycieraczek, np.
zalegaj�cy �nieg.

4) Po pewnym czasie, gdy silniczek nap�-
dowy wystarczaj�co ostygnie, funkcja
zabezpieczaj�ca automatycznie prze-
rwie dzia�anie i wycieraczki b�d�
gotowe do pracy.

Je�eli wycieraczki nie daj� si� po chwili
w��czy�, przyczyna mo�e by� inna. Nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie wycieraczek.
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Wycieraczki szyby czo�owej

61MM0A079

W celu uruchomienia wycieraczek szyby
przedniej nale�y d	wigni� prze��cznika
przestawi� w dó�, w jedno z trzech po�o�e�
pracy. W po�o�eniu „INT” wycieraczki pra-
cuj� w sposób przerywany. Po�o�enie
„INT” jest bardzo dogodne podczas jazdy
we mgle lub podczas m�awki. W po�o�eniu
„LO” wycieraczki pracuj� ze sta��, nisk�
pr�dko�ci�. W po�o�eniu „HI” wycieraczki
pracuj� ze sta��, wysok� pr�dko�ci�. Prze-
rwanie pracy wycieraczek nast�puje po
przestawieniu d	wigni z powrotem w po�o-
�enie „OFF”.
Wychylenie d	wigni w gór� i przytrzymanie
jej w po�o�eniu „MIST” uruchamia prac�
wycieraczek ze sta�� nisk� pr�dko�ci�.

61MM0A080

Je�eli d	wignia ma pier�cie� regulacyjny
„INT TIME”, jego obrót powoduje zmian�
cz�stotliwo�ci pracy wycieraczek w trybie
pracy przerywanej.

PRZYKAD

PRZYKAD Wycieraczki szyby czo�owej z czuj-
nikiem deszczu (w niektórych wer-
sjach)

61MM0A081

Przyciskiem rozruchu wybra� stan „ON”. W
celu uruchomienia wycieraczek szyby
przedniej nale�y d	wigni� prze��cznika
przestawi� w dó�, w jedno z trzech po�o�e�
pracy. W po�o�eniu „AUTO” ( niektórych
wersjach) wycieraczki dzia�aj� automa-
tycznie, w reakcji na wykryte przez czujnik
krople deszczu lub �nieg na szybie. W
po�o�eniu „LO” wycieraczki pracuj� ze
sta��, nisk� pr�dko�ci�. W po�o�eniu „HI”
wycieraczki pracuj� ze sta��, wysok� pr�d-
ko�ci�. Przerwanie pracy wycieraczek
nast�puje po przestawieniu d	wigni z
powrotem w po�o�enie „OFF”.
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Wychylenie d	wigni w gór� i przytrzymanie
jej w pozycji „MIST” uruchamia prac�
wycieraczek ze sta�� nisk� pr�dko�ci�.

61MM0A082

Je�eli d	wignia ma po�o�enie robocze
„AUTO”, obracaj�c pier�cie� na d	wigni do
przodu mo�na zwi�kszy� czu�o�� uk�adu
wykrywaj�cego krople na szybie, a obraca-
j�c w kierunku przeciwnym – zmniejszy�
czu�o��.

53SB2044

(1) Czujnik deszczu

PRZYKAD

PRZESTROGA
• Gdy d�wignia prze��cznika wycie-

raczek jest w po�o�eniu „AUTO” i
przyciskiem rozruchu wybrany jest
stan „ON”, nale�y przestrzega�
podanych ni�ej zalece	. W przeciw-
nym wypadku wycieraczki mog�
niespodziewanie zadzia�a�, co
grozi spowodowaniem obra�e	, a
ponadto ich uszkodzeniem.
– Nie dotyka� ani nie wyciera�

szyby w okolicy czujnika.
– Nie uderza� w szyb� lub czujnik

deszczu.
• Przed skorzystaniem z automatycz-

nej myjni lub myciem szyby czo�o-
wej ustawi� d�wigni� prze��cznika
wycieraczek w po�o�eniu „OFF”.

(1)

45

INFORMACJA:
• W sytuacjach opisanych poni�ej czujnik

deszczu mo�e nie by� w stanie prawi-
d�owo wykry� kropli deszczu lub �niegu i
w efekcie automatyczne sterowanie
prac� wycieraczek mo�e nie zadzia�a�,
b�d� zadzia�a� nieprawid�owo. (W takich
przypadkach nale�y u�ywa� innych ni�
„AUTO” po�o�e	 d�wigni.)
– Krople deszczu lub �nieg nie padaj� w

okolice czujnika, b�d� opady �niegu
s� w specyficznej formie niewykrywal-
nej przez czujnik.

– Okolice czujnika zakrywa b�oto, lód lub
inne zabrudzenie. Wszelkie rodzaju
obce cia�a nale�y usuwa�.

– Przed uruchomieniem trybu sterowa-
nia czujnikiem, na szybie by�y ju� kro-
ple deszczu. Nale�y oczy�ci� szyb�,
uruchamiaj�c wycieraczki r�cznie.

– Temperatura czujnika deszczu prze-
kracza 80°C b�d� jest poni�ej –10°C.
(W takich warunkach wycieraczki nie
s� uruchamiane.)

– Szyb� pokrywa warstwa �rodka hydro-
fobowego, powoduj�cego szybkie
sp�ywanie kropli deszczu. Efekt ten
sprawia, �e szyba zachowuje wi�ksz�
przejrzysto�� i cz�stotliwo�� pracy
wycieraczek wydaje si� zbyt du�a.
Nale�y wtedy zmniejszy� czu�o��
uk�adu.

– Okolice czujnika zakrywa naklejka.
– Uszkodzone s� pióra wycieraczek.

Nale�y je wymieni�.
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• Poni�sze objawy mog� sygnalizowa�
nieprawid�owo�� zwi�zan� ze sterowa-
niem prac� wycieraczek czujnikiem
deszczu. W razie ich wyst�pienia,
nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu.
– Mimo zmian intensywno�ci opadów

deszczu lub �niegu, cz�stotliwo��
cykli pracy wycieraczek pozostaje

.
– Mimo opadów deszczu lub �niegu,

wycieraczki nie reaguj�

Zmiana ustawie	 funkcji sterowania
prac� wycieraczek czujnikiem deszczu
Mo�na zmienia� opisane poni�ej ustawie-
nia funkcji automatycznej pracy wyciera-
czek, sterowanej czujnikiem deszczu.
Odpowiedniej zmiany ustawie� mo�e
dokona� autoryzowana stacji obs�ugi
SUZUKI.

Dzia�anie wycieraczek w pe�ni automa-
tyczne (ustawienie fabryczne)
Uk�ad samoczynnie dobiera jeden z nast�-
puj�cych trybów pracy: wycieraczki wy��-
czone, praca przerywana, praca ci�g�a z
nisk� pr�dko�ci� lub praca ci�g�a z
wysok� pr�dko�ci�.

Dzia�anie wycieraczek pó�automatyczne
Uk�ad samoczynnie dobiera jeden z nast�-
puj�cych trybów pracy: praca przerywana,
praca ci�g�a z nisk� pr�dko�ci�, oraz
praca ci�g�a z wysok� pr�dko�ci�. (Wycie-
raczki nie s� wy��czane w sposób samo-
czynny.)

Praca przerywana
Wycieraczki pracuj� tylko w sposób prze-
rywany Obracaj�c pier�cie� regulacyjny na
d	wigni, mo�na zmienia� cz�stotliwo��
cykli pracy wycieraczek.

powtarzalnie przez d u szy czasł ż

powtarzalnie
.przez d u szy czasł ż

Spryskiwacze szyby czo�owej

61MM0A099

W celu uruchomienia spryskiwaczy przed-
niej szyby nale�y poci�gn�� d	wigni� do
siebie. Wycieraczki samoczynnie zaczn�
pracowa� z nisk� pr�dko�ci�, je�eli nie
zosta�y wcze�niej uruchomione i na prze-
��czniku jest oznaczenie po�o�enia „INT”.

OSTRZE
ENIE
• W celu unikni�cia obmarzania

przedniej szyby przy niskiej tempe-
raturze, nale�y przed u�yciem spry-
skiwacza uruchomi� jej ogrzewanie
poprzez odpowiednie ustawienie
nawiewu powietrza.

• Nie nale�y u�ywa� p�ynu ch�odz�-
cego silnik jako p�ynu do spryski-
waczy szyb. P�yn ten mo�e znacznie
ograniczy� widoczno��, a tak�e
uszkodzi� pokrycia lakierowe.

PRZYKAD
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Prze��cznik wycieraczki i spryski-
wacza szyby tylnej

61MM0A100

W celu uruchomienia wycieraczki nale�y
przy w��czonym zap�onie obróci� prze��cz-
nik w kierunku pozycji „ON”. Je�eli prze-
��cznik ma pozycj� „INT”, po ustawieniu go
w tym po�o�eniu wycieraczka pracuje w
sposób przerywany. W celu przerwania
pracy wycieraczki nale�y obróci� prze��cz-
nik do pozycji „OFF”.
Gdy prze��cznik jest w pozycji „OFF”, w
celu zwil�enia tylnej szyby p�ynem zmywa-
j�cym nale�y go obróci� do siebie i przy-
trzyma� w tej pozycji.
Gdy prze��cznik jest w pozycji „ON”, w celu
zwil�enia tylnej szyby p�ynem zmywaj�cym
nale�y go obróci� do przodu i przytrzyma�
w tej pozycji.

UWAGA
W celu unikni�cia uszkodzenia ele-
mentów uk�adu wycieraczek i spry-
skiwaczy szyby przedniej nale�y
przestrzega� nast�puj�cych �rod-
ków ostro�no�ci:
• Nie przytrzymywa� d�wigni w pozy-

cji w��czenia spryskiwaczy, je�li
p�yn przesta� by� natryskiwany,
poniewa� mo�e to doprowadzi� do
uszkodzenia silnika elektrycznego
pompki spryskiwaczy.

• Nie usuwa� brudu z suchej szyby
za pomoc� wycieraczek, poniewa�
powoduje to zarysowanie szyby i
uszkodzenie piór wycieraczek.
Przed u�yciem wycieraczek nale�y
zawsze zwil�y� szyb� p�ynem zmy-
waj�cym.

• Przed w��czeniem wycieraczek
nale�y oczy�ci� ich pióra z lodu i
zbitego �niegu.

• Regularnie kontrolowa� poziom
p�ynu zmywaj�cego, cz��ciej przy
z�ej pogodzie.

• Podczas mrozów nape�nia� zbiorni-
czek spryskiwacza szyby tylko w 3/4
obj�to�ci, aby pozostawi� prze-
strze	 na rozszerzenie si� w przy-
padku zamarzni�cia roztworu.

PRZYKAD

Praca przerywana

Spryskiwacz

Wycieraczka

D�wignia blokady ustawienia 
kierownicy

53SB2011

(1) ZABLOKOWANIE
(2) ODBLOKOWANIE

D	wignia blokady ustawienia kierownicy
znajduje si� po lewej stronie kolumny kie-
rownicy. W celu zmiany wysoko�ci usta-
wienia lub wysuni�cia kierownicy:

UWAGA
Przed uruchomieniem wycieraczki
tylnej szyby nale�y usun�� z jej pióra
lód i �nieg. W przeciwnym wypadku
zgromadzony lód lub �nieg mo�e
zablokowa� ruch wycieraczki, powo-
duj�c uszkodzenie jej silnika nap�do-
wego.

(1)

(2)

PRZYKAD
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1) Nacisn�� d	wigni� do do�u, zwalniaj�c
blokad� kolumny kierownicy.

2) Przechyli� lub wysun�� b�d	 cofn��
kierownic� do ��danego po�o�enia i
unieruchomi� j� w tym ustawieniu, naci-
skaj�c d	wigni� blokady do góry.

3) Spróbowa� poruszy� kierownic� w gór�
i w dó� oraz do przodu i do ty�u w celu
sprawdzenia, czy jest bezpiecznie unie-
ruchomiona.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y regulowa� ustawienia kie-
rownicy podczas jazdy, poniewa�
grozi to utrat� panowania nad pojaz-
dem.

Sygna� d�wi�kowy

68LM240

Naci�ni�cie przycisku w kole kierownicy
uruchamia sygna� d	wi�kowy. Sygna�
d	wi�kowy dzia�a w ka�dym po�o�eniu
wy��cznika zap�onu lub przy ka�dym stanie
wybieranym przyciskiem rozruchu.

PRZYKAD

Wy��cznik ogrzewania szyby 
tylnej (i zewn�trznych lusterek 
wstecznych – w niektórych 
wersjach)
Typ 1

PRZYKAD

74SE0209

(1)

Gdy tylna szyba jest zaparowana lub
oszroniona, w celu przywrócenia jej przej-
rzysto�ci nale�y nacisn�� przycisk (1).

54P000246

Je�eli na zewn�trznych lusterkach wstecz-
nych widoczne jest oznaczenie (2), s� one

(2)

PRZYKAD

74SE0210

(1)

Typ 2
PRZYKAD
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wyposa�one w elektryczne ogrzewanie.
Po naci�ni�ciu przycisku (1) zostaje uru-
chomione ogrzewanie obu zewn�trznych
lusterek wstecznych.
Gdy elektryczne ogrzewanie jest w��-
czone, �wieci si� lampka kontrolna. Ogrze-
wanie dzia�a wy��cznie przy pracuj�cym
silniku lub hybrydowym zespole nap�do-
wym. W celu wy��czenia ogrzewania
nale�y ponownie nacisn�� przycisk (1).

INFORMACJA:
• Ogrzewanie dzia�a wy��cznie przy pra-

cuj�cym silniku lub hybrydowym zespole
nap�dowym.

• W celu ograniczenia ryzyka roz�adowa-
nia akumulatora kwasowo-o�owiowego,
elektryczne ogrzewanie zostaje samo-
czynnie przerwane po up�ywie 15 minut.

• O tym, �e samochód ten jest wyposa-
�ony w podgrzewanie obu zewn�trznych
lusterek wstecznych, informuje oznacze-
nie (2) umieszczone jedynie na lusterku
po stronie kierowcy.

Przycisk trybu ekonomicznego 
(w niektórych wersjach)
Wersja bez wspomagania kontroli pr�d-
ko�ci na zjazdach 

74SB20207

(1) Przycisk trybu ekonomicznego

UWAGA
Ogrzewanie szyby tylnej i zewn�trz-
nych lusterek wstecznych zu�ywa
znaczne ilo�ci energii elektrycznej.
Gdy tylko zostanie przywrócona
przejrzysto�� szyby i lusterek, ich
ogrzewanie nale�y wy��czy�.

PRZYKAD

(1)

Wersja ze wspomaganiem kontroli
pr�dko�ci na zjazdach 

74SB20208

(1) Przycisk trybu ekonomicznego

Tryb jazdy ekonomicznej ukierunkowany
jest na ograniczanie zu�ycia paliwa dzi�ki:
• �agodniejszej reakcji na wci�ni�cie

peda�u przyspieszania.
• Zmniejszonej intensywno�ci dzia�ania

uk�adu klimatyzacji.

Naci�ni�cie przycisku (1) powoduje w��-
czenie trybu ekonomicznego i pojawienie
si� na wy�wietlaczu informacyjnym wska	-
nika tego trybu. Ponowne naci�ni�cie tego
przycisku przerywa dzia�anie trybu ekono-
micznego i jego wska	nik zga�nie.

PRZYKAD

(1)
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Ostrze�enie odno�nie spalin

52D334

Czynno�ci obs�ugi codziennej

Przed rozpocz�ciem jazdy

60A187S

1) Sprawdzi�, czy szyby, lusterka, �wiat�a i
elementy odblaskowe s� czyste i nie-
uszkodzone.

2) Sprawdzi� opony i ko�a, a w szczegól-
no�ci:

– g��boko�� bie�nika,
– nietypowe �lady zu�ycia,
– czy nie s� poluzowane �ruby mocu-

j�ce ko�a,
– przywieraj�ce obce cia�a, np. gwo	-

dzie, kamienie itp.
Szczegó�owe wskazówki podane s� pod
has�em „Opony” w rozdziale „PRZE-
GLDY I OBS�UGA OKRESOWA”.
3) Sprawdzi�, czy nie wyst�puj� wycieki

p�ynów i materia�ów eksploatacyjnych.

OSTRZE
ENIE
Nale�y unika� wdychania spalin.
Gazy spalinowe zawieraj� tlenek
w�gla, �miertelnie truj�cy gaz, który
jest bezbarwny i bezwonny. Poniewa�
trudno jest samodzielnie stwierdzi�
obecno�� tlenku w�gla, nale�y pod-
j�� nast�puj�ce �rodki ostro�no�ci,
pomagaj�ce unikn�� przedostawania
si� tlenku w�gla do wn�trza pojazdu.
• Nie pozostawia� silnika pracuj�-

cego w gara�u lub w innych
pomieszczeniach zamkni�tych.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie pozostawia� zbyt d�ugo samo-

chodu z pracuj�cym silnikiem, nawet
poza pomieszczeniami. Je�eli jest
konieczne przebywanie przez krótki
czas w zaparkowanym samochodzie z
pracuj�cym silnikiem, nale�y w uk�a-
dzie wentylacji prze��czy� na doprowa-
dzanie powietrza �WIE
EGO i ustawi�
wysok� pr�dko�� obrotow� dmuchawy.

• Unika� u�ywania pojazdu z otwartymi
drzwiami baga�nika. Je�eli jest to
niezb�dne, okno dachowe (w niektó-
rych wersjach) oraz wszystkie okna
boczne powinny by� zamkni�te, a
dmuchawa wentylacji ustawiona na
wysok� pr�dko�� obrotow� z dopro-
wadzaniem powietrza �WIE
EGO.

• Prawid�owe funkcjonowanie uk�adu
wentylacji uzale�nione jest od
utrzymywania kratki wlotu powie-
trza przed przedni� szyb� wolnej
od �niegu, li�ci itp.

• W celu ograniczenia ryzyka groma-
dzenia si� spalin pod pojazdem,
utrzymywa� okolice rury wydecho-
wej wolne od �niegu i innych prze-
szkód. Jest to szczególnie istotne
w razie postoju podczas �nie�ycy.

• Okresowo kontrolowa� stan uk�adu
wydechowego, czy nie wyst�puj� w
nim uszkodzenia i nieszczelno�ci.
Wszelkie tego typu usterki powinny
by� natychmiast usuwane.
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INFORMACJA:
Kapanie wody z uk�adu klimatyzacji, który
pracowa�, jest objawem normalnym.

4) Sprawdzi�, czy pokrywa komory silniko-
wej jest prawid�owo zatrza�ni�ta.

5) Sprawdzi� dzia�anie �wiate� pozycyj-
nych, mijania i drogowych, kierun-
kowskazów, �wiate� hamowania oraz
sygna�u d	wi�kowego.

6) Wyregulowa� po�o�enie fotela i zag�ówka.
7) Sprawdzi� dzia�anie oraz stan regulacji

peda�u hamulca zasadniczego i d	wigni
hamulca postojowego. Szczegó�y
podane s� pod has�em „Hamulce” w
rozdziale „PRZEGLDY I OBS�UGA
OKRESOWA”.

8) Wyregulowa� ustawienie lusterek
wstecznych.

9) Upewni� si�, czy wszyscy jad�cy maj�
prawid�owo zapi�te pasy bezpiecze�-
stwa.

10)Sprawdzi�, czy po obróceniu wy��cznika
zap�onu do pozycji „ON” lub po wybraniu
przyciskiem rozruchu stanu „ON”, zapa-
laj� si� wszystkie lampki ostrzegawcze.

11)Sprawdzi� stan wszystkich wska	ników.
12)Po zwolnieniu hamulca postojowego

sprawdzi�, czy przy pracuj�cym silniku
nie �wieci si� lampka ostrzegawcza
uk�adu hamulcowego.

Raz na tydzie� lub przy okazji uzupe�nia-
nia paliwa nale�y w komorze silnikowej
sprawdzi�:
1) Poziom oleju silnikowego

2) Poziom p�ynu w uk�adzie ch�odzenia sil-
nika

3) Poziom p�ynu w uk�adzie hamulcowym
4) Poziom elektrolitu w akumulatorze kwa-

sowo-o�owiowym
5) Poziom p�ynu do spryskiwaczy szyb
6) Dzia�anie zamka pokrywy komory silni-

kowej 
W tym celu wewn�trz pojazdu poci�-
gn�� d	wigni� zwalniaj�c� zamek.
Sprawdzi�, czy bez zwolnienia zatrza-
sku pomocniczego pokrywa nie daje si�
podnie��. Po sprawdzeniu dzia�ania
nale�y pokryw� prawid�owo zatrzasn��.
Plan okresowego smarowania mecha-
nizmu podany jest w podpunkcie
„Zatrzaski, zawiasy i zamki” punktu
„Podwozie, nadwozie i inne” w „Planie
obs�ugi okresowej” w rozdziale „PRZE-
GLDY I OBS�UGA OKRESOWA”.

Co najmniej raz w miesi�cu lub za ka�dym
razem przy okazji tankowania nale�y przy
u�yciu manometru skontrolowa� ci�nienie
w ogumieniu. Nie nale�y zapomina� o
sprawdzaniu ci�nienia w kole zapasowym.

Zu�ycie oleju silnikowego
Jest rzecz� naturaln�, �e podczas normal-
nej pracy silnik zu�ywa pewne ilo�ci oleju.
Ilo�� zu�ywanego oleju jest uzale�niona
od jego lepko�ci, gatunku oraz warunków,
w jakich samochód jest eksploatowany.
Jazda z du�ymi pr�dko�ciami oraz cz�ste
przyspieszanie i hamowanie silnikiem
powoduj� zwi�kszone zu�ycie oleju. Zu�y-
cie oleju równie� wzrasta przy du�ym
obci��eniu silnika.
Nowy silnik spala wi�cej oleju, poniewa�
jego t�oki, pier�cienie t�okowe i �cianki cylin-
drów jeszcze nie zd��y�y dopasowa� si�
wzajemnie. Zu�ycie oleju przez silnik stabi-
lizuje si� po przejechaniu oko�o 5000 km.

Zu�ycie oleju silnikowego: 
Maksymalnie 1,0 L na 1000 km

Przy ocenie wielko�ci zu�ycia oleju nale�y
uwzgl�dni�, �e w trakcie eksploatacji oleju
mog� pojawia� si� obce domieszki, utrud-
niaj�c okre�lenie jego rzeczywistego
poziomu.
Je�eli, na przyk�ad, samochód jest wyko-
rzystywany na krótkich trasach zu�ywaj�c
przy tym prawid�ow� ilo�� oleju, miarka
poziomu oleju mo�e nie wykaza� �adnego
ubytku nawet po przejechaniu 1000 i wi�-
cej kilometrów. Dzieje si� tak na skutek
stopniowego rozcie�czania oleju paliwem

OSTRZE
ENIE
Przed rozpocz�ciem jazdy nale�y
sprawdzi�, czy pokrywa komory silni-
kowej jest ca�kowicie zamkni�ta i
zablokowana. W przeciwnym razie
mo�e si� ona nagle podnie�� pod-
czas jazdy i ograniczy� widoczno��,
co mo�e doprowadzi� do wypadku.
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lub skroplinami pary wodnej, co stwarza
wra�enie, �e oleju nie ubywa.
Natomiast podczas d�u�szej jazdy z du��
pr�dko�ci�, np. na autostradzie, domieszki
te ulegaj� odparowaniu, co mo�e sprawia�
wra�enie, �e zu�ycie oleju gwa�townie
wzros�o.

Wy��cznik zap�onu  

65D611

OSTRZE
ENIE
Si�ganie do jakichkolwiek urz�dze	
przez ko�o kierownicy grozi odniesie-
niem obra�e	.

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



3-4

U
YTKOWANIE POJAZDU

Przycisk rozruchu

54P000301

LOCK (wy��czone zasilanie)
Jest to stan parkowania. Po wybraniu tego
stanu przyciskiem rozruchu otwarcie lub
zamkni�cie którychkolwiek drzwi (��cznie z
drzwiami baga�nika) spowoduje automa-
tyczne unieruchomienie kierownicy.

ACC
Po wybraniu tego stanu przyciskiem rozru-
chu silnik lub hybrydowy zespó� nap�dowy
pozostaje unieruchomiony, lecz zasilane
s� urz�dzenia elektryczne, takie jak radio-
odtwarzacz, sterowanie lusterek wstecz-
nych, czy gniazdo elektryczne. Gdy
wybrany jest ten stan zasilania, �wieci si�
lampka kontrolna „ACC” w zespole wska	-
ników lub na wy�wietlaczu w zespole
wska	ników widoczny jest nast�puj�cy
komunikat: „ACC” IGNITION SWITCH
POSITION. Szczegó�owe informacje
podane s� pod has�em „Lampki kontrolne i
ostrzegawcze” lub „Wy�wietlacz informa-
cyjny” w rozdziale „PRZED ROZPOCZ�-
CIEM JAZDY”.

ON
• Gdy silnik lub hybrydowy zespó�

nap�dowy nie pracuje:
Zasilane s� urz�dzenia elektryczne,
takie jak podno�niki szyb bocznych i
wycieraczki. Po prze��czeniu w ten stan
przyciskiem rozruchu, �wieci si� lampka
kontrolna „ON” w zespole wska	ników
lub na wy�wietlaczu w zespole wska	ni-
ków widoczny jest nast�puj�cy komuni-
kat: „ON” IGNITION SWITCH
POSITION.

• Gdy silnik lub hybrydowy zespó�
nap�dowy pracuje:
Wszystkie urz�dzenia elektryczne s�
zasilane. Po wybraniu tego stanu mo�na
uruchomi� samochód, naciskaj�c przy-
cisk rozruchu.

PRZYKAD
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START
• Wersje z mechaniczn� skrzyni� biegów: 

Je�eli kierowca ma przy sobie elektro-
niczny kluczyk, po przestawieniu d	wigni
skrzyni biegów w po�o�enie „N” (neu-
tralne) i naci�ni�ciu peda�u hamulca lub
sprz�g�a wybranie tego stanu przyci-
skiem rozruchu powoduje automatyczny
rozruch silnika.

• Wersje z automatyczn� b�d� zauto-
matyzowan� skrzyni� biegów:
Je�eli kierowca ma przy sobie elektro-
niczny kluczyk, po przestawieniu d	wigni
skrzyni biegów w po�o�enie „P” (parko-
wanie) i naci�ni�ciu peda�u hamulca
wybranie tego stanu przyciskiem rozru-
chu powoduje automatyczny rozruch sil-
nika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego. (Je�eli zachodzi potrzeba
rozruchu silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego w trakcie porusza-
nia si� pojazdu, nale�y ustawi� d	wigni�
w po�o�eniu „N”.)

INFORMACJA:
• Nie ma potrzeby przytrzymywania naci-

�ni�tego przycisku rozruchu a� do
momentu rozpocz�cia pracy przez silnik
lub hybrydowy zespó� nap�dowy.

• Gdy wokó� samochodu wyst�puj� silne
pola lub zak�ócenia elektromagnetyczne,
przycisk rozruchu mo�e nie dzia�a� pra-
wid�owo. W tym przypadku, na wy�wie-
tlaczu w zespole wska�ników widoczny
jest nast�puj�cy komunikat: „KEY FOB
NOT DETECTED”.

• W samochodzie wyposa�onym w aku-
mulator litowo-jonowy, przy prze��cza-
niu przyciskiem rozruchu w stan „ON”
lub „LOCK” (wy��czone zasilanie) z oko-
lic tego akumulatora mo�e dobiega�
odg�os prze��czania. Jest to normalny
odg�os roboczy.

• Pozostawienie wybranego przyciskiem
rozruchu stanu „ON”, gdy lampka kontro-
lna stanu gotowo�ci si� nie �wieci,
powoduje roz�adowywanie akumulatora
trakcyjnego w uk�adzie hybrydowego
zespo�u nap�dowego. Akumulator trak-
cyjny ulega roz�adowywaniu równie�
podczas postoju samochodu z pracuj�-
cym silnikiem spalinowym. Grozi to obni-
�eniem napi�cia i zatrzymaniem poboru
energii z tego akumulatora, a w konse-
kwencji chwilowym brakiem mo�liwo�ci
jazdy w trybie nap�du elektrycznego.
Odzyskanie mo�liwo�ci jazdy w trybie
nap�du elektrycznego wymaga prze��-
czenia przyciskiem rozruchu w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie) i urucho-
mienia hybrydowego zespo�u nap�do-
wego.

UWAGA
Gdy silnik lub hybrydowy zespó�
nap�dowy nie pracuje, nie nale�y
pozostawia� w��czonego stanu
„ACC” lub „ON”. Unika� zbyt d�u-
giego korzystania z radioodtwarzacza
lub innych urz�dze	 elektrycznych,
gdy przyciskiem rozruchu wybrany
jest stan „ACC” lub „ON” (przy nie-
pracuj�cym silniku lub hybrydowym
zespole nap�dowym), poniewa� grozi
to roz�adowaniem akumulatora kwa-
sowo-o�owiowego.
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Ostrze�enie o niezwolnionej bloka-
dzie kierownicy
Je�eli mimo naci�ni�cia przycisku rozru-
chu w celu prze��czenia w stan „ON” blo-
kada kierownicy nie zostanie zwolniona,
na wy�wietlaczu informacyjnym w zespole
wska	ników uka�e si� komunikat: „TRN.
STEERING WHEEL TO RELEASE
LOCK”. Szczegó�owe informacje podane
s� pod has�em „Wy�wietlacz informacyjny”
w rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

INFORMACJA:
Wywieranie nacisku na kierownic� mo�e
uniemo�liwi� zwolnienie jej blokady oraz
za�wiecenie si� lampki ostrzegawczej
immobilizera / systemu elektronicznego
kluczyka. W takim przypadku nale�y obró-
ci� kierownic� w prawo lub w lewo w celu
zmniejszenia nacisku i ponownie naciska-
j�c przycisk rozruchu prze��czy� w ��dany
stan operacyjny.

Przycisk rozruchu 
Je�eli elektroniczny kluczyk znajduje si� w
obr�bie wewn�trznego obszaru detekcyj-
nego (opisanego w tym rozdziale), za
pomoc� przycisku rozruchu mo�na uru-
chamia� silnik lub hybrydowy zespó� nap�-
dowy oraz prze��cza� pomi�dzy ró�nymi
stanami operacyjnymi zap�onu („ACC” i
„ON”). Ponadto dzia�aj� nast�puj�ce funk-
cje:
• Dost�p do samochodu bez u�ycia klu-

czyka. Szczegó�owe informacje podane
s� pod has�em „Zdalne sterowanie cen-
tralnym zamkiem w kluczyku elektronicz-
nym/mechanicznym” w rozdziale
„PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

• Zablokowanie i odblokowanie drzwi
bocznych oraz drzwi baga�nika za
pomoc� odpowiednich przycisków.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Zdalne sterowanie centralnym
zamkiem w kluczyku elektronicznym/
mechanicznym” w rozdziale „PRZED
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

• Elektroniczna blokada rozruchu silnika.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Immobilizer” w rozdziale
„PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

Pod�wietlenie przycisku rozruchu
Przycisk rozruchu jest pod�wietlony w
nast�puj�cych sytuacjach:
• Gdy przy niepracuj�cym silniku lub

hybrydowym zespole nap�dowym
zostan� otwarte drzwi kierowcy oraz
przez 15 sekund po ich zamkni�ciu.
Pod�wietlenie samoczynnie ga�nie po
up�ywie 15 sekund.

• Gdy w��czone s� �wiat�a pozycyjne i/lub
mijania. Wraz z wy��czeniem �wiate�
pod�wietlenie ga�nie.

82K253

INFORMACJA:
W celu obni�enia zu�ycia energii, pod�wie-
tlenie samoczynnie ga�nie, gdy spe�nione
zostan� oba poni�sze warunki:
• �wiat�a mijania i pozycyjne s� wy��-

czone.
• Up�yn��o 15 minut od otwarcia drzwi kie-

rowcy.
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Prze��czanie stanów operacyjnych 
zap�onu
W celu w��czenia urz�dzenia elektrycz-
nego lub sprawdzenia dzia�ania wska	ni-
ków bez uruchamiania silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego, przy-
ciskiem rozruchu mo�na prze��cza� w stan
„ACC” lub „ON” w sposób opisany poni�ej. 

1) Maj�c przy sobie elektroniczny kluczyk
zaj�� miejsce za kierownic�.

2) Mechaniczna skrzynia biegów – Nie
naciskaj�c peda�u sprz�g�a nacisn��
przycisk rozruchu (1).

Automatyczna b�d	 zautomatyzowana
skrzynia biegów – Nie naciskaj�c
peda�u hamulca nacisn�� przycisk roz-
ruchu (1).

82K254

Kolejne naci�ni�cia przycisku rozruchu
prze��czaj� pomi�dzy stanami operacyj-
nymi w sposób przedstawiony poni�ej.
Automatyczna b�d� zautomatyzowana
skrzynia biegów

57L31006

Mechaniczna skrzynia biegów

68PH00322

INFORMACJA:
• Automatyczna b�d� zautomatyzowana

skrzynia biegów – Je�eli d�wignia
skrzyni biegów jest w po�o�eniu innym
ni� „P”, b�d� gdy d�wignia skrzyni bie-
gów jest w po�o�eniu „P” lecz zostanie
naci�ni�ty przycisk jej blokady, nie jest
mo�liwe prze��czenie w stan „LOCK”
(wy��czone zasilanie).

• Prze��czaniu stanów operacyjnych
zap�onu towarzysz� odpowiednie komu-
nikaty na wy�wietlaczu informacyjnych w
zespole wska�ników. Szczegó�owe infor-
macje podane s� pod has�em „Wy�wie-
tlacz informacyjny” w rozdziale „PRZED
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

Gdy b�yska g�ówna lampka ostrzegaw-
cza i nie jest mo�liwe prze��czanie sta-
nów operacyjnych zap�onu
Elektroniczny kluczyk mo�e pozostawa�
poza wewn�trznym obszarem detekcyj-
nym (szczegó�owe informacje w dalszej
cz��ci tego rozdzia�u). Po umieszczeniu
kluczyka przy sobie ponowi� prób�. Je�eli
prze��czanie pomi�dzy stanami operacyj-
nymi nadal nie jest mo�liwe, przyczyn�
mo�e by� roz�adowana bateria w kluczyku.
W takiej sytuacji prze��czanie stanów ope-
racyjnych jest mo�liwe w nast�puj�cy spo-
sób: 

(1)

P

P

(wyłączone zasilanie)

ONACCLOCK
(Akcesoria)

Dźwignia w 
położeniu innym niż

 Dźwignia 
w położeniu

(wyłączone zasilanie)

ONACCLOCK
(Akcesoria)
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1) Nie naciskaj�c peda�u hamulca ani
sprz�g�a, nacisn�� przycisk rozruchu (1).

2) W ci�gu oko�o 10 sekund zacznie b�y-
ska� g�ówna lampka ostrzegawcza w
zespole wska	ników i na wy�wietlaczu
informacyjnym pojawi si� komunikat
„PLACE KEY FOB ON START SWI-
TCH”. Przytkn�� na oko�o 2 sekundy
elektroniczny kluczyk (2) cz��ci� z
przyciskiem zamykania do przycisku
rozruchu.

INFORMACJA:
• Je�eli prze��czanie stanów operacyjnych

nadal nie jest mo�liwe, przyczyn� mo�e
by� usterka systemu elektronicznego
kluczyka. Nale�y zwróci� si� do autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI w celu
jego sprawdzenia.

• W trakcie b�yskania g�ównej lampki
ostrzegawczej, przez oko�o 5 sekund

�wieci si� lampka ostrzegawcza immobi-
lizera / systemu elektronicznego klu-
czyka. Równocze�nie widoczny jest
odpowiedni komunikat na wy�wietlaczu
informacyjnym w zespole wska�ników.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Wy�wietlacz informacyjny” w
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

• Mo�na zmieni� ustawienie w taki spo-
sób, aby w ramach ostrze�enia o klu-
czyku elektronicznym poza zasi�giem
detekcyjnym rozlega� si� pojedynczy
sygna� akustyczny w kabinie samo-
chodu. Odpowiedniej zmiany ustawie	
mo�e dokona� autoryzowana stacja
obs�ugi SUZUKI.

• Gdy bateria w elektronicznym kluczyku
jest niemal ca�kowicie wyczerpana, po
prze��czeniu przyciskiem rozruchu w
stan „ON” na wy�wietlaczu informacyj-
nym uka�e si� odpowiedni komunikat.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Wy�wietlacz informacyjny” w
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”. Szczegó�y dotycz�ce wymiany
baterii podane s� pod has�em „Zdalne
sterowanie centralnym zamkiem w klu-
czyku elektronicznym/mechanicznym” w
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

Ostrze�enie o kluczyku elektronicz-
nym poza samochodem
Gdy spe�niony jest którykolwiek z opisa-
nych poni�ej warunków, generowane jest
ostrze�enie o kluczyku elektronicznym
poza wewn�trznym obszarem detekcyj-
nym, na które sk�ada si� zewn�trzna i
wewn�trzna sygnalizacja akustyczna. Jed-
nocze�nie za�wieci si� lampka ostrzegaw-
cza immobilizera i systemu
elektronicznego kluczyka oraz zacznie b�y-
ska� g�ówna lampka ostrzegawcza.
• Którekolwiek drzwi zosta�y otwarte a

nast�pnie zamkni�te, gdy elektronicz-
nego kluczyka nie ma wewn�trz samo-
chodu i silnik lub hybrydowy zespó�
nap�dowy pracuje lub przyciskiem roz-
ruchu wybrany jest stan „ACC” lub „ON”.

• Elektroniczny kluczyk nie znajduje si�
we wn�trzu samochodu, gdy po uprzed-
nim prze��czeniu w stan „ACC” lub „ON”
zostanie naci�ni�ty przycisk rozruchu w
celu uruchomienia silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego.

PRZYKAD

52RM30020

(1)

(2)
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(1) B�yska lampka ostrzegawcza immobi-
lizera / systemu elektronicznego klu-
czyka

(2) B�yska g�ówna lampka ostrzegawcza

INFORMACJA:
• Gdy zostanie uruchomiona sygnalizacja

ostrzegawcza nale�y jak najszybciej
ustali� po�o�enie elektronicznego klu-
czyka.

• Przy uruchomionej sygnalizacji ostrze-
gawczej rozruch silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego nie jest
mo�liwy. Stan ten sygnalizuje równie�
odpowiedni komunikat na wy�wietlaczu
informacyjnych w zespole wska�ników.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Wy�wietlacz informacyjny” w
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

• Gdy elektroniczny kluczyk znajdzie si� z
powrotem we wn�trzu samochodu, �wie-
cenie si� lampki ostrzegawczej immobili-
zera i systemu elektronicznego kluczyka
oraz b�yskanie g�ównej lampki ostrzegaw-
czej zostaje po chwili przerwane. Je�eli
lampki nadal odpowiednio �wiec� si� i b�y-
skaj�, nale�y przyciskiem rozruchu prze��-
czy� w stan „LOCK” (wy��czone zasilanie),
a nast�pnie mo�na powtórzy� prób� roz-
ruchu. Nale�y zapozna� si� z punktem
„Uruchamianie i zatrzymywanie silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego (wer-
sja z elektronicznym kluczykiem)” tego
rozdzia�u.

• Kierowca powinien mie� elektroniczny
kluczyk zawsze przy sobie.

Wewn�trzny obszar detekcyjny 
elektronicznego kluczyka dla funk-
cji uruchamiania silnika lub hybry-
dowego zespo�u nap�dowego

54P000373

(1) Wewn�trzny obszar detekcyjny

Wewn�trznym obszarem detekcyjnym jest
ca�a kabina samochodu za wyj�tkiem
obszaru nad desk� rozdzielcz�.

INFORMACJA:
• Nawet gdy elektroniczny kluczyk znaj-

duje si� w obr�bie wewn�trznego
obszaru detekcyjnego, w przypadku
zaistnienia jednego z poni�szych warun-
ków mo�e nie by� mo�liwe uruchomienie
silnika lub hybrydowego zespo�u nap�-
dowego b�d� prze��czanie stanów ope-
racyjnych i mo�e zosta� uruchomiona

(1)

74SE0314

(2)(1)
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sygnalizacja ostrzegawcza kluczyka
poza zasi�giem detekcyjnym.
– Wyczerpana bateria w elektronicznym

kluczyku.
– Dzia�anie elektronicznego kluczyka

zak�ócaj� silne fale elektromagnetyczne.
– Elektroniczny kluczyk styka si� z

metalowym przedmiotem lub jest nim
zakryty.

– Elektroniczny kluczyk jest przechowy-
wany w schowku w desce rozdzielczej
lub kieszeni drzwiowej.

– Elektroniczny kluczyk znajduje si� za
os�on� przeciws�oneczn� lub na pod-
�odze.

• Nawet gdy elektroniczny kluczyk znaj-
duje si� w obr�bie wewn�trznego
obszaru detekcyjnego, w przypadku
zaistnienia jednego z poni�szych warun-
ków mo�e nie by� mo�liwe uruchomienie
silnika lub hybrydowego zespo�u nap�-
dowego b�d� prze��czanie stanów ope-
racyjnych. W takiej sytuacji sygnalizacja
ostrzegawcza kluczyka poza zasi�giem
detekcyjnym mo�e nie zosta� urucho-
miona.
– Elektroniczny kluczyk znajduje si� na

zewn�trz samochodu, lecz bardzo bli-
sko drzwi.

– Elektroniczny kluczyk znajduje si� na
desce rozdzielczej.

D�wignia hamulca postojowego

54G039

(1) Uruchamianie hamulca
(2) Wcisn�� przy zwalnianiu hamulca
(3) Zwalnianie hamulca

D	wignia hamulca postojowego jest umiesz-
czona pomi�dzy przednimi fotelami. W celu
uruchomienia hamulca postojowego nale�y
naciskaj�c peda� hamulca poci�gn�� d	wi-
gni� hamulca postojowego ca�kowicie ku
górze. W celu zwolnienia hamulca postojo-
wego nale�y nacisn�� peda� hamulca, lekko
poci�gn�� d	wigni� ku górze, wcisn�� kciu-
kiem przycisk na jej ko�cu i opu�ci� d	wi-
gni� w po�o�enie spoczynkowe.
W wersji z automatyczn� b�d	 zautomaty-
zowan� skrzyni� biegów przed przestawie-
niem d	wigni skrzyni biegów w po�o�enie
„P” (parkowanie) nale�y zawsze uruchomi�

hamulec postojowy. W przypadku postoju
na pochy�o�ci i prze��czeniu w po�o�enie
„P” przed uruchomieniem hamulca postojo-
wego, ci��ar pojazdu mo�e spowodowa�
trudno�ci z pó	niejszym przestawieniem
d	wigni w inne po�o�enie przy ruszaniu lub
mo�e temu towarzyszy� wyczuwalne
szarpni�cie i zwi�zany z nim odg�os.

Przy ruszaniu nale�y przestawi� d	wigni�
skrzyni biegów z po�o�enia „P” zanim
zostanie zwolniony hamulec postojowy.

Przy ruszaniu w gór� pochy�o�ci nale�y
przy uruchomionym hamulcu postojowym
powoli wciska� peda� przyspieszania i z
chwil� wyczucia przemieszczenia si�
samochodu zwolni� hamulec postojowy.

(2)

(3)

(1)

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
• Nie nale�y jecha� z uruchomionym

hamulcem postojowym. Wskutek
przegrzania hamulców mo�e si�
zmniejszy� skuteczno�� hamowa-
nia kó� tylnych, hamulce mog� ulec
przedwczesnemu zu�yciu, oraz
mo�e doj�� do trwa�ego uszkodze-
nia uk�adu hamulcowego.

• Je�eli hamulec postojowy nie jest w
stanie pewnie unieruchomi�
pojazdu lub nie zwalnia si� ca�kowi-
cie, nale�y jak najszybciej podda�
samochód kontroli w autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI.
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Sygnalizacja akustyczna niezwol-
nionego hamulca postojowego
W przypadku rozpocz�cia jazdy z niezwol-
nionym hamulcem postojowym, przery-
wany sygna� akustyczny przypomni o
konieczno�ci jego zwolnienia. Sprawdzi�,
czy hamulec postojowy zosta� zwolniony
oraz czy zgas�a jego lampka kontrolna. 

OSTRZE
ENIE
• Przed opuszczeniem samochodu

nale�y zawsze uruchomi� z pe�n�
si�� hamulec postojowy, inaczej
pojazd mo�e ruszy� i spowodowa�
wypadek. Podczas parkowania
nale�y pami�ta�, aby w przypadku
mechanicznej skrzyni biegów w��-
czy� pierwszy lub wsteczny bieg, a
w przypadku automatycznej
skrzyni biegów ustawi� jej d�wi-
gni� w po�o�eniu „P” (parkowanie).
Niezale�nie od w��czonego biegu
lub mechanizmu parkowania,
nale�y uruchomi� z pe�n� si��
hamulec postojowy.

• Wersj� z nap�dem hybrydowym
charakteryzuje mniejsze nat��enie
odg�osów silnika spalinowego i
jego drga	 w porównaniu ze zwy-
k�ym samochodem, co mo�e powo-
dowa� nie�wiadomo�� jego
aktualnej gotowo�ci do jazdy. W
celu wyeliminowania ryzyka
wypadku konieczne jest urucha-
mianie hamulca postojowego, gdy
d�wignia skrzyni biegów jest w
po�o�eniu „P” (parkowanie).

OSTRZE
ENIE
Podczas parkowania pojazdu przy
bardzo niskiej temperaturze otocze-
nia nale�y przestrzega� nast�puj�-
cych zasad:
1) Uruchomi� hamulec postojowy.
2) Mechaniczna skrzynia biegów –

wy��czy� silnik i w��czy� pierwszy
lub wsteczny bieg.
Automatyczna b�d� zautomatyzo-
wana skrzynia biegów – przesta-
wi� d�wigni� skrzyni biegów w
po�o�enie „P” i wy��czy� silnik lub
hybrydowy zespó� nap�dowy.

3) Wysi��� z pojazdu i pod�o�y�
kliny pod ko�a.

4) Zwolni� hamulec postojowy. 
Po powrocie do pojazdu nale�y
uruchomi� hamulec postojowy, a
nast�pnie usun�� kliny spod kó�.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y pozostawia� w nagrzewa-
nym promieniami s�onecznymi wn�-
trzu samochodu zapalniczek,
pojemników aerozolowych, puszek z
napojami ani przedmiotów wykona-
nych z tworzywa (okularów, opako-
wa	 na p�yty CD itp.). W wyniku
wzrostu temperatury wn�trza mo�e
doj�� do nast�puj�cych sytuacji:
• Z zapalniczki lub pojemnika aero-

zolowego mo�e ulotni� si� gaz, co
grozi po�arem.

• Okulary, plastikowe karty lub opa-
kowania na p�yty mog� ulec defor-
macji lub innym uszkodzeniom.

• Puszki z napojami mog� ulec roze-
rwaniu.
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Peda�y
Mechaniczna skrzynia biegów

80J2121

Automatyczna skrzynia biegów lub zau-
tomatyzowana skrzynia biegów 

80J2122

Peda� sprz�g�a (1)
Peda� sprz�g�a s�u�y do roz��czania
nap�du kó� podczas rozruchu silnika,
zatrzymywania samochodu lub zmiany
biegu. Wci�ni�cie peda�u roz��cza sprz�-
g�o.

Peda� hamulca (2)
Samochód ten jest wyposa�ony w
hamulce tarczowe kó� przednich oraz tyl-
nych. Naci�ni�cie peda�u uruchamia
zarówno hamulce przednie, jak i tylne.
Uruchomieniu hamulców niekiedy towarzy-
szy piskliwy d	wi�k. Jest to normalne zja-
wisko spowodowane warunkami
zewn�trznymi, takimi jak wilgo�, mróz,
�nieg itp.

Peda� przyspieszania (3)
Peda� przyspieszania reguluje pr�dko��
obrotow� silnika. Wci�ni�cie peda�u przy-
spieszania zwi�ksza moc chwilow� silnika
oraz pr�dko�� jazdy.

INFORMACJA:
W samochodzie tym hamowanie ma cha-
rakter nadrz�dny wzgl�dem innych funkcji.
Równoczesne naci�ni�cie peda�u przy-
spieszania i hamowania mo�e powodowa�
obni�enie mocy chwilowej silnika.

(2)(1)

(3)

PRZYKAD

(3)

(2)

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Podczas jazdy nie nale�y opiera�
stopy na pedale sprz�g�a. Mo�e to
spowodowa� nadmierne zu�ycie tar-
czy sprz�g�a, uszkodzenie sprz�g�a
lub nieoczekiwan� utrat� mo�liwo�ci
hamowania silnikiem.

OSTRZE
ENIE
Je�eli piskliwy odg�os pracy hamul-
ców jest nadmierny i wyst�puje przy
ka�dym hamowaniu, nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie hamulców.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y nadu�ywa� hamulców
przez d�ugotrwa�e naciskanie peda�u
hamulca lub opieranie na nim stopy.
Spowoduje to przegrzanie hamulców,
mog�ce poci�gn�� za sob� ich nie-
przewidywalne dzia�anie, wyd�u�enie
drogi hamowania lub trwa�e uszko-
dzenie uk�adu hamulcowego.
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Uruchamianie i zatrzymywanie 
silnika lub hybrydowego 
zespo�u nap�dowego  

Uruchamianie i zatrzymywanie silnika 
lub hybrydowego zespo�u nap�dowego

53SB10310

MT - Mechaniczna skrzynia biegów
AT - Automatyczna skrzynia biegów
AGS - Zautomatyzowana skrzynia biegów

1) Sprawdzi�, czy hamulec postojowy jest
uruchomiony z pe�n� si��.

2) W celu u�atwienia rozruchu wy��czy�
zb�dne odbiorniki energii elektrycznej,
takie jak �wiat�a czy klimatyzacja.

3) Wersje z mechaniczn� skrzyni� bie-
gów:

Ustawi� d	wigni� zmiany biegów w po�o-
�eniu „N” (neutralne). Trzyma� peda�y
sprz�g�a i hamulca ca�kowicie wci�ni�te.
Wersje z automatyczn� b�d	 zautoma-
tyzowan� skrzyni� biegów:
Ustawi� d	wigni� w po�o�eniu „P” (par-
kowanie). Trzyma� peda� hamulca ca�-
kowicie wci�ni�ty.

4) Na wy�wietlaczu informacyjnym w
zespole wska	ników pojawi si� komuni-
kat „PUSH START SWITCH”.

82K254

5) Nie naciskaj�c peda�u przyspieszania
nacisn�� przycisk rozruchu (1). Gdy sil-
nik lub hybrydowy zespó� nap�dowy
zostanie uruchomiony, rozrusznik
samoczynnie przerwie dzia�anie.
• Nawet w przypadku niepomy�lnej

próby uruchomienia silnika, rozrusz-
nik przerywa dzia�anie w sposób
samoczynny po oko�o 12 sekundach.
Nale�y wtedy przyciskiem rozruchu

MT

AT lub AGS

(1)
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prze��czy� w stan „LOCK” (wy��czone
zasilanie), a nast�pnie powtórzy�
prób� rozruchu.

• W przypadku nieprawid�owego stanu
uk�adu, silnik nie zostanie automa-
tycznie uruchomiony po naci�ni�ciu
przycisku rozruchu. Je�eli rozrusznik
nie reaguje lub natychmiast przerywa
dzia�anie, mo�na spróbowa� urucho-
mi� silnik w opisany poni�ej sposób.
a. Przyciskiem rozruchu wybra� stan

„ON”.
b. Wykona� czynno�ci od 1) do 3)

powy�szej procedury.
c. Przytrzyma� wci�ni�ty przycisk roz-

ruchu, a� silnik zacznie pracowa�.
Zwolni� przycisk, gdy silnik zacznie
pracowa�.

53SB08301

6) Wersje z hybrydowym zespo�em nap�-
dowym:

wi�c�ca si� w zespole wska	ników
lampka kontrolna stanu gotowo�ci
sygnalizuje, �e hybrydowy zespó�
nap�dowy pracuje.

INFORMACJA:
• Podczas uruchamiania silnika nie ma

potrzeby przytrzymywania wci�ni�tego
przycisku rozruchu.

• Wersje z mechaniczn� skrzyni� biegów:
W wersji z mechaniczn� skrzyni� biegów
silnik nie daje si� uruchomi� bez wci-
�ni�cia peda�u sprz�g�a.

• Wersje z automatyczn� b�d� zautomaty-
zowan� skrzyni� biegów:
Wersje z automatyczn� b�d� zautomaty-
zowan� skrzyni� biegów maj� sprz�-
�on� z po�o�eniem jej d�wigni blokad�
rozruchu. Silnik lub hybrydowy zespó�

nap�dowy daje si� uruchomi�, gdy d�wi-
gnia skrzyni biegów jest w po�o�eniu „P”
lub „N”. 

• Przy uruchamianiu silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego pomocne
b�d� wskazówki pokazywane na
wy�wietlaczu informacyjnym. Szczegó-
�owe informacje podane s� pod has�em
„Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale
„PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

• Wersja z silnikiem K14D:
W przypadku uruchomienia silnika przy
temperaturze otoczenia poni�ej –10°C, z
komory silnikowej mo�e dobiega�
cykliczny g�o�ny d�wi�k.
 Odg�os ten zaniknie wraz z rozgrzaniem
silnika. Nie jest to objaw usterki.

• Wersje z hybrydowym zespo�em nap�-
dowym:
Otwarcie pokrywy komory silnikowej,
gdy silnik spalinowy pracuje, blokuje
funkcj� automatycznego wstrzymywa-
nia jego pracy, a gdy pokrywa ta zosta-
nie otwarta podczas automatycznego
wstrzymania pracy silnika, zostanie on
wy��czony.

UWAGA
• W razie niepowodzenia próby uru-

chomienia silnika nale�y przyci-
skiem rozruchu prze��czy� w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie) i
przed powtórzeniem próby odcze-
ka� co najmniej 30 sekund w celu
oszcz�dzenia akumulatora i roz-
rusznika. Je�eli mimo kilku prób
silnik nadal nie zostanie urucho-
miony, nale�y zwróci� si� do auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

• Nie nale�y uruchamia� pojazdu
przez pchanie, holowanie lub zjazd
ze wzniesienia. Grozi�oby to uszko-
dzeniem reaktora katalitycznego
lub innych podzespo�ów. 

PRZYKAD
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Uruchamianie silnika przy niskiej 
temperaturze otoczenia 
(wersja z silnikiem K14D)

53SB30208

Gdy temperatura akumulatora litowo-jono-
wego jest bardzo niska (poni�ej oko�o –35°C),
uruchomienie silnika nie jest mo�liwe. W
takiej sytuacji, po w��czeniu zap�onu roz-
lega si� sygna� akustyczny, a na wy�wie-
tlaczu informacyjnym pojawia si�
komunikat „ENGINE START NOT POSSI-
BLE (LOW TEMP)”. Ponadto za�wieci si�
lampka ostrzegawcza braku �adowania
akumulatora i zacznie b�yska� lampka kon-
trolna wy��czenia funkcji automatycznego
wstrzymywania pracy silnika. Nale� wtedy
natychmiast obróci� wy��cznik zap�onu do
pozycji „LOCK” lub przyciskiem rozruchu
wybra� stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie). Rozruch silnika b�dzie mo�liwy, gdy
wzro�nie temperatura otoczenia i akumu-
lator litowo-jonowy si� rozgrzeje.

Je�eli podczas jazdy temperatura akumu-
latora litowo-jonowego spadnie do bardzo
niskiej warto�ci (poni�ej oko�o –35°C), w
kabinie rozlegnie si� sygna� akustyczny,
zacznie b�yska� lampka ostrzegawcza
braku �adowania akumulatora i lampka
kontrolna wy��czenia funkcji automatycz-
nego wstrzymywania pracy silnika. Cho-
cia� nie grozi to szybkim zga�ni�ciem
silnika, jednak poniewa� akumulator kwa-
sowo-o�owiowy nie b�dzie �adowany, najle-
piej zjecha� w bezpieczne miejsce.
Obracaj�c wy��cznik zap�onu do pozycji
„LOCK” lub prze��czaj�c przyciskiem roz-
ruchu w stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie) wy��czy� silnik. 
Z ponownym uruchomieniem silnika
wstrzyma� si� do czasu, a� wzro�nie tem-
peratura otoczenia i akumulator litowo-
jonowy si� rozgrzeje.

INFORMACJA:
• Gdy temperatura akumulatora litowo-

jonowego jest bardzo niska (poni�ej
oko�o –35°C), przed uruchomieniem sil-
nika nale�y przy u�yciu dost�pnej na
rynku nagrzewnicy postojowej rozgrza�
kabin� i wraz z ni� akumulator litowo-
jonowy. Przy obs�udze nagrzewnicy
postojowej nale�y kierowa� si� wskazów-
kami podanymi w jej instrukcji obs�ugi.

• W warunkach bardzo niskiej temperatury
otoczenia (poni�ej oko�o –35°C), samo-
chód powinien by� parkowany w gara�u,
aby nie dosz�o do znacznego ozi�bienia
akumulatora litowo-jonowego.

Zatrzymywanie pracy silnika lub 
hybrydowego zespo�u nap�dowego
• Po zatrzymaniu samochodu nacisn��

przycisk rozruchu w celu przerwania
pracy silnika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego.

• Uruchamianiu silnika po krótkiej chwili
od jego nag�ego zatrzymania lub bezpo-
�rednio po pracy z wysokimi pr�dko-
�ciami obrotowymi mo�e towarzyszy�
odg�os stukania. Nie jest to objaw
usterki. Przed wy��czeniem silnik powi-
nien pozosta� pewien czas na biegu
ja�owym.

OSTRZE
ENIE
Poza sytuacjami awaryjnymi nie
nale�y wy��cza� silnika lub hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego, gdy
samochód jest w ruchu. Zatrzymanie
pracy silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego podczas jazdy
spowoduje zablokowanie obrotu kie-
rownicy, co uniemo�liwi kierowanie.
Grozi to spowodowaniem wypadku.
Nale�y unika� zatrzymywania pracy
silnika podczas jazdy. 
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Zatrzymanie awaryjne
W sytuacji awaryjnej, gdy samochód jest w
ruchu, mo�na wy��czy� silnik lub hybry-
dowy zespó� nap�dowy naciskaj�c ponad
3-krotnie przycisk rozruchu lub przytrzy-
muj�c ten przycisk w pozycji wci�ni�tej
d�u�ej ni� 2 sekundy.

INFORMACJA:
Poza sytuacjami awaryjnymi nie nale�y
wy��cza� silnika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego, gdy samochód jest w ruchu.
Gdy silnik lub hybrydowy zespó� nap�dowy
nie pracuje, obracanie kierownicy i hamo-
wanie wymaga zwi�kszonego wysi�ku.
Szczegó�owy opis pod has�em „Hamowa-
nie” w tym rozdziale.

Gdy b�yska g�ówna lampka ostrze-
gawcza i silnika nie mo�na urucho-
mi�
Elektroniczny kluczyk mo�e pozostawa�
poza wewn�trznym obszarem detekcyj-
nym. Po umieszczeniu kluczyka przy sobie
ponowi� prób�. Je�eli uruchomienie silnika
lub hybrydowego zespo�u nap�dowego
nadal nie jest mo�liwe, przyczyn� mo�e
by� roz�adowana bateria w kluczyku. Roz-
ruchu silnika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego mo�na dokona� w opisany
poni�ej sposób:

1) Sprawdzi�, czy hamulec postojowy jest
uruchomiony z pe�n� si��.

2) Wersje z mechaniczn� skrzyni� biegów
Ustawi� d	wigni� zmiany biegów w
po�o�eniu „N” (neutralne) i wcisn�� ca�-
kowicie peda� sprz�g�a. Trzyma�

UWAGA
• Wersje z automatyczn� skrzyni�

biegów:
Zatrzymanie pracy silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego
podczas jazdy mo�e spowodowa�
uszkodzenie skrzyni biegów.
Nale�y unika� zatrzymywania pracy
silnika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego podczas jazdy.

• Wersje wyposa�one w turbospr�-
�ark�:
Przed zatrzymaniem pracy silnika
po je�dzie pod gór� lub z du��
pr�dko�ci� nale�y pozostawi� go
na co najmniej jedn� minut� na
biegu ja�owym (je�eli nie jest to
zabronione przepisami). Umo�liwi
to ostygni�cie turbospr��arki i
oleju w silniku, chroni�c olej przed
przedwczesnym zestarzeniem.
Zestarza�y olej silnikowy spowo-
duje uszkodzenie �o�ysk turbospr�-
�arki.

PRZYKAD

52RM30020

(1)

(2)
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peda�y sprz�g�a i hamulca ca�kowicie
wci�ni�te.
Wersje z automatyczn� b�d	 zautoma-
tyzowan� skrzyni� biegów
Ustawi� d	wigni� zmiany biegów w
po�o�eniu „P” (parkowanie). Trzyma�
peda� hamulca ca�kowicie wci�ni�ty.

3) Na wy�wietlaczu informacyjnym w
zespole wska	ników pojawi si� komuni-
kat „PUSH START SWITCH”. Nacisn��
przycisk rozruchu (1).

4) W ci�gu oko�o 10 sekund zacznie b�y-
ska� g�ówna lampka ostrzegawcza w
zespole wska	ników. Przytkn�� na
oko�o 2 sekundy elektroniczny kluczyk
(2) cz��ci� z przyciskiem zamykania do
przycisku rozruchu.

INFORMACJA:
• Je�eli mimo kilku prób zastosowania

powy�szego sposobu silnika lub hybry-
dowego zespo�u nap�dowego nadal nie
mo�na uruchomi�, przyczyna mo�e by�
inna – np. roz�adowany akumulator kwa-
sowo-o�owiowy. Nale�y zwróci� si� do
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI w
celu zdiagnozowania usterki.

• W trakcie b�yskania g�ównej lampki
ostrzegawczej, przez oko�o 5 sekund
�wieci si� lampka ostrzegawcza immobi-
lizera / systemu elektronicznego klu-
czyka. Ponadto na wy�wietlaczu
informacyjnym w zespole wska�ników
pojawi si� odpowiedni komunikat.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Wy�wietlacz informacyjny” w

rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

• Mo�na zmieni� ustawienie w taki spo-
sób, aby w ramach ostrze�enia o klu-
czyku elektronicznym poza zasi�giem
detekcyjnym rozlega� si� pojedynczy
sygna� akustyczny w kabinie samo-
chodu. Odpowiedniej zmiany ustawie	
mo�e dokona� autoryzowana stacji
obs�ugi SUZUKI.

• Gdy bateria w elektronicznym kluczyku
jest niemal ca�kowicie wyczerpana, po
prze��czeniu przyciskiem rozruchu w
stan „ON” na wy�wietlaczu informacyj-
nym uka�e si� odpowiedni komunikat.
Szczegó�y dotycz�ce wymiany baterii
podane s� pod has�em „Zdalne sterowa-
nie centralnym zamkiem w kluczyku
elektronicznym/mechanicznym” w roz-
dziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

Powrót do stanu „LOCK” (wy��czone 
zasilanie)

Automatyczna b�d	 zautomatyzowana
skrzynia biegów – Ze wzgl�dów bezpie-
cze�stwa prze��czenie przyciskiem rozru-
chu w stan „LOCK” (wy��czone zasilanie)
jest mo�liwe tylko w przypadku, gdy d	wi-
gnia skrzyni biegów zostanie przestawiona
w po�o�enie „P” bez naciskania przycisku
blokady d	wigni.

INFORMACJA:
Gdy d�wignia automatycznej b�d� zauto-
matyzowanej skrzyni biegów jest w po�o�e-
niu innym ni� „P”, prze��czenie
przyciskiem rozruchu w stan „LOCK”
(wy��czone zasilanie) nie jest mo�liwe.
Niektóre przypadki stanu nieprawid�owego,
jak na przyk�ad usterka silnika, uniemo�li-
wiaj� prze��czenie przyciskiem rozruchu w
stan „LOCK” (wy��czone zasilanie). W
takiej sytuacji nale�y zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu, uprzednio wykonuj�c nast�puj�ce
czynno�ci:
• Zamkn�� i zablokowa� drzwi, zabezpie-

czaj�c samochód przed kradzie��. (Nie
mo�na w tym celu u�y� przycisków w
drzwiach ani przycisków zdalnego stero-
wania w elektronicznym kluczyku, ponie-
wa� w takiej sytuacji nie dzia�aj�.)

• Od��czy� przewód ujemny od bieguna
akumulatora kwasowo-o�owiowego, aby
ograniczy� jego roz�adowanie.
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Sygnalizacja akustyczna nie w��czo-
nego stanu „LOCK” (wy��czone zasila-
nie) 
W przypadku otwarcia drzwi kierowcy, gdy
przyciskiem rozruchu nie zosta� wybrany
stan „LOCK” (wy��czone zasilanie), roz-
lega si� ostrzegawczy sygna� akustyczny.
• W przypadku otwarcia drzwi kierowcy po

prze��czeniu przyciskiem rozruchu w
stan „ACC”, w kabinie rozlega si� prze-
rywany sygna� akustyczny.

• Po dwukrotnym naci�ni�ciu przycisku
rozruchu i prze��czeniu w ten sposób w
stan „LOCK” (wy��czone zasilanie),
sygnalizacja akustyczna zostaje prze-
rwana.

INFORMACJA:
Wysiadaj�c z samochodu nale�y pami�-
ta� o prze��czeniu przyciskiem rozruchu w
stan „LOCK” (wy��czone zasilanie) i zablo-
kowaniu drzwi. Je�eli przyciskiem rozru-
chu nie zostanie wybrany stan „LOCK”
(wy��czone zasilanie), do zablokowania
drzwi nie mo�na u�y� ani przycisków w
drzwiach, ani przycisków zdalnego stero-
wania w elektronicznym kluczyku.

Sygnalizacja ostrzegawcza nie urucho-
mionej blokady kierownicy
Je�eli mimo prze��czenia przyciskiem roz-
ruchu w stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie) nie zostanie uruchomiona blokada
kierownicy z powodu jej usterki, po otwar-
ciu lub zamkni�ciu którychkolwiek drzwi
(��cznie z drzwiami baga�nika) wewn�trz
kabiny rozlegnie si� ostrzegawczy sygna�
akustyczny, sk�adaj�cy si� z krótkich
impulsów d	wi�kowych. W takiej sytuacji
nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

Filtr cz�stek sta�ych w uk�adzie 
wydechowym (filtr GPF) 
(w niektórych wersjach)

Filtr cz�stek sta�ych w uk�adzie wydecho-
wym (filtr GPF) wychwytuje sadze ze spa-
lin silnikowych, co w zale�no�ci od
warunków jazdy mo�e prowadzi� do jego
ca�kowitego zape�nienia. Dro�no�� filtra
jest przywracana w procesie jego automa-
tycznej regeneracji, w którym w trakcie
jazdy lub na biegu ja�owym zgromadzone
w nim cz�stki sadzy ulegaj� spaleniu w
wyniku podwy�szenia temperatury spalin.

Proces ten uruchamiany jest samoczynnie,
gdy zgromadzona ilo�� sadzy osi�gnie
okre�lony poziom, by w ten sposób wyeli-
minowa� ryzyko utraty dro�no�ci filtra.
Powoduje to zwi�kszon� g�o�no�� pracy
silnika i/lub wzrost temperatury spalin na
skutek wypalania cz�stek sadzy.

PRZESTROGA
Podczas pracy silnika nie nale�y
pozostawa� w pobli�u uk�adu wyde-
chowego. W razie trwaj�cego pro-
cesu regeneracji filtra cz�stek
sta�ych temperatura spalin jest szcze-
gólnie wysoka.
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Lampka ostrzegawcza filtra cz�stek sta�ych

64J244

Je�eli lampka ostrzegawcza filtra cz�stek sta-
�ych za�wieci si� podczas jazdy, sygnalizuje
niemal ca�kowite jego zape�nienie. Powoduje
to konieczno�� uruchomienia procesu rege-
neracji filtra. Aby lampka ostrzegawcza zga-
s�a, samochód musi pozosta� w ruchu a� do
zako�czenia procesu regeneracji filtra.
Zwykle trwa to oko�o 25 minut.
Optymalne warunki dla procesu regenera-
cji zapewnia jazda z pr�dko�ci� co naj-
mniej 50 km/h lub utrzymywanie pr�dko�ci
obrotowej silnika powy�ej 2000 obr/min.
Nale�y przy tym zachowa� ostro�no�� i
dostosowa� si� do obowi�zuj�cych ograni-
cze� pr�dko�ci oraz warunków drogo-
wych. Gdy lampka ostrzegawcza zga�nie,
regeneracja filtra cz�stek sta�ych zosta�a
zako�czona.

U�ywanie skrzyni biegów

Mechaniczna skrzynia biegów

61MS2A004

Ruszanie z miejsca
Aby ruszy�, nale�y wcisn�� do ko�ca
peda� sprz�g�a i w��czy� pierwszy bieg.
Nast�pnie zwolni� hamulec postojowy i
stopniowo zwalnia� sprz�g�o. Gdy nast�pi
zmiana odg�osu pracy silnika, powoli wci-
ska� peda� przyspieszania, jednocze�nie
nadal stopniowo zwalniaj�c sprz�g�o.

Zmiana biegów
Wszystkie biegi do przodu s� synchronizo-
wane, co umo�liwia �atwe i ciche prze��-
czanie. Przed zmian� biegu nale�y
ca�kowicie wcisn�� peda� sprz�g�a (do
pod�ogi). Nale�y utrzymywa� pr�dko��
obrotow� silnika poni�ej czerwonego
zakresu na tarczy obrotomierza.

UWAGA
Gdy za�wieci si� lampka ostrzegaw-
cza filtra cz�stek sta�ych, nale�y
dokona� jego wymuszonej regenera-
cji. Zaniechanie tej operacji mo�e
doprowadzi� do powa�niejszej awa-
rii samochodu.

OSTRZE
ENIE
Na d�wigni skrzyni biegów nie nale�y
zawiesza� �adnych przedmiotów ani
nie nale�y traktowa� jej jako podpar-
cia dla d�oni. Nieprzestrzeganie tego
zalecenia grozi nieprawid�owym
zadzia�aniem d�wigni i awari� jej
mechanizmu, co mo�e by� przyczyn�
wypadku.

PRZYKAD
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61MS2A005

Bieg wsteczny: poci�gaj�c pier�cie� do
góry, przestawi� d	wigni� w prawo, do
pozycji biegu wstecznego.

Maksymalne dopuszczalne pr�dko�ci
jazdy przy redukcji biegu

Wersja (z silnikiem K14C)

Wersja z sze�ciostopniow� skrzyni�
biegów (z silnikiem K14D)

*NOTE:
W zale�no�ci od sytuacji drogowej i/lub
stanu technicznego samochodu, uzyska-
nie maksymalnej dopuszczalnej pr�dko�ci
mo�e okaza� si� niemo�liwe.

PRZYKAD

Redukcja biegu km/h

2. na 1. 20

3. na 2. 85

4. na 3. 130

5. na 4. 175*

6. na 5. 210*

Redukcja biegu km/h

2. na 1. 20

3. na 2. 90

4. na 3. 145

5. na 4. 200*

6. na 5. 240*

UWAGA
Przy redukcji biegu pr�dko�� jazdy
nie mo�e przekracza� dopuszczalnej
warto�ci dla ni�szego biegu, ponie-
wa� grozi�oby to powa�nym uszko-
dzeniem silnika i skrzyni biegów. 

OSTRZE
ENIE
• Przed zjazdem z d�ugiego lub stro-

mego wzniesienia nale�y odpo-
wiednio zmniejszy� pr�dko�� i
zredukowa� bieg. Ni�szy bieg u�a-
twi hamowanie silnikiem. Nale�y
unika� jazdy z wci�ni�tym peda-
�em hamulca, poniewa� mo�e to
doprowadzi� do przegrzania i awa-
rii hamulców.

• Przed redukcj� biegu na �liskiej
nawierzchni nale�y odpowiednio
zmniejszy� pr�dko��. Zbyt gwa�-
towna zmiana pr�dko�ci obrotowej
silnika mo�e spowodowa� po�lizg i
utrat� panowania nad pojazdem.

UWAGA
Przed w��czeniem wstecznego biegu
samochód musi zosta� zatrzymany.
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6-stopniowa automatyczna b�d� 
zautomatyzowana skrzynia biegów

INFORMACJA:
Wersje z zautomatyzowan� skrzyni� bie-
gów:
Otwieraniu drzwi kierowcy mo�e towarzy-
szy� specyficzny odg�os samoczynnego
dzia�ania mechanizmów zautomatyzowa-
nej skrzyni biegów. D�wi�k ten nie jest
objawem usterki.

Funkcja ci�gu ja�owego
Gdy silnik lub hybrydowy zespó� nap�dowy
pracuje i d	wignia skrzyni biegów jest w
po�o�eniu innym ni� „P” lub „N”, po zwol-
nieniu peda�u hamulca samochód ma ten-
dencj� do samoczynnego powolnego
przemieszczania si� mimo nienaci�ni�tego
peda�u przyspieszania. Jest to tak zwana
funkcja ci�gu ja�owego.

Funkcja ci�gu ja�owego nie dzia�a w nast�-
puj�cych sytuacjach:
• Gdy uruchomiony jest hamulec postojowy
• Gdy zostanie naci�ni�ty peda� hamulca

INFORMACJA:
Gdy �wieci si� b�d� b�yska lampka ostrze-
gawcza hybrydowego zespo�u nap�do-
wego lub lampka ostrzegawcza skrzyni
biegów, funkcja ci�gu ja�owego mo�e nie
dzia�a�.

UWAGA
• Peda�u sprz�g�a nie nale�y u�ywa�

jako oparcia dla stopy podczas
jazdy, ani do utrzymania pojazdu w
spoczynku na stoku, poniewa�
mo�e to doprowadzi� do uszkodze-
nia sprz�g�a. Zmieniaj�c bieg
nale�y peda� sprz�g�a wciska� ca�-
kowicie.

• Podczas zmiany biegów lub rusza-
nia z miejsca nie nale�y nadmiernie
podwy�sza� pr�dko�ci obrotowej
silnika. Zbyt wysoka pr�dko��
obrotowa uniemo�liwia p�ynn�
jazd� oraz negatywnie wp�ywa na
trwa�o�� silnika.

UWAGA
Wersje z zautomatyzowan� skrzyni�
biegów:
• Nie naciska� jednocze�nie peda�u

hamulca i peda�u przyspieszania.
Grozi�oby to uszkodzeniem lub
przegrzaniem sprz�g�a.

• Nierównomierne zu�ycie opon
mo�e by� przyczyn� nieprawid�o-
wego funkcjonowania uk�adu prze-
niesienia nap�du na obie osie
jezdne. Ko�a samochodu nale�y
regularnie zamienia� miejscami,
zgodnie z harmonogramem obs�ugi
okresowej samochodu. Wska-
zówki podane s� pod has�ami
„Opony” oraz „Plan obs�ugi okre-
sowej” w rozdziale „PRZEGL�DY I
OBSUGA OKRESOWA”.

PRZESTROGA
• Gdy d�wignia skrzyni biegów pozo-

staje w po�o�eniu innym ni� „P” lub
„N”, nale�y mocno naciska� peda�
hamulca.

• Bezpo�rednio po uruchomieniu sil-
nika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego oraz w trakcie dzia�a-
nia klimatyzacji funkcja ci�gu ja�o-
wego mo�e dzia�a� ze zwi�kszon�
intensywno�ci�. Nale�y wtedy
szczególnie pami�ta� o naciskaniu
peda�u hamulca.
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D�wignia steruj�ca skrzyni biegów

71LS10302

Mechanizm blokady d	wigni uniemo�liwia
jej przestawienie z pozycji „P”, je�eli
wy��cznik zap�onu nie jest w pozycji „ON”
lub przyciskiem rozruchu nie jest wybrany
stan „ON” i nie jest naci�ni�ty peda�
hamulca zasadniczego.

Poszczególnych po�o�e� d	wigni nale�y
u�ywa� w nast�puj�cy sposób:
P (parkowanie)
Po�o�enie to s�u�y do zablokowania
skrzyni biegów po zaparkowaniu pojazdu i
podczas rozruchu silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego. Po�o�enie „P”
nale�y wybiera� tylko wtedy, gdy samo-
chód jest zatrzymany.
R (bieg wsteczny)
Po�o�enie to s�u�y do cofania pojazdem.
Przed w��czeniem biegu wstecznego
samochód musi zosta� zatrzymany.

N (neutralne)
Po�o�enia tego nale�y u�ywa� do rozruchu
silnika lub hybrydowego zespo�u nap�do-
wego w przypadku jego zga�ni�cia pod-
czas jazdy. W zakresie „N”, po wci�ni�ciu
peda�u hamulca mo�na tak�e unierucho-
mi� pojazd podczas pracy silnika na biegu
ja�owym.
D (jazda)
Po�o�enie to s�u�y do normalnej jazdy.
Gdy d	wignia jest w po�o�eniu „D”, mo�na
korzysta� z funkcji automatycznej redukcji
biegu, poprzez silniejsze wci�ni�cie peda�u
przyspieszania. Im wy�sza jest pr�dko��
jazdy, tym g��biej trzeba wcisn�� peda� w
celu redukcji biegu.
M (tryb r�cznej zmiany prze�o�e	)
Po�o�enie to umo�liwia jazd� w trybie r�cz-
nej zmiany biegów. 
Wskazówki dotycz�ce korzystania z tego
trybu podane s� pod has�em „Tryb r�cznej
zmiany prze�o�e�” w dalszej cz��ci tego
rozdzia�u.

D	wignia skrzyni biegów ma dodatkowe
zabezpieczenia przed przypadkowym
przestawieniem. Poni�ej przedstawiony
jest schemat przestawiania d	wigni.

54P010311

(1) Przycisk blokady d	wigni

OSTRZE
ENIE
Aby unikn�� nieoczekiwanego rusze-
nia pojazdu, przed prze��czeniem z
zakresu „P” (parkowanie) lub „N”
(neutralny) na którykolwiek z zakre-
sów jazdy do przodu lub do ty�u
nale�y zawsze nacisn�� peda�
hamulca.

Z wci�ni�tym przyciskiem blo-
kady i naci�ni�tym peda�em
hamulca.

Z wci�ni�tym przyciskiem blo-
kady.

Bez wciskania przycisku blo-
kady.

(1)
PRZYKAD

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



3-23

U
YTKOWANIE POJAZDU

INFORMACJA:
• W przypadku przestawienia d�wigni

skrzyni biegów w po�o�enie „P” i wy��-
czenia silnika lub hybrydowego zespo�u
nap�dowego przed uruchomieniem
hamulca postojowego, po ponownym
rozruchu silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego mog� wyst�pi�
trudno�ci z przestawianiem d�wigni z
po�o�enia „P” lub mo�e pojawi� si� niety-
powy odg�os b�d� szarpni�cie. Nie
sygnalizuje to jednak nieprawid�owo�ci.

• Za wyj�tkiem prze��czania z „P” na „R”,
z „D” na „M”, z „N” na „R” i z „R” na „P”,
d�wigni� nale�y przestawia� bez wci-
skania przycisku blokady. W przypadku
wciskania przycisku blokady przy ka�-
dym przestawianiu d�wigni, mo�na
przez pomy�k� prze��czy� na „P”, „R” lub
„M”.

• Uderzanie kolanem w d�wigni� skrzyni
biegów podczas jazdy grozi jej przypad-
kowym przestawieniem.

• Je�eli lampka kontrolna stanu gotowo�ci
si� nie �wieci, przestawianie d�wigni
zautomatyzowanej skrzyni biegów nie
powoduje zmiany prze�o�e	. Zwolnienie
peda�u hamulca w samochodzie znajdu-
j�cym si� na pochy�o�ci grozi jego nie-
kontrolowanym przemieszczeniem si�. 

PRZESTROGA
W wersji z systemem elektronicznego
kluczyka, w przypadku zbyt s�abego
wci�ni�cia przycisku rozruchu silnik
lub hybrydowy zespó� nap�dowy
mo�e nie zosta� uruchomiony. Prze-
stawienie d�wigni skrzyni biegów w
po�o�enie „R” lub „D” przy niepracu-
j�cym silniku lub hybrydowym
zespole nap�dowym nie spowoduje,
�e samochód ruszy. Próba porusze-
nia samochodu w powy�szych
warunkach mo�e spowodowa� jego
niekontrolowane przemieszczenie
si�, np. na pochy�o�ci. Mo�e to
doprowadzi� do wypadku. Przy uru-
chamianiu silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego nale�y naci-
ska� przycisk rozruchu odpowiednio
mocno. W celu potwierdzenia, �e sil-
nik lub hybrydowy zespó� nap�dowy
zacz�� pracowa�, nale�y ws�ucha� si�
w jego odg�os lub spojrze� na lampki
kontrolne i ostrzegawcze.

UWAGA
• Nie przestawia� d�wigni w po�o�e-

nie „R”, gdy samochód porusza si�
do przodu, poniewa� grozi to
uszkodzeniem skrzyni biegów. W
przypadku 6-stopniowej automa-
tycznej skrzyni biegów, przestawie-
nie jej d�wigni w po�o�enie „R”
przy pr�dko�ci jazdy przekraczaj�-
cej 11 km/h nie spowoduje w��cze-
nia biegu wstecznego.

• Nale�y pami�ta� o nast�puj�cych
�rodkach ostro�no�ci, zabezpie-
czaj�cych automatyczn� skrzyni�
biegów przed uszkodzeniem:
– Przed w��czeniem zakresu „P”

lub „R” pojazd musi by� zatrzy-
many.

– Nie nale�y prze��cza� z „P” lub
„N” na „R”, „D” lub „M”, gdy
pr�dko�� obrotowa silnika jest
wy�sza ni� dla biegu ja�owego.

– Nie nale�y nadmiernie zwi�ksza�
pr�dko�ci obrotowej silnika, gdy
skrzynia biegów jest w jednym z
po�o�e	 jazdy („R”, „D” lub „M”) i
przednie ko�a s� nieruchome.

– Nie nale�y u�ywa� peda�u przy-
spieszania do utrzymania
pojazdu w spoczynku na pochy-
�o�ci. Do tego celu s�u��
hamulce.
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• W wersji z zautomatyzowan� skrzyni�
biegów wykonanie nast�puj�cych dzia-
�a	 powoduje za�wiecenie si� odpowied-
niej lampki w zespole wska�ników i
uruchomienie sygnalizacji akustycznej:
Prze��czenie z „D”, „M” lub „N” na „R”
podczas ruchu samochodu do przodu
lub prze��czenie z „R” b�d� „N” na „D”
lub „M” bez naciskania peda�u hamulca
podczas ruchu samochodu do ty�u spo-
woduje za�wiecenie si� w zespole
wska�ników lampki sygnalizacyjnej
konieczno�ci naci�ni�cia peda�u
hamulca oraz uruchomienie ostrzegaw-
czej sygnalizacji akustycznej. D�wigni�
skrzyni biegów nale�y przestawia� po
zatrzymaniu samochodu i przy naci�ni�-
tym pedale hamulca.
Je�eli aktualny bieg nie odpowiada usta-
wieniu d�wigni skrzyni biegów, wska�nik
jej pozycji b�yska i rozlega si� d�wi�k
ostrzegawczy. W takiej sytuacji nale�y
odczeka� kilka sekund i je�li po tym cza-
sie stan wska�nika si� nie zmieni, naci-
sn�� peda� hamulca i powtórzy�
operacj� d�wigni�.

Tryb r�cznej zmiany prze�o�e	
Automatyczna skrzynia biegów realizuje
zmian� prze�o�e� w sposób automatyczny.
W trybie r�cznego sterowania prze�o�enia
mo�na zmienia� podobnie jak w przypadku
mechanicznej skrzyni biegów. 
Przestawienie d	wigni z po�o�enia „D” w
„M” prze��cza na r�czn� zmian� prze�o�e�.

71LS10304

(1) Wska	nik trybu r�cznej zmiany prze-
�o�e�

(2) Bieg

Na wy�wietlaczu informacyjnym zostanie
pokazany wska	nik trybu r�cznej zmiany
prze�o�e� oraz aktualnie wybrany bieg.

INFORMACJA:
• W momencie przestawienia d�wigni w

po�o�enie „M” pokazywany jest bieg,
który by� wybrany w sposób automa-
tyczny, gdy d�wignia pozostawa�a w
po�o�eniu „D”.

• Za pomoc� wychylnego prze��cznika
przy kierownicy mo�na chwilowo prze��-
czy� w tryb r�cznego sterowania, gdy
d�wignia skrzyni biegów pozostaje w
po�o�eniu „D”.

R�czna zmiana prze�o�e	
W zale�no�ci od pr�dko�ci jazdy, mo�na
wybiera� biegi od 1 do 6.

INFORMACJA:
• Gdy pr�dko�� obrotowa silnika nadmier-

nie wzro�nie, nast�pi samoczynne prze-
��czenie na wy�szy bieg, aby nie
dopu�ci� do uszkodzenia silnika i
skrzyni biegów.

• W miar� obni�ania pr�dko�ci jazdy
nast�puje automatyczne prze��czanie
na ni�sze biegi, a w momencie zatrzy-
mania samochodu pozostanie w��czony
bieg pierwszy, bez konieczno�ci poru-
szania d�wigni�.

• Wci�ni�cie peda�u przyspieszania na
okre�lon� g��boko�� powoduje automa-
tyczn� redukcj� biegu, nawet w trybie
r�cznej zmiany prze�o�e	.

PRZYKAD

52RM30030

(1) (2)
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INFORMACJA:
Niekiedy mimo odpowiedniego poruszenia
d�wigni� skrzyni biegów, zmiana biegu
mo�e nie nast�pi� i w to miejsce rozlegnie
si� sygna� akustyczny. Ma to na celu utrzy-
manie dobrych w�asno�ci jezdnych i
ochron� mechanizmów skrzyni biegów.

U�ywanie prze��czników przy kierownicy

54P010313

W celu prze��czenia na wy�szy bieg,
nale�y poci�gn�� do siebie prze��cznik „+”
po prawej stronie kierownicy. Zwolnienie
prze��cznika powoduje jego samoczynny
powrót w po�o�enie spoczynkowe.

W celu prze��czenia na wy�szy bieg,
nale�y poci�gn�� do siebie prze��cznik „–”
po lewej stronie kierownicy. Zwolnienie
prze��cznika powoduje jego samoczynny
powrót w po�o�enie spoczynkowe.

INFORMACJA:
• W celu prze��czenia na kolejny bieg,

nale�y zwolni� prze��cznik i ponownie
go poci�gn��. Przytrzymanie wychylo-
nego prze��cznika nie powoduje sukce-
sywnej zmiany biegów.

• W przypadku równoczesnego wychyle-
nia prze��czników „+” i „–”, zmiana biegu
mo�e nie nast�pi�.

Przerywanie trybu r�cznej zmiany prze-
�o�e	
W celu przerwania trybu r�cznej zmiany
prze�o�e�, nale�y d	wigni� skrzyni biegów
przestawi� z po�o�enia „M” w po�o�enie „D”.

Chwilowe prze��czenie na r�czn�
zmian� prze�o�e	
Podczas jazdy z d	wigni� skrzyni biegów
w po�o�eniu „D”, poci�gn�� do siebie
wychylny prze��cznik przy kierownicy. Na
wy�wietlaczu informacyjnym zostanie
pokazany wska	nik trybu r�cznej zmiany
prze�o�e� oraz aktualnie wybrany bieg. Na
wy�wietlaczu informacyjnym zostanie
pokazany wska	nik trybu r�cznej zmiany
prze�o�e� oraz aktualnie wybrany bieg.

52RM30030

(1) Wska	nik trybu r�cznej zmiany prze-
�o�e�

(2) Bieg

W nast�puj�cych sytuacjach nast�pi anu-
lowanie trybu r�cznej zmiany prze�o�e�:
• W przypadku przytrzymania wci�ni�-

tego peda�u przyspieszania przez okre-
�lony czas bez zmiany biegów.

• Gdy pr�dko�� samochodu spadnie do
niewielkiej warto�ci.

(1) (2)PRZYKAD
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Gdy nie mo�na przestawi� d�wigni 
automatycznej b�d� zautomatyzowa-
nej skrzyni biegów z po�o�enia „P”
Wersje z kierownic� po lewej stronie
lub z silnikiem K15C

74SB03001

Automatyczna b�d	 zautomatyzowana
skrzynia biegów wyposa�ona jest w elek-
trycznie sterowan� blokad� pozycji parko-
wania. W razie roz�adowania akumulatora
kwasowo-o�owiowego lub innej usterki
elektrycznej mo�e nie by� mo�liwe prze-
stawienie d	wigni skrzyni biegów z pozycji
„P” w zwyk�y sposób. Je�eli mimo urucho-
mienia silnika z u�yciem obcego 	ród�a
pr�du blokada ta nie zostaje zwolniona,
nale�y wykona� ni�ej opisane czynno�ci.
1) Uruchomi� z pe�n� si�� hamulec posto-

jowy.

2) Je�eli silnik spalinowy pracuje, wy��-
czy� silnik lub hybrydowy zespó� nap�-
dowy.

3) Ustawi� wy��cznik zap�onu w pozycji
„ON” lub „ACC”, lub przyciskiem rozru-
chu wybra� stan „ON” lub „ACC”.

4) Pos�uguj�c si� p�askim �rubokr�tem
zabezpieczonym mi�kk� szmatk� pod-
wa�y� i zdj�� pokryw� (1) jak pokazano
na rysunku.

5) Wciskaj�c przycisk kasowania blokady
(2) kluczykiem lub trzpieniem z p�ask�
ko�cówk�, nacisn�� przycisk blokady
(3) i przestawi� d	wigni� skrzyni bie-
gów w ��dane po�o�enie.

Powy�sza procedura post�powania doty-
czy wy��cznie sytuacji awaryjnych. W przy-
padku powtarzania si� takiej sytuacji lub
gdy wykonanie powy�szych czynno�ci nie
przynosi spodziewanego efektu, nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

Wska�nik biegu

52RM30410

Wska	nik biegu widoczny jest na wy�wie-
tlaczu informacyjnym przy w��czonym
zap�onie w wyszczególnionych poni�ej
sytuacjach.
• W wersji z mechaniczn� skrzyni� biegów

– gdy d	wignia skrzyni biegów jest w
po�o�eniu innym ni� „N” (neutralne).

• W wersji z automatyczn� b�d	 zautoma-
tyzowan� skrzyni� biegów – w trybie
r�cznej zmiany prze�o�e�.

• W wersji z automatyczn� kontrol� pr�d-
ko�ci jazdy – gdy uk�ad ten nie jest w��-
czony.

(1)

(2)

(3)
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Elektroniczny uk�ad steruj�cy monitoruje
warunki jazdy (m.in. pr�dko�� jazdy i pr�d-
ko�� obrotow� silnika) i na tej podstawie
podpowiada na wy�wietlaczu, który bieg
jest w danej sytuacji najbardziej odpo-
wiedni.

Wersja z mechaniczn� skrzyni� biegów
W razie pojawienia si� podczas jazdy pio-
nowej strza�ki na wy�wietlaczu, zalecana
jest zmiana biegu odpowiednio na wy�szy
lub ni�szy. B�dzie to optymalne prze�o�e-
nie w aktualnych warunkach jazdy, pozwa-
laj�ce unikn�� nadmiernej pr�dko�ci
obrotowej silnika i ograniczy� jego obci�-
�enie, a tak�e obni�y� zu�ycie paliwa.

Wersja z automatyczn� skrzyni� biegów
(w trybie r�cznej zmiany prze�o�e	)
Je�eli podczas jazdy wy�wietlona zostanie
strza�ka skierowana do GÓRY lub do
DO�U (wersje z silnikiem K14C), zalecane
jest prze��czenie odpowiednio na wy�szy
lub ni�szy bieg, a� strza�ka zniknie. B�dzie
to optymalne prze�o�enie w aktualnych
warunkach jazdy, pozwalaj�ce unikn��
nadmiernej pr�dko�ci obrotowej silnika i
ograniczy� jego obci��enie, a tak�e obni-
�y� zu�ycie paliwa.
Szczegó�owe informacje o pos�ugiwaniu
si� skrzyni� biegów podane s� pod has�em
„U�ywanie skrzyni biegów” w tym roz-
dziale.

Wersja z zautomatyzowan� skrzyni�
biegów – w trybie r�cznej zmiany prze-
�o�e	
Je�eli podczas jazdy wy�wietlona zostanie
strza�ka skierowana do GÓRY, zalecane
jest prze��czenie na wy�szy bieg, a�
strza�ka zniknie. B�dzie to optymalne prze-
�o�enie w aktualnych warunkach jazdy,
pozwalaj�ce unikn�� nadmiernej pr�dko�ci
obrotowej silnika i ograniczy� jego obci�-
�enie, a tak�e obni�y� zu�ycie paliwa.

INFORMACJA:
• W przypadku mechanicznej skrzyni bie-

gów wska�nik biegu nie jest wy�wie-
tlany, gdy d�wignia jest w po�o�eniu „N”
(neutralnym).

• W wersji z mechaniczn� skrzyni� biegów
naci�ni�cie sprz�g�a podczas wy�wietla-
nia pionowej strza�ki powoduje jej znik-
ni�cie.

• W warunkach normalnej jazdy, zmniej-
szenie nacisku na peda� przyspiesza-
nia, gdy widoczna jest strza�ka
skierowana do GÓRY lub do DOU,
powoduje jej znikni�cie.
Gdy uruchomiona jest adaptacyjna kon-
trola pr�dko�ci jazdy (w niektórych wer-
sjach), w pewnych warunkach jazdy
mo�e by� stale widoczna na wy�wietla-
czu strza�ka skierowana do GÓRY lub
do DOU (skrzynia biegów mechaniczna
lub pracuj�ca w trybie r�cznej zmiany
prze�o�e	 skrzynia automatyczna w wer-
sji z sinikiem K14C) b�d� strza�ka skie-
rowana do GÓRY (skrzynia biegów
automatyczna w wersji z sinikiem innym
ni� K14C, b�d� zautomatyzowana skrzy-
nia biegów w trybie r�cznej zmiany prze-
�o�e	). Oznacza to, �e pokazywany bieg
jest optymalny dla aktualnej pr�dko�ci
jazdy.

• Wy�wietlenie wskazania do zmiany
biegu mo�e nie nast�powa� przy tej
samej pr�dko�ci samochodu i pr�dko�ci
obrotowej silnika, poniewa� wp�yw na to
maj� równie� stan samochodu i warunki
jazdy.

• W trakcie dzia�ania któregokolwiek z
elektronicznie sterowanych uk�adów
interwencyjnych, np. uk�adu reagowania
przedkolizyjnego z detekcj� dwukana-
�ow� lub uk�adu antypo�lizgowego ESP®

(w niektórych wersjach), wska�nik biegu
chwilowo nie jest widoczny.

OSTRZE
ENIE
Wska�nik biegu podpowiada opty-
malne prze�o�enie dla aktualnych
warunków jazdy, jednak nie zwalnia
kierowcy z konieczno�ci zachowania
nale�ytej ostro�no�ci podczas pro-
wadzenia samochodu i zmiany biegu.

Ze wzgl�dów bezpiecze	stwa nale�y
do niezb�dnego minimum ogranicza�
obserwacj� wska�nika biegu, kontro-
lowa� sytuacj� na drodze i zmienia�
bieg w miar� potrzeby.
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Przyk�adowe wskazania wska�nika biegu

Mechaniczna skrzynia biegów

Automatyczna b�d� zautomatyzowana skrzynia biegów (w trybie r�cznej zmiany prze�o�e	)

Wskazanie Opis

Wybrany zbyt niski bieg w stosunku do pr�dko�ci jazdy lub pr�dko�ci obrotowej silnika. Zalecana jest zmiana
biegu na wy�szy.
• W tym przypadku zalecane jest prze��czenie na wy�szy bieg.

Wybrany zbyt wysoki bieg w stosunku do pr�dko�ci jazdy lub pr�dko�ci obrotowej silnika. Zalecana jest zmiana
biegu na ni�szy.
• W tym przypadku zalecane jest zredukowanie biegu.

Wskazanie Opis

Wybrany zbyt niski bieg w stosunku do pr�dko�ci jazdy lub pr�dko�ci obrotowej silnika. Zalecana jest zmiana
biegu na wy�szy.
• W tym przypadku zalecane jest prze��czenie na bieg 3.
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Czterozakresowy nap�d 
wszystkich kó� 
(w niektórych wersjach)

54P000305

(1) Prze��cznik trybu jazdy
Czterozakresowy uk�ad przeniesienia
nap�du na obie osie jezdne pozwala za
pomoc� prze��cznika trybu jazdy wybra�
sposób dzia�ania uk�adu odpowiedni dla
okre�lonych warunków.

Tryby jazdy

AUTO
Tryb ten ukierunkowany jest na minimali-
zacj� zu�ycia paliwa w typowych warun-
kach jazdy. W razie wykrycia utraty
przyczepno�ci kó� nap�dowych, nast�puje

samoczynne prze��czenie na nap�d obu
osi jezdnych.
SPORT
Tryb ten jest przystosowany do jazdy spor-
towej. Sposób rozdzia�u momentu obroto-
wego przekazywanego na ko�a sprzyja
sprawno�ci pokonywania zakr�tów.
W przypadku automatycznej skrzyni bie-
gów, w trybie tym utrzymywana jest pod-
wy�szona pr�dko�� obrotowa silnika przy
ma�ym i �rednim otwarciu przepustnicy,
zapewniaj�c dobr� dynamik�.
SNOW
Odpowiedni na nawierzchnie pokryte �nie-
giem, nieutwardzone lub z innych wzgl�-
dów �liskie. Na �liskich nawierzchniach
u�atwia utrzymanie przyczepno�ci podczas
przyspieszania oraz zachowanie statecz-
no�ci na zakr�tach.
LOCK
Do uwalniania samochodu, który ugrz�z� w
�niegu, b�ocie lub piachu.

Pos�ugiwanie si� prze��cznikiem 
trybu jazdy
Z prze��cznika trybu jazdy nale�y korzy-
sta� zgodnie z odpowiednimi wskazów-
kami podanymi poni�ej.
Kiedy prze��cznik trybu jazdy dzia�a
Prze��cznik trybu jazdy dzia�a, gdy wy��cz-
nik zap�onu jest w pozycji „ON” lub przyci-
skiem rozruchu wybrany jest stan „ON”.

61MM0B005

Prze��czanie na tryb AUTO
Nacisn�� przycisk „PUSH AUTO” (2) prze-
��cznika trybu jazdy.
Prze��czanie na tryb SPORT
Obróci� pokr�t�o (3) prze��cznika trybu
jazdy w prawo do pozycji „SPORT”.
Prze��czanie na tryb SNOW
Obróci� pokr�t�o (3) prze��cznika trybu
jazdy w lewo do pozycji „SNOW”.
Prze��czanie na tryb LOCK
Gdy pr�dko�� jazdy nie przekracza 60 km/h
i wybrany jest tryb SNOW, nacisn�� przy-
cisk „LOCK” (4) prze��cznika trybu jazdy.
INFORMACJA:
Gdy pr�dko�� jazdy w trybie LOCK przekro-
czy warto�� oko�o 60 km/h, nast�pi automa-
tyczne prze��czenie na tryb SNOW. Powrót
do trybu LOCK nie nast�pi ju� w sposób
samoczynny, nawet po zmniejszeniu pr�d-

LOCK PUSH
AUTO

SN
OW SPORT

DRIVE MODE SELECT

(1)
PRZYKAD

LOCK PUSH
AUTO

SN
OW SPORT

DRIVE MODE SELECT

(3)

(4) (2)
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ko�ci jazdy. Tryb LOCK nale�y w��cza� sto-
sownie do warunków jazdy.
INFORMACJA:
• Na wy�wietlaczu informacyjnym pokazy-

wana jest informacja o aktualnie wybra-
nym trybie jazdy. 

• Po obróceniu wy��cznika zap�onu do
pozycji „ON” lub wybraniu przyciskiem
rozruchu stanu „ON” zostaje automa-
tycznie w��czony tryb AUTO.

• Prze��cznika trybu jazdy mo�na u�ywa�
zarówno podczas jazdy, jak i na postoju.

• Podczas operowania prze��cznikiem
trybu jazdy przednie ko�a powinny by�
ustawione prosto.

• Podczas skr�cania, przyspieszania b�d�
zwalniania u�ycie prze��cznika trybu
jazdy, obrócenie wy��cznika zap�onu do
pozycji „ACC” lub „LOCK” b�d� wybranie
przyciskiem rozruchu stanu „ACC” lub
„LOCK” mo�e spowodowa� szarpni�cie,
które nie jest objawem awarii.

• W przypadku eksploatacji samochodu w
warunkach powoduj�cych wirowanie kó�
w miejscu, np. na nieutwardzonym
piaszczystym pod�o�u lub przy przeje�-
d�aniu przez wod�, b�d� gdy ko�a chwi-
lowo trac� kontakt z nawierzchni�,
powstaje znaczne ró�nica pr�dko�ci
obrotowych przedniej i tylnej osi jezdnej.
Przed�u�anie takiej sytuacji powoduje
wzrost temperatury oleju w uk�adzie
przeniesienia nap�du. 
O stanie tym informuje b�yskaj�ca
lampka ostrzegawcza nap�du na

wszystkie ko�a. Równocze�nie na
wy�wietlaczu informacyjnym pojawia si�
nast�puj�cy komunikat: „AWD SYSTEM
HIGH TEMP AWD IS OFF”.

57L30042

Gdy b�yska lampka ostrzegawcza
nap�du na wszystkie ko�a, nale�y
zatrzyma� samochód w bezpiecznym
miejscu i pozostawi� silnik pracuj�cy na
biegu ja�owym. Po nied�ugim czasie
uk�ad odzyska pe�n� sprawno�� i
lampka ostrzegawcza zga�nie.

Komunikaty na wy�wietlaczu
Na wy�wietlaczu informacyjnym pokazy-
wane s� komunikaty dotycz�ce dzia�ania
czterozakresowego uk�adu przeniesienia
nap�du na obie osie jezdne lub zwi�za-
nych z nim nieprawid�owo�ci.

UWAGA
• Nale�y pami�ta�, �e nap�d na 4

ko�a nie czyni z tego samochodu
pojazdu terenowego. Nale�y prze-
strzega� nast�puj�cych zalece	:
– Nie pokonywa� przeszkód wod-

nych, np. brodu rzeki.
– Nie je�dzi� zbyt d�ugo w miejscach,

w których przednie ko�a �atwo trac�
przyczepno�� do nawierzchni – np.
po piachu czy b�ocie.

– Gdy ko�o chwilowo traci kontakt z
pod�o�em, nie dopuszcza� do
jego nadmiernego rozp�dzenia.

>>

UWAGA
cd.
• Za�wiecenie si� lub b�yskanie

lampki ostrzegawczej nap�du na
wszystkie ko�a podczas jazdy mo�e
oznacza� nieprawid�owo�� zwi�-
zan� z czterozakresowym uk�adem
przeniesienia nap�du na obie osie
jezdne. Nale�y zleci� autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI spraw-
dzenie uk�adu.

UWAGA
Nierównomierne zu�ycie opon mo�e
by� przyczyn� nieprawid�owego
funkcjonowania uk�adu przeniesie-
nia nap�du na obie osie jezdne. Ko�a
samochodu nale�y regularnie zamie-
nia� miejscami, zgodnie z harmono-
gramem obs�ugi okresowej
samochodu. Wskazówki podane s�
pod has�ami „Opony” oraz „Plan
obs�ugi okresowej” w rozdziale
„PRZEGL�DY I OBSUGA OKRE-
SOWA”.
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Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze

Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

61MM0A185

B�yska Krótki sygna� (pojedynczy
sygna� z wewn�trznego
sygnalizatora akustycznego) 

Mo�liwa usterka czterozakresowego uk�adu
przeniesienia nap�du na obie osie jezdne.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

61MM0A186

B�yska Krótki sygna� (pojedynczy
sygna� z wewn�trznego
sygnalizatora akustycznego) 

Prawdopodobnie zosta�y za�o�one opony o
ró�nych rozmiarach lub jest zbyt niskie
ci�nienie w ogumieniu.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



3-3

U
YTKOWANIE POJAZDU

Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

61MM0A187

B�yska Krótki sygna� (pojedynczy
sygna� z wewn�trznego
sygnalizatora akustycznego) 

Prawdopodobnie przegrzane elementy
uk�adu przeniesienia nap�du.
Zatrzyma� samochód w bezpiecznym miej-
scu i pozostawi� silnik pracuj�cy na biegu
ja�owym lub wy��czy� hybrydowy zespó�
nap�dowy.

61MM0A203

B�yska Krótki sygna� (pojedynczy
sygna� z wewn�trznego
sygnalizatora akustycznego) 

W razie pojawienia si� tego komunikatu
nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.
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(#1) Komunikat ten po chwili znika, nawet gdy przyczyna jego pojawienia si� nie zostanie usuni�ta.

Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

61MM0A204

B�yska Krótki sygna� (pojedynczy
sygna� z wewn�trznego
sygnalizatora akustycznego) 

Przycisk „LOCK” prze��cznika trybu jazdy
zosta� naci�ni�ty podczas jazdy z pr�dko-
�ci� powy�ej 60 km/h. (#1)
Zapozna� si� z instrukcjami podanymi pod
has�em „Prze��czanie na tryb LOCK” w tym
rozdziale.

61MM0A188

B�yska Krótki sygna� (pojedynczy
sygna� z wewn�trznego
sygnalizatora akustycznego) 

Przycisk „LOCK” prze��cznika trybu jazdy
zosta� naci�ni�ty, gdy nie by� w��czony tryb
SNOW. (#1)
Zapozna� si� z instrukcjami podanymi pod
has�em „Prze��czanie na tryb LOCK” w tym
rozdziale.
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Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

61MM0A189

B�yska Krótki sygna� (pojedynczy
sygna� z wewn�trznego
sygnalizatora akustycznego) 

Mo�liwa usterka prze��cznika trybu jazdy.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.
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Uk�ad hybrydowy SHVS 
(w niektórych wersjach)
Uk�ad hybrydowy SHVS (Smart Hybrid
Vehicle by Suzuki) w tym samochodzie
wykorzystuje alternator z funkcj� silnika
elektrycznego (ISG) do realizowania opi-
sanych poni�ej funkcji w okre�lonych
warunkach jazdy, ograniczaj�c ha�as
powodowany przez silnik spalinowy i obni-
�aj�c zu�ycie paliwa.
Skrót ISG oznacza zintegrowany rozrusz-
nik i alternator.
• Odzyskiwanie energii podczas hamo-

wania:
Funkcja ta za pomoc� urz�dzenia ISG
generuje energi� elektryczn� podczas
wytracania pr�dko�ci. Kiedy wytwarza-
nie energii elektrycznej podczas jazdy
nie jest potrzebne, urz�dzenie ISG mo�e
wstrzyma� prac�, obni�aj�c obci��enie
silnika spalinowego i przyczyniaj�c si�
do obni�enia zu�ycia paliwa.

• Funkcja wspomagania silnikiem elek-
trycznym:
Funkcja ta wykorzystuje urz�dzenie ISG
jako pomocniczy silnik elektryczny w
celu zmniejszenia zapotrzebowania na
moc chwilow� silnika spalinowego pod-
czas zwyk�ej jazdy lub wygenerowania
dodatkowej mocy przy przyspieszaniu.
W ten sposób przyczynia si� do obni�e-
nia zu�ycia paliwa i zwi�kszenia mo�li-
wo�ci dynamicznych samochodu.

• Funkcja rozrusznika:
Funkcja ta s�u�y do uruchamiania silnika
po automatycznym wstrzymaniu jego
pracy przez uk�ad ENG A-STOP, wyko-
rzystuj�c do tego celu urz�dzenie ISG
sprz�gni�te z paskiem nap�dowym
osprz�tu.

INFORMACJA:
Do uruchamiania silnika po naci�ni�ciu
przycisku rozruchu wykorzystywany jest
klasyczny rozrusznik, którego dzia�aniu
mo�e towarzyszy� charakterystyczny
d�wi�k zaz�biania przek�adni.
Wska�nik przep�ywu energii
Na wska	niku przep�ywu energii w zespole
wska	ników mo�na sprawdzi�, czy w
danym momencie urz�dzenie ISG dzia�a.
• Normalne warunki jazdy: 

Urz�dzenie ISG nie dzia�a.

PRZYKAD

74SE0316

• Odzyskiwanie wytracanej energii kine-
tycznej przy zwalnianiu w normalnych
warunkach jazdy: 
Akumulatory s� �adowane.

PRZYKAD

74SE0317

• Silnik spalinowy automatycznie prze-
rwa� prac� po zatrzymaniu samochodu: 
Zmagazynowana energia elektryczna
jest wykorzystywana przez urz�dzenia
elektryczne, np. radioodtwarzacz, aku-
mulatory nie s� �adowane.
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• Funkcja rozruchu silnika spalinowego po
automatycznym wstrzymaniu jego pracy:
Zmagazynowana energia elektryczna
jest wykorzystywana przez urz�dzenie
ISG, akumulatory nie s� �adowane.

PRZYKAD

74SE0318

74SE0319

PRZYKAD • Funkcja wspomagania silnikiem elek-
trycznym jest wykorzystywana podczas
przyspieszania:
Urz�dzenie ISG wspomaga silnik spali-
nowy.

PRZYKAD

74SE0315

Funkcja wspomagania silnikiem elektrycz-
nym dzia�a, gdy spe�nione s� wszystkie
wyszczególnione poni�ej warunki. 
• Zosta� wci�ni�ty peda� przyspieszania w

celu nabrania pr�dko�ci.
• D	wignia skrzyni biegów jest w po�o�e-

niu innym ni� „N” (neutralne).
• Peda� hamulca oraz peda� sprz�g�a

pozostaje zwolniony. 
• Pr�dko�� obrotowa silnika poni�ej oko�o

5200 obr/min. 
• Uk�ady ABS i ESP® nie zosta�y urucho-

mione.

• Akumulator litowo-jonowy jest na�ado-
wany powy�ej okre�lonego poziomu i
temperatura wewn�trz akumulatora mie-
�ci si� w okre�lonym zakresie.

• Temperatura p�ynu w uk�adzie ch�odze-
nia silnika przekracza okre�lon� war-
to��.

Wska�nik stanu akumulatora
Segmenty wska	nika (1) pokazuj� przybli-
�ony stan na�adowania akumulatora
litowo-jonowego.

PRZYKAD

69T051210

(1)

INFORMACJA:
• Wskazania maj� charakter przybli�ony.

W okre�lonych warunkach, na przyk�ad
przy niskiej temperaturze otoczenia,
aktualne wskazania mog� pojawia� si� z
pewnym opó�nieniem lub mog� by� nie-
dok�adne.
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• Przy ma�ej pr�dko�ci obrotowej silnika
mo�e nie dzia�a� funkcja odzyskiwania
energii podczas zwalniania.

Lampka kontrolna odzyskiwania energii
podczas zwalniania

Gdy dzia�a funkcja odzyskiwania energii
podczas zwalniania, �wieci si� odpowied-
nia lampka kontrolna (1).

INFORMACJA:
Je�eli d�wignia skrzyni biegów jest w po�o-
�eniu „N” (neutralnym), lampka ta nie
za�wieci si�.

74SE0342

(1)

Uwagi dotycz�ce urz�dzenia ISG

53SB20206

(1) Zintegrowany rozrusznik i alternator
(urz�dzenie ISG)

(2) Os�ona zacisku elektrycznego

OSTRZE
ENIE
• Rozlanie oleju silnikowego, p�ynu

hamulcowego, p�ynu ch�odz�cego
itp. na urz�dzenie ISG mo�e spowo-
dowa� awari� lub po�ar. Przy uzu-
pe�nianiu tych p�ynów nie
dopuszcza� do ich rozlania.

• Dotkni�cie zacisku elektrycznego
urz�dzenia ISG grozi pora�eniem
elektrycznym. Nie zdejmowa� jego
os�ony.

(1)

(2)

Automatyczne wstrzymywanie 
pracy silnika  
(w niektórych wersjach) 
Uk�ad automatycznego wstrzymywania
pracy silnika ENG A-STOP w sposób
samoczynny zatrzymuje i uruchamia silnik
podczas zwalniania przed zatrzymaniem i
na postoju, na przyk�ad przed sygnalizacj�
�wietln�, zmniejszaj�c emisj� zanieczysz-
cze�, zu�ycie paliwa oraz nat��enie
ha�asu pracuj�cego silnika.

• Uk�ad automatycznie wstrzymuje prac�
silnika w okre�lonych warunkach. W
przypadku zatrzymania samochodu na
d�u�szy czas lub pozostawienia go bez
nadzoru, nale�y uruchomi� z pe�n� si��
hamulec postojowy, a nast�pnie wy��cz-
nikiem zap�onu lub przyciskiem rozruchu
wy��czy� silnik.

• W okre�lonych warunkach silnik auto-
matycznie przerwie prac� przed zatrzy-
maniem samochodu, gdy jego pr�dko��
spadnie poni�ej oko�o 15 km/h (wersje z
mechaniczn� skrzyni� biegów) lub oko�o
9 km/h (wersje z automatyczn� skrzyni�
biegów). Jednak automatyczne wstrzy-
manie pracy silnika przy zwalnianiu nie
nast�pi, je�eli uk�ad nie osi�gn�� stanu
gotowo�ci.
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INFORMACJA:
W wersji z automatycznie regulowan� kli-
matyzacj� mo�na za po�rednictwem
wy�wietlacza informacyjnego zmieni�
powi�zane z ni� ustawienie funkcji auto-
matycznego wstrzymania pracy silnika.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Ustawienia funkcyjne” w punkcie
„Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale
„PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

75RM054

PRZESTROGA
• Nie nale�y wysiada� z samochodu,

gdy praca silnika zosta�a wstrzy-
mana w sposób automatyczny.
Mo�e to doprowadzi� do wypadku,
poniewa� rozpi�cie pasa bezpie-
cze	stwa kierowcy lub otwarcie
drzwi kierowcy spowoduje urucho-
mienie silnika.
– W wersji z mechaniczn� skrzyni�

biegów rozpi�cie pasa bezpie-
cze	stwa kierowcy b�d� otwarcie
drzwi kierowcy spowoduje
ponowne uruchomienie silnika
jako ostrze�enie, �e wstrzymanie
jego pracy nast�pi�o w sposób
automatyczny, w wyniku zadzia-
�ania uk�adu ENG A-STOP.

– W wersji z automatyczn� skrzy-
ni� biegów rozpi�cie pasa bez-
piecze	stwa kierowcy, nawet
przy naci�ni�tym pedale
hamulca, b�d� otwarcie drzwi
kierowcy spowoduje ponowne
uruchomienie silnika jako ostrze-
�enie, �e wstrzymanie jego pracy
nast�pi�o w sposób automa-
tyczny, w wyniku zadzia�ania
uk�adu ENG ASTOP.

>>

PRZESTROGA
cd.
• Je�eli silnik po automatycznym

wstrzymaniu pracy nie wznawia jej
w sposób samoczynny, nale�y go
uruchomi� z u�yciem wy��cznika
zap�onu lub przycisku rozruchu.
Jazda z niepracuj�cym silnikiem
b�dzie wymaga�a zwi�kszonego
wysi�ku przy obracaniu kierownicy
i naciskaniu peda�u hamulca, co
stwarza potencjalne ryzyko
wypadku.

Akumulator litowo-jonowy i przetwor-
nica napi�cia

53SB20205

(1) Akumulator kwasowo-o�owiowy
(2) Akumulator litowo-jonowy
(3) Przetwornica napi�cia

(2)

(3)(1)
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Umieszczone pod przednim fotelem aku-
mulator litowo-jonowy i przetwornica
napi�cia stanowi� wyposa�enie wy��cznie
wersji z funkcj� automatycznego wstrzy-
mywania pracy silnika lub z uk�adem
hybrydowym SHVS.
• Podobnie jak zwyk�y akumulator kwa-

sowo-o�owiowy, akumulator litowo-
jonowy równie� ulega stopniowemu roz-
�adowaniu.
W celu unikni�cia ryzyka jego ca�kowi-
tego roz�adowania, samochód powinien
przynajmniej raz w miesi�cu je	dzi�
przez co najmniej 30 minut.

• Akumulator litowo-jonowy i przetwornica
napi�cia s� bezobs�ugowe.

• W przypadku konieczno�ci wymiany lub
z�omowania akumulatora litowo-jono-
wego b�d	 wymiany przetwornicy napi�-
cia nale�y zwróci� si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI.

INFORMACJA:
W górnej cz��ci przetwornicy napi�cia
znajduje si� wentylator ch�odz�cy, którego
odg�os pracy mo�e by� s�yszalny. Jest to
prawid�owy objaw.

OSTRZE
ENIE
• Nieprawid�owe post�powanie z

akumulatorem litowo-jonowym lub
przetwornic� napi�cia grozi po�a-
rem, pora�eniem elektrycznym lub
awari� urz�dzenia. Z tego wzgl�du
nale�y przestrzega� nast�puj�-
cych zalece	:
– Nie wymontowywa� ani nie roz-

montowywa� tego akumulatora.
– Nie dopuszcza� do jego zamo-

czenia.
– Nie nara�a� go na uderzenia.
– Nie opiera� ani nie k�a�� na nim

�adnych przedmiotów.
– Nie wyjmowa� jego zacisków ani

nie zasila� z nich �adnych urz�-
dze	 elektrycznych.

• Je�eli pod akumulator litowo-
jonowy lub przetwornic� napi�cia
wpadnie jaki� przedmiot i trudno
b�dzie go wyj��, nale�y zwróci� si�
do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

UWAGA
Nie zas�ania� pokrywy akumulatora
litowo-jonowego ani otworów wenty-
lacyjnych w pokrywie przetwornicy
napi�cia. Przes�oni�cie ich grozi
przegrzaniem i awari� tych urz�dze	.

Automatyczne wstrzymywanie 
i wznawianie pracy silnika
Wersje z mechaniczn� skrzyni� biegów
1) Naciskanie na peda� hamulca powo-

duje obni�anie pr�dko�ci samochodu.

53SB20201

2) Gdy pr�dko�� jazdy spadnie do warto-
�ci 15 km/h lub ni�szej, po wci�ni�ciu
peda�u sprz�g�a i przestawieniu d	wigni
skrzyni biegów w po�o�enie „N”, a
nast�pnie zwolnieniu peda�u sprz�g�a,
silnik zostanie automatycznie wy��-
czony.
Za�wieci si� (w kolorze zielonym)
lampka kontrolna funkcji automatycz-
nego wstrzymywania pracy silnika (1).
• Automatyczne wstrzymywanie pracy

silnika nie jest realizowane, gdy nie
s� spe�nione wszystkie warunki dzia-
�ania tej funkcji. 

(1)

PRZYKAD
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Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Warunki dzia�ania
uk�adu ENG A-STOP”.

• Ze wzgl�dów bezpiecze�stwa, po
automatycznym wstrzymaniu pracy
silnik mo�e zosta� ca�kowicie wy��-
czony, co zostanie zasygnalizowane
sygna�em akustycznym, lub mo�e on
niespodziewanie wznowi� prac�.
Wskazówki podane s� pod has�em
„
rodki ostro�no�ci podczas automatycz-
nego wstrzymania pracy silnika”.

UWAGA
W czasie automatycznego wstrzyma-
nia pracy silnika nie przestawia�
d�wigni skrzyni biegów do po�o�enia
innego ni� „N” bez wci�ni�cia peda�u
sprz�g�a. Gdy d�wignia skrzyni bie-
gów znajduje si� w po�o�eniu innym
ni� „N”, silnik mo�e automatycznie
wznowi� prac�, nawet je�li peda�
sprz�g�a jest wci�ni�ty.

INFORMACJA:
• Funkcja automatycznego wstrzymywa-

nia pracy silnika podczas zwalniania
przechodzi w stan gotowo�ci po przekro-
czeniu pr�dko�ci 10 km/h po uruchomie-
niu silnika.

• Je�eli praca silnika nie zosta�a automa-
tycznie wstrzymana bezpo�rednio przed
zatrzymaniem samochodu (który nadal
porusza si� z pr�dko�ci� 15 km/h lub
wolniej), nast�pi to po zatrzymaniu
samochodu.

• Je�eli w wyniku zbyt gwa�townego zwol-
nienia peda�u sprz�g�a zga�nie silnik,
jego praca mo�e zosta� samoczynnie
wznowiona po ustawieniu d�wigni
skrzyni biegów w po�o�eniu „N” (neutral-
nym) i wci�ni�ciu peda�u sprz�g�a, je�eli
spe�nione s� pozosta�e warunki stanu
gotowo�ci.

• Radioodbiornik wraz z innymi urz�dze-
niami elektrycznymi mo�e dzia�a� pod-
czas automatycznego wstrzymania pracy
silnika, natomiast uk�ad klimatyzacji
zostanie prze��czony w tryb wentylacji.

• W wersji z automatycznie regulowan�
klimatyzacj�, intensywno�� nawiewu
b�dzie ograniczana podczas automa-
tycznego wstrzymania pracy silnika
(jedynie w trybie automatycznego stero-
wania) w celu jak najd�u�szego utrzyma-
nia w kabinie komfortowej temperatury.

53SB20202

3) Bez wzgl�du na to, czy samochód si�
porusza, czy nie, wci�ni�cie peda�u
sprz�g�a spowoduje wznowienie pracy
silnika i zga�ni�cie lampki kontrolnej
(zielonej) funkcji automatycznego
wstrzymywania pracy silnika (1).

Wci�ni�cie peda�u sprz�g�a spowoduje
wznowienie automatycznie wstrzymanej
pracy silnika i zu�ywanie paliwa. Z tego
powodu, w celu obni�enia zu�ycia paliwa
zalecane jest wciskanie peda�u sprz�g�a
tu� przed ruszaniem z miejsca.
• Silnik mo�e automatycznie wznowi�

prac� bez wci�ni�cia peda�u sprz�g�a,
gdy spe�nione s� warunki automatycz-
nego wznowienia pracy. 
Wskazówki podane s� pod has�em
„Warunki automatycznego wznowienia
pracy silnika”.

(1)

PRZYKAD INFORMACJA:
Automatycznemu wznawianiu pracy silnika
mog� towarzyszy� poni�sze objawy, które
zwi�zane s� z dzia�aniem wspomagania
ruszania na pochy�o�ci i nie sygnalizuj�
niesprawno�ci.
• Charakterystyczny odg�os dobiegaj�cy z

komory silnikowej.
• Zwi�kszony opór przy naciskaniu peda�u

hamulca.
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Wersje z automatyczn� skrzyni� biegów
1) Przy wci�ni�tym pedale hamulca i d	wi-

gni skrzyni biegów w po�o�eniu „D”
automatyczne wstrzymanie pracy sil-
nika nast�puje przed zatrzymaniem
samochodu (przy pr�dko�ci jazdy oko�o
9 km/h lub ni�szej). Równocze�nie w
zespole wska	ników za�wieci si� zie-
lona lampka kontrolna uk�adu ENG A-
STOP.
• Je�eli nie s� spe�nione wszystkie

warunki dzia�ania tej funkcji, automa-
tyczne wstrzymanie pracy silnika
mo�e nie nast�pi� po wci�ni�ciu
peda�u hamulca. Wskazówki doty-
cz�ce warunków automatycznego
wy��czenia silnika podane s� pod
has�em „Warunki automatycznego
wstrzymania pracy silnika” w dalszej
cz��ci tego rozdzia�u.

• Wzgl�dy bezpiecze�stwa mog� spo-
wodowa�, �e po automatycznym
wstrzymaniu pracy silnika rozlegnie
si� sygna� akustyczny i silnik pozosta-
nie wy��czony lub niespodziewanie
wznowi prac�.

74SB00301
INFORMACJA:
• Podczas wytracania pr�dko�ci bez naci-

skania peda�u hamulca, na przyk�ad przy
hamowaniu silnikiem, praca silnika nie
zostanie automatycznie wstrzymana,

• Je�eli praca silnika nie zostanie automa-
tycznie wstrzymana bezpo�rednio przed
zatrzymaniem samochodu (przy pr�dko-
�ci jazdy 9 km/h lub poni�ej), mo�e to
nast�pi� po zatrzymaniu samochodu.

• W trakcie automatycznego wstrzymania
pracy silnika mo�na korzysta� z elek-
trycznego wyposa�enia samochodu, np.
systemu nawigacji lub radioodtwarza-
cza, natomiast uk�ad klimatyzacji prze��-
czy si� w tryb wentylacji.

• W uk�adzie automatycznie sterowanej
klimatyzacji po automatycznym wstrzy-
maniu pracy silnika zostaje ograniczony
nawiew powietrza (tylko w trybie auto-
matycznego sterowania), aby zwi�kszy�
efektywno�� ogrzewania i ch�odzenia.

2) Po zdj�ciu stopy z peda�u hamulca, nie-
zale�nie od tego, czy samochód zatrzy-
ma� si�, czy nie, silnik wznowi prac� i
zielona lampka kontrolna ENG A-STOP
zga�nie.
• Automatycznie wznowienie pracy sil-

nika nast�puje z chwil� spe�nienia
okre�lonych warunków, nawet przy
naci�ni�tym pedale hamulca.
Warunki samoczynnego rozruchu sil-
nika opisane s� pod has�em „Warunki
automatycznego wznawiania pracy
silnika” w dalszej cz��ci tego roz-
dzia�u.

74SB00302

INFORMACJA:
Podczas automatycznego uruchamiania
silnika uaktywniane jest wspomaganie
ruszania na pochy�o�ci.

(1)

PRZYKAD

(1)

PRZYKAD
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�rodki ostro�no�ci podczas automatycznego wstrzymania pracy silnika

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y wykonywa� opisanych poni�ej dzia�a	, gdy praca silnika zosta�a wstrzymana automatycznie. Grozi to spowodo-
waniem wypadku.

Dzia�anie/reakcja Rozwi�zanie

Wszystkie
wersje

Otwarcie pokrywy komory silnikowej
• Przerywany sygna� akustyczny.
• Po automatycznym wstrzymaniu pracy silnik nie

uruchamia si� samoczynnie.
• Ga�nie lampka kontrolna uk�adu ENG A-STOP

(zielona).

W celu uruchomienia silnika nale�y wykona� ni�ej opisane
czynno�ci.
1) Uruchomi� z pe�n� si�� hamulec postojowy, a nast�pnie prze-

stawi� d	wigni� skrzyni biegów w po�o�enie „N” (w wersji z
mechaniczn� skrzyni� biegów) lub „P” (w wersji z automa-
tyczn� skrzyni� biegów).

2) Dok�adnie zamkn�� pokryw� komory silnikowej.
3) Uruchomi� silnik, odpowiednio obracaj�c wy��cznik

zap�onu lub naciskaj�c przycisk rozruchu.

Mechaniczna
skrzynia 
biegów

Rozpi�cie pasa bezpiecze�stwa kierowcy lub
otwarcie drzwi kierowcy
• Silnik automatycznie wznowi prac�.
• Lampka kontrolna uk�adu ENG A-STOP (zielona)

b�y�nie pi�� razy, a nast�pnie zga�nie.

Zapi�� pas bezpiecze�stwa kierowcy i/lub zamkn�� drzwi kie-
rowcy.

D	wignia skrzyni biegów przestawiona w po�o�enie
inne ni� „N” bez naciskania peda�u sprz�g�a, pas
bezpiecze�stwa kierowcy odpi�ty i drzwi kierowcy
otwarte
• Przerywany sygna� akustyczny.
• Po automatycznym wstrzymaniu pracy silnik nie

uruchamia si� samoczynnie.
• Ga�nie lampka kontrolna uk�adu ENG A-STOP

(zielona).

W celu uruchomienia silnika nale�y wykona� ni�ej opisane
czynno�ci.
1) Uruchomi� z pe�n� si�� hamulec postojowy a nast�pnie

przestawi� d	wigni� skrzyni biegów w po�o�enie „N”.
2) Zamkn�� drzwi i zapi�� pas bezpiecze�stwa.
3) Uruchomi� silnik, odpowiednio obracaj�c wy��cznik

zap�onu lub naciskaj�c przycisk rozruchu.

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



3-43

U
YTKOWANIE POJAZDU

INFORMACJA:
Po automatycznym wstrzymaniu pracy silnika wyszczególnione poni�ej lampki kontrolne w zespole wska�ników nie za�wiec� si�.
• Lampka sygnalizacyjna usterki, lampka ostrzegawcza elektrycznego wspomagania w uk�adzie kierowniczym, lampka ostrzegawcza

ci�nienia oleju w silniku, lampka ostrzegawcza braku �adowania akumulatora

Dzia�anie/reakcja Rozwi�zanie

Automatyczna
skrzynia 
biegów 

Rozpi�cie pasa bezpiecze�stwa kierowcy lub
otwarcie drzwi kierowcy
• Silnik automatycznie wznowi prac�.
• Lampka kontrolna uk�adu ENG A-STOP (zie-

lona) b�y�nie pi�� razy, a nast�pnie zga�nie.

Przed rozpocz�ciem jazdy zamkn�� drzwi i zapi�� pas bezpie-
cze�stwa. Natomiast przed opuszczeniem samochodu nale�y
post�powa� wed�ug podanych ni�ej wskazówek.
1) Uruchomi� z pe�n� si�� hamulec postojowy, a nast�pnie

przestawi� d	wigni� skrzyni biegów w po�o�enie „P”.
2) W przypadku zatrzymania samochodu na d�u�szy czas lub

pozostawiania go bez nadzoru nale�y wy��czy� silnik przy-
ciskiem rozruchu.
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Warunki dzia�ania uk�adu ENG A-STOP

Warunki stanu gotowo�ci
Spe�nienie podczas jazdy wszystkich opisanych poni�ej warunków umo�liwia zadzia�anie funkcji automatycznego wstrzymywania pracy
silnika.

#1: Gdy akumulator jest roz�adowany, na przyk�ad po d�ugim nieu�ywaniu samochodu lub w wyniku d�u�szego korzystania z urz�dze�
elektrycznych w rodzaju systemu nawigacji lub radioodtwarzacza przy niepracuj�cym silniku, prze��czenie w stan gotowo�ci mo�e
nast�pi� z pewnym opó	nieniem. 

#2: Gdy za�wieci si� którakolwiek lampka ostrzegawcza lub kontrolna powi�zana z uk�adem ENG A-STOP, praca silnika nie b�dzie auto-
matycznie wstrzymywana.

#3: Uk�ad pozostanie w stanie gotowo�ci nawet po przestawieniu d	wigni skrzyni biegów w po�o�enie „N”, jednak automatyczne wstrzy-
mywanie pracy silnika b�dzie nast�powa�o po zatrzymaniu samochodu, a nie bezpo�rednio przed nim (gdy pr�dko�� jazdy spadnie
do oko�o 9 km/h lub poni�ej).

Podczas rozruchu silnika • Silnik zosta� uruchomiony przy prawid�owo zamkni�tej pokrywie komory silnikowej.

Podczas
jazdy

Wszystkie 
wersje

• Uk�ad ENG A-STOP nie zosta� wy��czony.
• Akumulator jest na�adowany w okre�lonym stopniu i temperatura wewn�trz akumulatora mie�ci si�

w okre�lonym zakresie. (#1)
• Temperatura p�ynu ch�odz�cego w silniku mie�ci si� w okre�lonym zakresie.
• Pas bezpiecze�stwa kierowcy jest zapi�ty.
• Drzwi kierowcy s� prawid�owo zamkni�te.
• Pokrywa komory silnikowej jest prawid�owo zamkni�ta.
<Wersja z klimatyzacj� regulowan� automatycznie>
• Powietrze wyp�ywaj�ce z wylotów jest wystarczaj�co sch�odzone podczas ch�odzenia wn�trza lub

dostatecznie ogrzane podczas jego ogrzewania.
• Nie jest uruchomiony tryb nawiewu na szyb� czo�ow�.

Mechaniczna
skrzynia biegów

• Brak sygna�u blokuj�cego dzia�anie uk�adu ENG A-STOP, pochodz�cego z innego elektronicznego
uk�adu steruj�cego. (#2)

Automatyczna
skrzynia biegów 

• D	wignia skrzyni biegów w pozycji „D” lub „N”. (#3)
• Nie jest uruchomiony tryb r�cznej zmiany prze�o�e�.
• Brak sygna�u blokuj�cego dzia�anie uk�adu ENG A-STOP, pochodz�cego z innego elektronicznego

uk�adu steruj�cego.
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Warunki automatycznego wstrzymania pracy silnika
Gdy wraz z warunkami stanu gotowo�ci spe�nione s� wszystkie warunki wyszczególnione poni�ej, automatyczne wstrzymywanie pracy
silnika nast�puje bezpo�rednio przed zatrzymaniem samochodu lub po jego zatrzymaniu.

#: Praca silnika nie zostanie automatycznie wstrzymana w przypadku zbyt lekkiego lub zbyt silnego naci�ni�cia peda�u hamulca.

Zwalnianie przed 
zatrzymaniem

Wszystkie wersje • Uk�ady ABS i ESP® nie zosta�y uruchomione.
• Podci�nienie wspomagania uk�adu hamulcowego jest prawid�owe.

Mechaniczna 
skrzynia biegów

• Gdy pr�dko�� jazdy spad�a do oko�o 15 km/h lub poni�ej tej warto�ci, zosta� wci�ni�ty
peda� sprz�g�a i d	wignia skrzyni biegów zosta�a przestawiona w po�o�enie „N”, a
nast�pnie peda� sprz�g�a zosta� zwolniony.

Automatyczna 
skrzynia biegów

• Peda� hamulca jest naciskany z odpowiedni� si��. (#)
• Pr�dko�� jazdy spad�a do oko�o 9 km/h lub poni�ej tej warto�ci.
• Peda� przyspieszania nie jest naci�ni�ty.
• Samochód nie podje�d�a pod strome wzniesienie.
• Peda� hamulca nie zosta� naci�ni�ty zbyt gwa�townie.

Po zatrzymaniu 
samochodu

Wszystkie wersje • Uk�ady ABS i ESP® nie zosta�y uruchomione.
• Podci�nienie wspomagania uk�adu hamulcowego jest prawid�owe.

Mechaniczna 
skrzynia biegów

• D	wignia skrzyni biegów jest w pozycji „N”.
• Peda� sprz�g�a jest zwolniony.

Automatyczna 
skrzynia biegów

• Przed zatrzymaniem samochodu peda� hamulca nie zosta� naci�ni�ty zbyt gwa�townie.
• Peda� hamulca jest naciskany z odpowiedni� si��. (#)
• Peda� przyspieszania nie jest naci�ni�ty.
• Samochód nie zosta� zatrzymany na stromej pochy�o�ci.
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Warunki automatycznego wznowienia pracy silnika
W przypadku wyst�pienia którejkolwiek z wyszczególnionych poni�ej sytuacji podczas automatycznego wstrzymania pracy silnika,
zostanie on samoczynnie uruchomiony i zga�nie lampka kontrolna uk�adu ENG A-STOP (zielona).

Wszystkie wersje

• Uk�ad ENG A-STOP zosta� wy��czony.
• Gdy wyczerpie si� rezerwa wspomagania w uk�adzie hamulcowym. (#1)
• Wykrycie usterki w tym uk�adzie. (#2)
• Znaczna zmiana temperatury powietrza z wylotów nawiewu b�d	 niedosta-

teczne ch�odzenie lub ogrzewanie. (#1)
• Prze��cznik temperatury zosta� przestawiony w pozycj� intensywnego ch�o-

dzenia lub intensywnego ogrzewania. (#1)
• Uruchomienie nawiewu na szyb� czo�ow�. (#1)
• Naci�ni�ty peda� sprz�g�a.
• Zadzia�anie uk�adu ABS lub ESP®.

Mechaniczna skrzynia biegów • Naci�ni�cie peda�u sprz�g�a.

Automatyczna skrzynia biegów 
• Zwolnienie peda�u hamulca. (#3)
• Naci�ni�cie peda�u przy�pieszania.
• Ustawienie d	wigni skrzyni biegów w pozycji „P”, „R” lub „M”.

Zwalnianie przed zatrzymaniem 
samochodu 
(pr�dko�� jazdy oko�o 15 km/h 
lub ni�sza w wersji z mecha-
niczn� skrzyni� biegów, b�d	 
oko�o 9 km/h lub ni�sza w wersji 
z automatyczn� skrzyni� biegów)

Wszystkie wersje • Otwarcie pokrywy komory silnikowej.

Mechaniczna 
skrzynia biegów

• Pr�dko�� jazdy przekracza 15 km/h podczas zjazdu ze wzniesienia. (#1)

Automatyczna 
skrzynia biegów

• Ustawienie d	wigni skrzyni biegów w pozycji „N”.
• Nag�a zmiana k�ta nachylenia drogi. (#1)

Po zatrzymaniu samochodu
Wszystkie wersje

• Rozpi�cie pasa bezpiecze�stwa kierowcy. (#1)
• Otwarcie drzwi kierowcy. (#1)
• Przemieszczenie si� samochodu na pochy�o�ci. (#1)
• Up�yni�cie okre�lonego czasu (oko�o 3 minut) od automatycznego wstrzy-

mania pracy silnika. (#1)

Automatyczna
skrzynia biegów

• Cofni�cie d	wigni skrzyni biegów z po�o�enia „N” w po�o�enie „D”.
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#1: Lampka kontrolna uk�adu ENG A-STOP (zielona) pocz�tkowo b�yska, a nast�pnie ga�nie. Jednocze�nie mo�e rozlec si� sygna� akustyczny.
#2: W zale�no�ci od charakteru usterki, wznowienie pracy silnika mo�e nast�pi� w trybie normalnym lub jak dla #1.
#3: Lekkie naci�ni�cie peda�u hamulca mo�e spowodowa� automatyczne uruchomienie silnika. W takiej sytuacji po kolejnym naci�ni�ciu

peda�u hamulca silnik automatycznie przerwie prac� i ponownie za�wieci si� lampka kontrolna ENG A-STOP (zielona).
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Wy��cznik funkcji automatycznego 
wstrzymywania pracy silnika
Automatyczne wstrzymywanie pracy sil-
nika mo�na wy��czy�.
• W celu wy��czenia funkcji automatycz-

nego wstrzymywania pracy silnika
nale�y naciska� przycisk (1), a� za�wieci
si� lampka kontrolna (2).

• W celu przywrócenia dzia�ania tej funkcji
nale�y ponownie nacisn�� przycisk (1),
a� lampka kontrolna zga�nie.

• Po ka�dym r�cznym wy��czeniu silnika
dzia�anie tej funkcji jest samoczynnie
przywracane i lampka kontrolna (2) prze-
staje si� �wieci�.

53SB20203

INFORMACJA:
Naci�ni�cie przycisku (1) podczas automa-
tycznego wstrzymania pracy silnika powo-
duje samoczynne wznowienie jego pracy i
za�wiecenie si� lampki kontrolnej (2).

Lampka kontrolna wy��czenia funkcji 
automatycznego wstrzymywania 
pracy silnika

Lampka kontrolna wy��czenia funkcji auto-
matycznego wstrzymywania pracy silnika
widoczna jest w zespole wska	ników.

• 
wiecenie si� lampki sygnalizuje wy��-
czenie uk�adu ENG A-STOP.

• Opisane poni�ej sytuacje powoduj� b�y-
skanie lampki przy w��czonym zap�onie. 
Gdy lampka ta b�yska, nie dzia�a prawi-
d�owo uk�ad automatycznego wstrzymy-
wania pracy silnika ENG A-STOP lub
uk�ad hybrydowy SHVS. Nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie uk�adu.
– Nieprawid�owo�� zwi�zana z uk�adem

ENG A-STOP lub uk�adem SHVS.
– Konieczno�� wymiany podzespo�ów

uk�adu hybrydowego SHVS (np. aku-
mulatora litowo-jonowego, przetwor-
nicy napi�cia, czy urz�dzenia ISG).

INFORMACJA:
Gdy lampka ta b�yska podczas automa-
tycznego wstrzymania pracy silnika, mo�e
doj�� do jego ca�kowitego wy��czenia.

(2)
(1)

PRZYKAD
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Komunikaty informacyjne
Na wy�wietlaczu ukazuj� si� komunikaty o okre�lonych nieprawid�owo�ciach zwi�zanych z uk�adem ENG A-STOP.

Komunikat Przyczyna i sposób dzia�ania

52RM30650

Nie jest mo�liwe automatyczne wstrzymanie pracy silnika z powodu niespe�nienia
któregokolwiek z warunków dzia�ania tej funkcji.
Wskazówki podane s� powy�ej, pod has�em „
rodki ostro�no�ci podczas automa-
tycznego wstrzymania pracy silnika”.

52RM30660

Nast�puje samoczynny rozruch silnika w rezultacie spe�nienia któregokolwiek z
poni�szych warunków automatycznego wznowienia jego pracy.
• Znaczna zmiana temperatury nawiewanego powietrza w trakcie wstrzymania

pracy silnika, wp�ywaj�ca na sprawno�� ch�odzenia lub ogrzewania kabiny.
• Uruchomienie nawiewu na szyb� czo�ow�.
• Znaczne roz�adowanie akumulatora litowo-jonowego.
• Up�yni�cie okre�lonego czasu od momentu automatycznego wstrzymania pracy

silnika.

52RM30890

Nast�pi� samoczynny rozruch silnika w rezultacie spe�nienia któregokolwiek z
poni�szych warunków automatycznego wznowienia jego pracy.
• Spadek rezerwy podci�nienia wspomagania w uk�adzie hamulcowym.
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Komunikat Przyczyna i sposób dzia�ania

52RM30670

Nast�pi� samoczynny rozruch silnika w rezultacie spe�nienia któregokolwiek z
poni�szych warunków automatycznego wznowienia jego pracy.
• Uruchomienie nawiewu na szyb� czo�ow�.
• Rozpi�cie pasa bezpiecze�stwa kierowcy.
• Otwarcie drzwi kierowcy.
• Przemieszczenie si� samochodu, np. na pochy�o�ci.

52RM30680

Silnik nie zostanie samoczynnie uruchomiony z powodu zaistnienia którejkolwiek z
poni�szych sytuacji podczas automatycznego wstrzymania jego pracy.
• Otwarcie pokrywy komory silnikowej.
• W wersji z mechaniczn� skrzyni� biegów, przestawienie d	wigni skrzyni biegów

w po�o�enie inne ni� „N” bez naciskania peda�u sprz�g�a, a nast�pnie otwarcie
drzwi kierowcy przy rozpi�tym pasie bezpiecze�stwa kierowcy.

Silnik nale�y uruchomi� w zwyk�y sposób. Wskazówki podane s� pod has�em „Uru-
chamianie i zatrzymywanie silnika (wersja z elektronicznym kluczykiem)” w tym roz-
dziale.

Mechaniczna skrzynia biegów

52RM30690

Podczas automatycznego wstrzymania pracy silnika d	wignia skrzyni biegów
zosta�a przestawiona z po�o�enia neutralnego bez naciskania peda�u sprz�g�a.
W celu wznowienia pracy silnika nale�y przestawi� d	wigni� skrzyni biegów w po�o-
�enie „N” (neutralne) i nacisn�� peda� sprz�g�a.
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Hybrydowy zespó� nap�dowy 
(w niektórych wersjach)
Hybrydowy zespó� nap�dowy umo�liwia
jazd� zarówno z wykorzystaniem silnika
spalinowego jako g�ównej jednostki nap�-
dowej wspomaganej przez elektryczny sil-
nik trakcyjny, jak i jazd� z nap�dem
wy��cznie elektrycznym. Pozwala to uzy-
skiwa� wysokie osi�gi przy jednoczesnym
zmniejszeniu zu�ycia paliwa oraz ilo�ci
emitowanych spalin. Podczas wytracania
pr�dko�ci silnik trakcyjny pracuje w trybie
pr�dnicowym i nap�dzany przez obraca-
j�ce si� ko�a samochodu generuje energi�
elektryczn�, do�adowuj�c akumulator trak-
cyjny.

53SB20312

(1) Akumulator kwasowo-o�owiowy
(2) Silnik o zap�onie iskrowym
(3) Zintegrowany rozrusznik i alternator (urz�dzenie ISG)
(4) Silnik trakcyjny
(5) Instalacja wysokonapi�ciowa (pomara�czowa)
(6) Akumulator litowo-jonowy (12 V)
(7) Zespó� energetyczny (akumulator trakcyjny z przetwornic� napi�cia)

(1) (2) (3)

(4)
(5) (6)

(7)

PRZYKAD
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Dzia�anie hybrydowego zespo�u 
nap�dowego
Silnik spalinowy jest uruchamiany i zatrzy-
mywany w sposób automatyczny, mi�dzy
innymi stosownie do takich warunków, jak
wci�ni�cie peda�u przyspieszania lub
hamulca, pr�dko�ci jazdy itp.

INFORMACJA:
• Aktualny stan operacyjny uk�adu w

odniesieniu do zapasu zgromadzonej w
akumulatorze trakcyjnym energii elek-
trycznej mo�na obserwowa� za po�red-
nictwem wska�nika przep�ywu energii.
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Wy�wietlacz informacyjny” w
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

• Osi�gi samochodu w trybie nap�du elek-
trycznego oraz stopie	 wspomagania ze
strony silnika trakcyjnego uzale�nione
s� od poziomu na�adowania akumula-
tora trakcyjnego. 

• W celu ograniczenia zu�ycia paliwa
nale�y unika� gwa�townego przyspie-
szania i hamowania. Spokojniejsza
jazda pozwala zaoszcz�dzi� paliwo.

Ruszanie z miejsca
Gdy silnik spalinowy pracuje, samochód
rusza z wykorzystaniem generowanej
przez niego mocy, któr� wspomaga elek-
tryczny silnik trakcyjny. Natomiast gdy sil-
nik spalinowy nie pracuje, po zwolnieniu
peda�u hamulca samochód powoli rusza
nap�dzany wy��cznie elektrycznym silni-
kiem trakcyjnym.

INFORMACJA:
W wersji z czterozakresowym nap�dem
wszystkich kó�, gdy ustawiony jest tryb
jazdy inny ni� AUTO silnik spalinowy
samoczynnie wznawia prac� po zwolnie-
niu peda�u hamulca.

Zwyk�a jazda (spokojne przyspieszanie /
utrzymywanie sta�ej pr�dko�ci)
Podczas jednostajnej jazdy z pr�dko�ci�
poni�ej 80 km/h mo�liwe jest korzystanie z
nap�du wy��cznie elektrycznego, bez
udzia�u silnika spalinowego.

INFORMACJA:
• Dost�pno�� trybu jazdy z nap�dem elek-

trycznym uzale�niona jest od stanu
samochodu i warunków drogowych.

• Dost�pne pr�dko�ci jazdy w trybie
nap�du elektrycznego uzale�nione s�
od warunków drogowych i stopnia na�a-
dowania akumulatora trakcyjnego.

Szybkie rozp�dzanie samochodu
Przy dynamicznym przyspieszaniu moc sil-
nika spalinowego jest uzupe�niana moc�
generowan� przez silnik trakcyjny. (Jazda
ze wspomaganiem silnikiem elektrycznym)

INFORMACJA:
• Gwa�towne wci�ni�cie peda�u przyspie-

szania podczas jazdy z nap�dem elek-
trycznym powoduje uruchomienie silnika
spalinowego i dynamiczne zwi�kszenie
pr�dko�ci samochodu.

• Stopie	 wspomagania ze strony silnika
trakcyjnego uzale�niony jest od stanu
hybrydowego zespo�u nap�dowego.

Zwalnianie
Je�eli samochód porusza si� z pr�dko�ci�
nie przekraczaj�c� oko�o 135 km/h, silnik
spalinowy automatycznie przerywa prac�,
a obracaj�ce si� ko�a nap�dzaj� silnik trak-
cyjny, który pracuj�c w trybie pr�dnicowym
generuje energi� elektryczn� gromadzon�
nast�pnie w akumulatorze trakcyjnym.
(Hamowanie rekuperacyjne)

Zatrzymywanie samochodu
Po zatrzymaniu samochodu silnik spali-
nowy automatycznie przerywa prac�. W
zale�no�ci od stanu samochodu, przerwa-
nie dzia�ania silnika mo�e nie nast�pi�.
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Automatyczne wstrzymywanie i wzna-
wianie pracy silnika spalinowego
W zale�no�ci od stanu samochodu, silnik
spalinowy samoczynnie przerywa i wzna-
wia prac�. W wyszczególnionych poni�ej
sytuacjach automatyczne wstrzymanie
pracy silnika nie nast�puje. Mo�e ono rów-
nie� nie nast�powa� w innych szczegól-
nych warunkach.
• Gdy d	wignia skrzyni biegów jest w

po�o�eniu „M”.
• Przy nast�puj�cych ustawieniach dzia�a-

j�cej klimatyzacji:
– Nastawiona niska temperatura i wci-

�ni�ty przycisk „A/C”
– Nastawiona wysoka temperatura

• Gdy uruchomiony jest nawiew na szyby
• Gdy pas bezpiecze�stwa kierowcy jest

rozpi�ty
• Gdy drzwi kierowcy nie s� w pe�ni

zamkni�te
• Gdy pokrywa komory silnikowej nie jest

zamkni�ta
• Gdy temperatura p�ynu w uk�adzie ch�o-

dzenia silnika jest niska
• Gdy akumulator kwasowo-o�owiowy,

litowo-jonowy lub trakcyjny jest niedosta-
tecznie na�adowany

• Gdy temperatura akumulatora kwasowo-
o�owiowego, litowo-jonowego lub trakcyj-
nego jest poza okre�lonym zakresem

INFORMACJA:
• Wska�nik przep�ywu energii nie poka-

zuje stopnia na�adowania akumulatora
kwasowo-o�owiowego ani litowo-jono-
wego.

• W przypadku od��czenia akumulatora
kwasowo-o�owiowego automatyczne
wstrzymywanie pracy silnika spalino-
wego mo�e zacz�� dzia�a� z opó�nie-
niem.

Akustyczne ostrzeganie o ruchu 
pojazdu
Podczas jazdy w trybie nap�du elektrycz-
nego z pr�dko�ci� nieprzekraczaj�c�
23 km/h emitowany jest d	wi�k ostrzega-
j�cy mi�dzy innymi przechodniów o nad-
je�d�aniu tego samochodu.

INFORMACJA:
• Ha�as uliczny oraz odg�osy intensyw-

nych opadów deszczu lub silnego wiatru
mog� zag�usza� emitowany d�wi�k
ostrzegawczy.

• Urz�dzenie emituj�ce znajduje si� z
przodu samochodu. Z tego powodu jego
s�yszalno�� z ty�u samochodu mo�e by�
nieco gorsza.

• D�wi�k ostrzegawczy mo�e by� s�y-
szalny równie� w kabinie, co nie jest
objawem usterki, poniewa� jego nat��e-
nie musi by� na tyle du�e, aby zapew-
nia� skuteczne sygnalizowanie osobom
w pobli�u nadje�d�anie tego samo-
chodu.

Gdy nast�pi awaria akustycznego 
ostrzegania o ruchu pojazdu

74SB20313

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybra-
niu przyciskiem rozruchu stanu „ON”,
umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.

OSTRZE
ENIE
Ze wzgl�dów bezpiecze	stwa nale�y
pami�ta� o wymienionych poni�ej
uwarunkowaniach.
• Gdy na zewn�trz jest g�o�no,

d�wi�k ostrzegawczy mo�e niesku-
tecznie sygnalizowa� nadje�d�anie
tego samochodu.

• Nawet przy powolnej je�dzie samo-
chód nale�y prowadzi� z nale�yt�
ostro�no�ci�.
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B�yskanie lampki sygnalizuje usterk� funk-
cji akustycznego ostrzegania o ruchu
pojazdu. Nale�y zleci� autoryzowanej sta-
cji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu.

Przerywacz obwodu wysokiego 
napi�cia
Gdy nadwozie tego samochodu zostanie
silnie uderzone, np. w wyniku zderzenia,
obwód wysokiego napi�cia zostaje prze-
rwany i jazda mo�e okaza� si� niemo�liwa.
Samodzielne uruchomienie hybrydowego
zespo�u nap�dowego w takiej sytuacji
b�dzie trudne. Nale�y zwróci� si� do auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI. Odci�cie
dop�ywu wysokiego napi�cia sygnalizo-
wane jest za�wieceniem si� lampki ostrze-
gawczej hybrydowego zespo�u
nap�dowego, komunikatem na wy�wietla-
czu informacyjnym i sygna�em akustycz-
nym.

Hamowanie rekuperacyjne
Jest to wykorzystanie si�y hamuj�cej sil-
nika trakcyjnego, pracuj�cego jako pr�d-
nica nap�dzana przez ko�a samochodu.
Hamowanie rekuperacyjne ma miejsce
podczas jazdy z d	wigni� skrzyni biegów
w po�o�eniu „D” lub „M” po spe�nieniu jed-
nego z poni�szych warunków.

• Gdy zostanie zwolniony peda� przyspie-
szania.

• Gdy zostanie naci�ni�ty peda� hamulca.

INFORMACJA:
• Pracuj�cy silnik spalinowy równie� mo�e

generowa� si�� hamuj�c�.
• Naci�ni�cie peda�u hamulca zwi�ksza

intensywno�� rekuperacyjnego wytraca-
nia pr�dko�ci bez wzgl�du na to, czy sil-
nik spalinowy pracuje.

• Gdy akumulator trakcyjny jest niemal
ca�kowicie na�adowany b�d� gdy jest on
zbyt gor�cy lub zbyt zimny, hamowanie
rekuperacyjne mo�e okaza� si� niedo-
stateczne lub mo�e nie dzia�a�.

• Przy takim samym nacisku na peda�
hamulca odczuwany efekt hamowania
mo�e by� ró�ny, w zale�no�ci od tego,
czy hamowanie rekuperacyjne nast�-
puje, czy nie. W przypadku niedosta-
tecznie intensywnego wytracania
pr�dko�ci nale�y zwi�kszy� si�� nacisku
na peda� hamulca. 

Lampka kontrolna odzyskiwania energii
podczas zwalniania

Gdy dzia�a funkcja odzyskiwania energii
podczas zwalniania, �wieci si� odpowied-
nia lampka kontrolna (1).

INFORMACJA:
Je�eli d�wignia skrzyni biegów jest w po�o-
�eniu „N” (neutralnym), lampka ta nie
za�wieci si�.

PRZYKAD

74SE0342

(1)
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Akumulator litowo-jonowy i akumu-
lator trakcyjny

74SB20311

(1) Akumulator kwasowo-o�owiowy
(2) Akumulator litowo-jonowy
(3) Akumulator trakcyjny

Akumulator litowo-jonowy oraz akumula-
tor trakcyjny s� stosowane wy��cznie w
wersji z hybrydowym zespo�em nap�do-
wym i znajduj� si� odpowiednio pod przed-
nim fotelem oraz pod pod�og� komory
baga�nika.

• Podobnie jak zwyk�y akumulator kwa-
sowo-o�owiowy, akumulator litowo-
jonowy i akumulator trakcyjny równie�
ulegaj� stopniowemu roz�adowaniu. W
celu unikni�cia ryzyka ich ca�kowitego
roz�adowania, samochód powinien przy-
najmniej raz w miesi�cu je	dzi� przez co
najmniej 30 minut, uzupe�niaj�c zgroma-
dzon� w nich energi� elektryczn�.

• Akumulator litowo-jonowy i akumulator
trakcyjny s� bezobs�ugowe.

• W przypadku konieczno�ci wymiany lub
z�omowania akumulatora litowo-jono-
wego lub akumulatora trakcyjnego
nale�y zwróci� si� do autoryzowanej sta-
cji obs�ugi SUZUKI.

INFORMACJA:
• Akumulator trakcyjny ma okre�lon�

�ywotno��, na któr� wp�yw maj� warunki
eksploatacji.

• Roz�adowanie akumulatora trakcyjnego
sygnalizowane jest za�wieceniem si�
lampki ostrzegawczej hybrydowego
zespo�u nap�dowego. Gdy za�wieci si�
lampka ostrzegawcza hybrydowego
zespo�u nap�dowego, nale�y skontakto-
wa� si� z autoryzowan� stacj� obs�ugi
SUZUKI.

• W po�o�eniu „P” lub „N” d�wigni skrzyni
biegów akumulator trakcyjny nie jest
�adowany. Nale�y je�dzi� z d�wigni�
skrzyni biegów w po�o�eniu „D” lub „M”.

(2) (3)(1)

OSTRZE
ENIE
• Niew�a�ciwe post�powanie z aku-

mulatorem litowo-jonowym lub
akumulatorem trakcyjnym stwarza
ryzyko po�aru, pora�enia elektrycz-
nego lub spowodowania awarii. Z
tego wzgl�du nale�y przestrzega�
nast�puj�cych zalece	:
– Nie wymontowywa� ani nie roz-

montowywa� tych akumulatorów.
– Nie demontowa� ich ani nie pod-

dawa� jakimkolwiek naprawom.
– Nie dopuszcza� do ich zamocze-

nia.
– Nie nara�a� ich na uderzenia. 
– Nie opiera� ani nie k�a�� na nich

�adnych przedmiotów.
Dotyczy akumulatora litowo-jonowego:

– Nie wyjmowa� jego zacisków ani
nie zasila� z nich �adnych urz�-
dze	 elektrycznych.

Dotyczy akumulatora trakcyjnego:
– Nie modyfikowa�, nie sprzeda-

wa� ani nie odst�powa� tego
akumulatora.

– Nie zamontowywa� tego akumu-
latora w �adnym innym samocho-
dzie.

• Je�eli pod akumulator litowo-
jonowy lub pod akumulator trak-
cyjny wpadnie jaki� przedmiot i
trudno b�dzie go wyj��, nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI.
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�rodki ostro�no�ci dotycz�ce 
hybrydowego zespo�u nap�dowego
Nie dotyka� elementów uk�adu wyso-
kiego napi�cia 
W sk�ad hybrydowego zespo�u nap�do-
wego wchodz� podzespo�y i urz�dzenia
elektryczne znajduj�ce si� pod wysokim
napi�ciem, takie jak zespó� energetyczny
(akumulator trakcyjny z przetwornic� napi�-
cia), silnik trakcyjny, czy oznaczone kolo-
rem pomara�czowym przewody wysokiego
napi�cia, a tak�e urz�dzenia, które mog�
by� gor�ce, np. ch�odnica. Elementy znaj-
duj�ce si� pod wysokim napi�ciem ozna-
czone s� m.in. etykietami ostrzegawczymi.

OSTRZE
ENIE
Zaniedbanie opisanych poni�ej �rod-
ków ostro�no�ci grozi �miertelnym
pora�eniem elektrycznym lub odnie-
sieniem powa�nych obra�e	, na przy-
k�ad oparze	.
• Nie dotyka� elementów znajduj�-

cych si� pod wysokim napi�ciem.
• W sk�ad hybrydowego zespo�u nap�-

dowego wchodz� podzespo�y i urz�-
dzenia elektryczne znajduj�ce si� pod
wysokim napi�ciem, takie jak akumu-
lator trakcyjny, przetwornica napi�cia,
silnik trakcyjny, czy oznaczone kolo-
rem pomara	czowym przewody
wysokiego napi�cia, a tak�e urz�dze-
nia, które mog� by� gor�ce, np.
ch�odnica. Elementy znajduj�ce si�
pod wysokim napi�ciem oznaczone
s� m.in. etykietami ostrzegawczymi.
Nale�y zwróci� si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI.

74SB20314

(1) Silnik trakcyjny
(2) Instalacja wysokonapi�ciowa (pomara�czowa)
(3) Zespó� energetyczny (akumulator trakcyjny z przetwornic� napi�cia)
(4) Zintegrowany rozrusznik i alternator (urz�dzenie ISG)

(1)

(2)

(3)
(4)
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Zintegrowany rozrusznik i alternator
(urz�dzenie ISG)

Promieniowanie elektromagnetyczne
Podzespo�y oraz przewody znajduj�ce si�
pod wysokim napi�ciem s� ekranowane
elektromagnetycznie. Jednak nie oznacza
to, �e emituj� silniejsze promieniowanie
elektromagnetyczne ni� pojazdy z trady-
cyjnym nap�dem lub urz�dzenia domo-
wego u�ytku.

Specyficzne odg�osy i drgania w samo-
chodzie z nap�dem hybrydowym
W samochodzie z nap�dem hybrydowym
wyst�puj� nast�puj�ce odg�osy i drgania,
które nie s� oznak� usterki:
• Odg�os wentylatora z kana�u ch�odzenia

akumulatora trakcyjnego pod pod�og�
komory baga�nika.

• Odg�os przetwornicy napi�cia w komo-
rze baga�nika.

• Odg�osy silnika elektrycznego w komo-
rze silnikowej przy skrzyni biegów.

• Odg�osy hamulców lub silnika elektrycz-
nego przy naciskaniu peda�u hamulca.

• Odg�osy prze��czania przeka	nika wyso-
kiego napi�cia w momencie uruchamia-
nia i zatrzymywania hybrydowego
zespo�u nap�dowego.

Obs�uga techniczna i naprawa
W sprawie obs�ugi technicznej i napraw
nale�y zwraca� si� do autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI.
INFORMACJA:
Bezpieczne obs�ugiwanie akumulatora
trakcyjnego wymaga odpowiedniej wiedzy
technicznej i umiej�tno�ci.

W razie wypadku

OSTRZE
ENIE
Rozlanie oleju silnikowego, p�ynu
hamulcowego, p�ynu ch�odz�cego
itp. na urz�dzenie ISG mo�e spowo-
dowa� awari� lub po�ar. Przy uzupe�-
nianiu tych p�ynów nie dopuszcza�
do ich rozlania.

OSTRZE
ENIE
W razie wypadku konieczne jest pod-
j�cie opisanych poni�ej �rodków
ostro�no�ci. W przeciwnym razie ist-
nieje ryzyko oparze	 lub pora�enia
elektrycznego.
• Nie dotyka� podzespo�ów i przewo-

dów (pomara	czowych) pod wyso-
kim napi�ciem.

• Nie dotyka� wycieków p�ynów.
Elektrolit z akumulatora trakcyj-
nego mo�e spowodowa� powa�ne
obra�enia skóry i oczu. W razie
kontaktu z nim nale�y dane miejsce
sp�uka� obficie wod� i niezw�ocz-
nie uzyska� pomoc medyczn�.

• Nie zbli�a� si� do samochodu,
je�eli nast�pi� wyciek elektrolitu z
akumulatora trakcyjnego.

• Ewentualny po�ar samochodu
wyposa�onego w nap�d hybry-
dowy nale�y gasi� przy u�yciu
ga�nicy przeznaczonej do urz�-
dze	 elektrycznych. U�ycie niewiel-
kiej ilo�ci wody jest niebezpieczne.
Nale�y u�y� intensywnego strumie-
nia wody z hydrantu lub zaczeka�
na stra� po�arn�.
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Komunikaty informacyjne
Na wy�wietlaczu ukazuj� si� komunikaty o okre�lonych nieprawid�owo�ciach zwi�zanych z hybrydowym zespo�em nap�dowym.

(#1) Mo�e nie dzia�a� funkcja ci�gu ja�owego. Przy ruszaniu w gór� pochy�o�ci nale�y korzysta� z hamulca postojowego.Szczegó�owe
informacje podane s� pod has�em „D	wignia hamulca postojowego” w rozdziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

74SB20301

B�yska Krótki sygna� 
(5-sekundowy sygna� 
z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Zadzia�a� przerywacz obwodu wysokiego
napi�cia lub wyst�pi�a nieznana usterka
hybrydowego zespo�u nap�dowego. Nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI w celu sprawdzenia.

74SB20302

B�yska Ci�g�y sygna� 
(z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Wyst�pi�a nieznana usterka hybrydowego
zespo�u nap�dowego. Zatrzyma� samochód w
bezpiecznym miejscu i skontaktowa� si� z
autoryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI. Konty-
nuowanie jazdy w tej sytuacji mo�e doprowa-
dzi� do wypadku lub uszkodzenia samochodu.
Po up�ywie oko�o 2 minut od wy�wietlenia tego
komunikatu silnik spalinowy przestanie praco-
wa�.

74SB20303

B�yska Krótki sygna� 
(pojedynczy sygna� 
z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Wyst�pi�a usterka hybrydowego zespo�u
nap�dowego. Zwróci� si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI.(#1)
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(#1) Mo�e nie dzia�a� funkcja ci�gu ja�owego. Przy ruszaniu w gór� pochy�o�ci nale�y korzysta� z hamulca postojowego.Szczegó�owe
informacje podane s� pod has�em „D	wignia hamulca postojowego” w rozdziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

74SB20304

B�yska Krótki sygna� 
(pojedynczy sygna� 
z wewn�trznego 
sygnalizatora 
akustycznego)

Niski stan na�adowania akumulatora trakcyj-
nego. Na�adowa� akumulator, jad�c z d	wi-
gni� skrzyni biegów w po�o�eniu „D”.(#1)

74SB20305

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Ograniczone dzia�anie silnika trakcyjnego na
skutek przegrzania tego silnika i akumulatora
trakcyjnego. Ograniczy� raptowne przyspie-
szanie i hamowanie.(#1)

74SB20306

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Z powodu niskiej temperatury akumulatora
trakcyjnego nie jest mo�liwe uruchomienie
hybrydowego zespo�u nap�dowego i korzysta-
nie z nap�du hybrydowego.
Mo�liwa jest jazda z nap�dem wy��cznie spali-
nowym. Uruchomi� hybrydowy zespó� nap�-
dowy, gdy akumulator trakcyjny odpowiednio
si� rozgrzeje.(#1)
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(#1) Mo�e nie dzia�a� funkcja ci�gu ja�owego. Przy ruszaniu w gór� pochy�o�ci nale�y korzysta� z hamulca postojowego.Szczegó�owe
informacje podane s� pod has�em „D	wignia hamulca postojowego” w rozdziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”.

Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

74SB20307

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Ograniczone dzia�anie silnika trakcyjnego na
skutek roz�adowania akumulatora trakcyjnego.
Na�adowa� akumulator, jad�c z d	wigni� skrzyni
biegów w po�o�eniu „D” lub „M”.(#1)

74SB20308

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Nap�d hybrydowy nie dzia�a na skutek b��du
rozruchowego spowodowanego niew�a�ciwym
przebiegiem jego uruchamiania na przyk�ad
podczas jazdy. Konieczne jest powtórne urucho-
mienie zespo�u.(#1)

74SB203079

Brak sygnalizacji Brak sygnalizacji Nap�d hybrydowy nie dzia�a z powodu otwartej
lub niedomkni�tej pokrywy komory silnikowej
podczas jego uruchamiania. Konieczne jest
powtórne uruchomienie zespo�u.
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Automatyczna kontrola 
pr�dko�ci jazdy 
(w niektórych wersjach)
Uk�ad automatycznej kontroli pr�dko�ci
pozwala podtrzymywa� sta�� pr�dko��
jazdy bez konieczno�ci naciskania peda�u
przyspieszania. Prze��czniki steruj�ce
uk�adu znajduj� si� w kierownicy.
Z automatycznej kontroli pr�dko�ci jazdy
mo�na korzysta� w nast�puj�cych warun-
kach:
• W przypadku mechanicznej skrzyni bie-

gów: na biegu 3, 4, 5 lub 6 (w niektórych
wersjach).

• W przypadku automatycznej skrzyni bie-
gów: gdy d	wignia skrzyni biegów jest w
po�o�eniu „D” lub gdy w trybie r�cznej
zmiany prze�o�e� wybrany jest bieg 3, 4,
5 lub 6.

• Pr�dko�� samochodu nie jest mniejsza
ni� 40 km/h.

INFORMACJA:
W zale�no�ci od warunków drogowych,
nastawiona warto�� pr�dko�ci jazdy mo�e
ró�ni� si� od wskaza	 pr�dko�ciomierza.

Nastawianie ��danej pr�dko�ci jazdy

Prze��czniki uk�adu automatycznej kon-
troli pr�dko�ci jazdy

54P000362

(1) Przycisk „CRUISE”
(2) Przycisk „CANCEL”
(3) Przycisk „RES +”
(4) Przycisk „SET –”

Wy�wietlacz informacyjny

52RM30880

(5) Wska	nik automatycznej kontroli
pr�dko�ci jazdy

(6) Wska	nik zaprogramowanej pr�dko-
�ci jazdy

(7) Nastawiona pr�dko�� jazdy

1) Naciskaj�c przycisk „CRUISE” (1) w��-
czy� uk�ad. Gdy pojawi si� wska	nik
automatycznej kontroli pr�dko�ci (5),
mo�na nastawi� pr�dko�� jazdy.

2) Przyspieszy� lub zwolni� do ��danej
pr�dko�ci.

OSTRZE
ENIE
Ze wzgl�dów bezpiecze	stwa nie
nale�y korzysta� z automatycznego
podtrzymywania pr�dko�ci w warun-
kach du�ego nat��enia ruchu, na �li-
skich lub kr�tych drogach, a tak�e na
stromych zjazdach.

(1)

(2)

(4)

(3)

(6) (7)(5)

3) Nacisn�� przycisk „SET –” (4), powodu-
j�c pojawienie si� wska	nika nastawie-
nia warto�ci (6). Równocze�nie na
wy�wietlaczu pojawi si� równie� nasta-
wiona pr�dko�� jazdy (7). Mo�na teraz
zdj�� nog� z peda�u przyspieszania –
pr�dko�� jazdy b�dzie podtrzymywana
w sposób automatyczny.
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Chwilowa zmiana pr�dko�ci
Podczas automatycznego podtrzymywania
pr�dko�ci jazdy mo�liwe jest chwilowe
przyspieszenie lub przyhamowanie.
W celu zwi�kszenia pr�dko�ci nale�y naci-
sn�� peda� przyspieszania. Po zwolnieniu
peda�u samochód powróci do nastawionej
pr�dko�ci jazdy.
W celu zmniejszenia pr�dko�ci nale�y
nacisn�� peda� hamulca. Automatyczne
podtrzymywanie pr�dko�ci zostanie prze-
rwane i zniknie wska	nik zaprogramowa-
nej pr�dko�ci jazdy (6).
Je�eli aktualna pr�dko�� samochodu prze-
kracza warto�� 40 km/h, mo�na przywróci�
poprzednio nastawion� pr�dko�� jazdy
naciskaj�c przycisk „RES +” (3), co spowo-
duje ponowne pojawienie si� wska	nika
zaprogramowanej pr�dko�ci jazdy (6).
Samochód przyspieszy do poprzednio
nastawionej pr�dko�ci i b�dzie j� podtrzy-
mywa�.

INFORMACJA:
W przypadku automatycznej skrzyni bie-
gów, gdy utrzymywana jest nastawiona
pr�dko�� jazdy nie ma mo�liwo�ci wytra-
cania pr�dko�ci za pomoc� hamowania sil-
nikiem, nawet po r�cznym zredukowaniu
na bieg 3.
W celu zmniejszenia pr�dko�ci konieczne
jest naci�ni�cie peda�u hamulca lub naci-
�ni�cie przycisku „SET –” (4).

Zmiana nastawionej pr�dko�ci

Za pomoc� peda�u przyspieszania
Naciskaj�c peda� przyspieszy� do ��danej
pr�dko�ci i nacisn�� przycisk „SET –” (4).
Nowo nastawiona pr�dko�� b�dzie samo-
czynnie podtrzymywana.

Za pomoc� peda�u hamulca
Naciskaj�c peda� wyhamowa� do ��danej
pr�dko�ci i nacisn�� przycisk „SET –” (4).
Nowo nastawiona pr�dko�� b�dzie samo-
czynnie podtrzymywana.

INFORMACJA:
Naci�ni�cie peda�u hamulca powoduje
znikni�cie wska�nika kontrolnego „SET”
(6) a� do ponownego nastawienia pr�dko-
�ci jazdy.

Z u�yciem przycisku „RES +” lub przy-
cisku „SET –”
Nastawienia wy�szej pr�dko�ci jazdy
dokonuje si� krótkimi naci�ni�ciami przyci-
sku „RES +” (3) lub przytrzymaniem go w
tej pozycji. Pr�dko�� samochodu b�dzie

stopniowo wzrasta�a. Po zwolnieniu przyci-
sku b�dzie podtrzymywana nowo nasta-
wiona pr�dko��.
Nastawienia ni�szej pr�dko�ci jazdy doko-
nuje si� krótkimi naci�ni�ciami przycisku
„SET –” (4) lub przytrzymaniem go w tej
pozycji, a� samochód odpowiednio zwolni,
po czym nale�y pu�ci� przycisk. Nowo

OSTRZE
ENIE
Przypadkowe nastawienie pr�dko�ci
jazdy uniemo�liwi hamowanie silni-
kiem i grozi utrat� panowania nad
pojazdem. Mo�e to doprowadzi� do
wypadku i odniesienia powa�nych
lub �miertelnych obra�e	 cia�a.
Gdy automatyczna kontrola pr�dko-
�ci nie jest potrzebna, nale�y wy��-
czy� uk�ad i upewni� si�, �e nie jest
widoczny jego wska�nik (5).

nastawiona pr�dko�� b�dzie samoczynnie
podtrzymywana.

INFORMACJA:
• Krótkie naci�ni�cie przycisku „RES +”

(3) lub przycisku „SET –” (4) zmienia
nastawion� pr�dko�� o oko�o 1 km/h.

• Je�eli aktualna pr�dko�� jest o co naj-
mniej 10 km/h wy�sza od nastawionej
warto�ci, jej obni�enie naciskaniem
przycisku „RES +/SET –” do do�u nie jest
mo�liwe.

• Je�eli aktualna pr�dko�� jest o co naj-
mniej 10 km/h ni�sza od nastawionej
warto�ci, jej podwy�szenie naciskaniem
przycisku „RES +/SET –” do góry nie jest
mo�liwe.

Przerwanie automatycznego pod-
trzymywania pr�dko�ci jazdy
Nast�puj�ce sytuacje powoduj� znikni�cie
wska	nika zaprogramowanej pr�dko�ci
jazdy (6) i nast�puje chwilowe przerwanie
automatycznego podtrzymywania pr�dko-
�ci jazdy:
• Naci�ni�cie przycisku „CANCEL” (2).
• Naci�ni�cie peda�u hamulca.
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• W wersji z mechaniczn� skrzyni� biegów
– naci�ni�cie peda�u sprz�g�a.

• W wersji z automatyczn� skrzyni� bie-
gów – zredukowanie w trybie r�cznej
zmiany prze�o�e� z biegu 3 na 2.

• Spadek pr�dko�ci o ponad oko�o 20 pro-
cent poni�ej warto�ci nastawionej.

• Spadek pr�dko�ci samochodu poni�ej
40 km/h.

• Po�lizg kó� lub zadzia�anie uk�adu anty-
po�lizgowego ESP®.

Uprzednio nastawion� pr�dko�� mo�na
przywróci� naciskaj�c przycisk „RES +”
(3), co spowoduje pojawienie si� wska	-
nika zaprogramowanej pr�dko�ci jazdy (6).
Samochód musi porusza� si� z pr�dko�ci�
powy�ej 40 km/h i nie mo�e wyst�powa�
�adna z powy�szych sytuacji.
W celu wy��czenia automatycznej kontroli
pr�dko�ci jazdy nale�y nacisn�� przycisk
„CRUISE” (1). Wska	nik kontrolny (5)
powinien znikn��.

Ogranicznik pr�dko�ci jazdy 
(w niektórych wersjach)

Nastawianie maksymalnej pr�dko�ci
Ogranicznik pr�dko�ci jazdy pozwala okre-
�li� maksymaln� warto�� pr�dko�ci, której
samochód nie powinien przekracza�.
Wersje z automatyczn� kontrol� pr�d-
ko�ci jazdy

54P000365

(1) Przycisk „LIMIT”
(2) Przycisk „CANCEL”
(3) Przycisk „RES +”
(4) Przycisk „SET –”

(1)

(2)

(4)

(3)

Gdy w zespole wska	ników za�wieci si�
lub zacznie b�yska� lampka sygnalizacyjna
usterki, nast�pi samoczynne wy��czenie
uk�adu automatycznej kontroli pr�dko�ci
jazdy.
INFORMACJA:
Wy��czenie uk�adu automatycznej kontroli
pr�dko�ci jazdy powoduje usuni�cie z jego
pami�ci nastawionej pr�dko�ci. Konieczne
b�dzie jej nastawienie od nowa.

Wy�wietlacz informacyjny

53SB3010

(5) Wska	nik ogranicznika pr�dko�ci
jazdy

(6) Wska	nik nastawienia warto�ci
(7) Wskazanie dopuszczalnej pr�dko�ci

PRZYKAD
(6)(5) (7)

Nastawianie maksymalnej pr�dko�ci
1) Naciskaj�c przycisk „LIMIT” (1) w��czy�

uk�ad ogranicznika pr�dko�ci jazdy.
Gdy pojawi si� wska	nik ogranicznika
pr�dko�ci jazdy (5), mo�na nastawi�
maksymaln� warto�� pr�dko�ci jazdy.

2) Przyspieszy� lub zwolni� do ��danej
pr�dko�ci.

3) Nacisn�� przycisk „SET –” (4), powodu-
j�c pojawienie si� wska	nika nastawie-
nia warto�ci (6). Aktualna warto��
pr�dko�ci jazdy zosta�a przyj�ta jako
maksymalna.
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Przekroczenie nastawionej maksy-
malnej pr�dko�ci
Mo�liwe jest chwilowe przekroczenie
nastawionej maksymalnej pr�dko�ci
poprzez szybkie wci�ni�cie peda�u przy-
spieszania do oporu. Przekraczanie nasta-
wionej maksymalnej pr�dko�ci
sygnalizowane jest b�yskaniem wskazania
dopuszczalnej pr�dko�ci (7) na wy�wietla-
czu informacyjnym i krótkim sygna�em aku-
stycznym.
Po zwolnieniu nacisku na peda� przyspie-
szania i powróceniu do pr�dko�ci poni�ej
nastawionej warto�ci maksymalnej, wska-
zanie dopuszczalnej pr�dko�ci (7) na
wy�wietlaczu przestanie b�yska� i funkcja
ogranicznika wznowi dzia�anie.

INFORMACJA:
• Powolne wci�ni�cie peda�u przyspiesza-

nia mo�e nie spowodowa� przekrocze-
nia nastawionej warto�ci maksymalnej
pr�dko�ci. Chc�c przekroczy� maksy-
maln� warto�� pr�dko�ci nale�y szybko
wcisn�� peda� przyspieszania do oporu
lub nacisn�� przycisk „CANCEL” (2) w
celu chwilowego przerwania dzia�ania
uk�adu.

• B�yskanie wskazania dopuszczalnej
pr�dko�ci (7) wraz z sygnalizacj� aku-
styczn� nast�puje równie� w przypadku,
gdy uk�ad nie jest w stanie zapobiec
przekroczeniu maksymalnej warto�ci
pr�dko�ci, np. na stromym zje�dzie lub
w innej sytuacji zwi�zanej z nadmiernym
rozp�dzeniem samochodu. Nale�y
wtedy u�y� peda�u hamulca do zreduko-
wania pr�dko�ci.

Zmiana nastawionej pr�dko�ci mak-
symalnej

U�ycie aktualnej warto�ci pr�dko�ci jazdy
1) Nacisn�� przycisk „CANCEL” (2).
2) Przyspieszy� lub zwolni� do ��danej

pr�dko�ci.
3) Nacisn�� przycisk „SET –” (4), powodu-

j�c pojawienie si� wska	nika nastawie-
nia warto�ci (6). Aktualna warto��
pr�dko�ci jazdy zosta�a przyj�ta jako
maksymalna.

Z u�yciem przycisku „RES +” lub przy-
cisku „SET –”
Nastawienia wy�szej warto�ci pr�dko�ci
dokonuje si� krótkimi naci�ni�ciami przyci-
sku „RES +” (3) lub przytrzymaniem go w
tej pozycji. 
Nastawienia ni�szej warto�ci pr�dko�ci
dokonuje si� krótkimi naci�ni�ciami przyci-
sku „SET –” (4) lub przytrzymaniem go w
tej pozycji.

• Je�eli nastawiana za pomoc� przycisku
„RES +” (3) lub przycisku „SET –” (4)
nowa warto�� maksymalna b�dzie ni�-
sza od aktualnej pr�dko�ci jazdy,
zacznie b�yska� wskazanie dopuszczal-
nej pr�dko�ci (7) i rozlegnie si� sygna�
akustyczny.

Przerwanie dzia�ania ogranicznika 
pr�dko�ci
• W celu przerwania dzia�ania ogranicz-

nika pr�dko�ci nale�y nacisn�� przycisk
„CANCEL” (2). Wska	nik nastawienia
warto�ci (6) zniknie.

• W celu przywrócenia poprzednio nasta-
wionej pr�dko�ci maksymalnej nale�y
nacisn�� przycisk „RES +” (3), powodu-
j�c pojawienie si� wska	nika nastawie-
nia warto�ci (6).

W celu wy��czenia uk�adu nale�y nacisn��
przycisk „LIMIT” (1) i wska	nik ogranicz-
nika pr�dko�ci jazdy (5) powinien znikn��.
Ogranicznik pr�dko�ci jazdy zostaje rów-
nie� wy��czony wraz z wy��czeniem sil-
nika.

INFORMACJA:
• Krótkie naci�ni�cie przycisku „RES +”

(3) lub przycisku „SET –” (4) zmienia
nastawion� pr�dko�� o 1 km/h.

• Naci�ni�cie i przytrzymanie przycisku
„RES +” (3) lub przycisku „SET –” (4)
zmienia nastawion� pr�dko�� o 5 km/h.

INFORMACJA:
Naci�ni�cie przycisku „SET –” (4) podczas
jazdy z pr�dko�ci� poni�ej 30 km/h powo-
duje nastawienie ogranicznika pr�dko�ci
jazdy na 30 km/h.
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Ogranicznik pr�dko�ci jazdy 

Ogranicznik pr�dko�ci jazdy pozwala okre-
�li� maksymaln� warto�� pr�dko�ci, której
samochód nie powinien przekracza�.

Elementy uk�adu
• Wy�wietlacz w zespole wska�ników

(a) Wy�wietlacz informacyjny
(b) Nastawiona pr�dko�� jazdy
(c) Lampka kontrolna ogranicznika pr�d-

ko�ci jazdy

• Przyciski i prze��czniki

(1) Prze��cznik trybu wspomagania pro-
wadzenia

(2) Przycisk wspomagania prowadzenia
(3) Prze��cznik „RES +/–”
(4) Przycisk „CANCEL”

Korzystanie z ogranicznika pr�dko-
�ci jazdy

1) Naciskaj�c prze��cznik trybu wspoma-
gania prowadzenia (1) wybra� ograni-
czanie pr�dko�ci jazdy.

69T050560

Lampka kontrolna ogranicznika pr�d-
ko�ci (c) za�wieci si� w kolorze bia�ym.

(c)

z DSBSII 
(w niektórych wersjach)

74SE0320

(a)

(b)

(c)
74SE0321

(1)

(2)
(3)

(5)

(4)

74SE0322

(1)

INFORMACJA:
Wy��czenie ogranicznika pr�dko�ci jazdy
powoduje wykasowanie z jego pami�ci
zaprogramowanej warto�ci pr�dko�ci mak-
symalnej. Warto�� ta wymaga ponownego
zaprogramowania.
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INFORMACJA:
Gdy adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy
jest w trybie gotowo�ci:

69T050080

• Gdy adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy jest w trybie gotowo�ci (lampka
kontrolna tej funkcji (d) �wieci si� w kolo-
rze bia�ym), naci�ni�cie prze��cznika
trybu wspomagania prowadzenia (1)
prze��cza na ograniczanie pr�dko�ci
jazdy.

• Gdy adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy jest uruchomiona (lampka kontro-
lna tej funkcji �wieci si� w kolorze zielo-
nym), prze��czenie trybu wspomagania
prowadzenia na ograniczanie pr�dko�ci
jazdy nie jest mo�liwe.

2) Operuj�c peda�em przyspieszania roz-
p�dzi� samochód lub zwolni� do ��da-
nej pr�dko�ci (co najmniej oko�o 30 km/
h) i nacisn�� przycisk wspomagania
prowadzenia (2), nastawiaj�c warto��
pr�dko�ci.

69T050020

Lampka kontrolna ogranicznika pr�d-
ko�ci (c) zmieni kolor z bia�ego na zie-
lony. Nastawiona warto�� pr�dko�ci (b)
pojawi si� na wy�wietlaczu informacyj-
nym (a) w kolorze zielonym. Gdy
samochód porusza si� z pr�dko�ci�
poni�ej oko�o 30 km/h, przy nastawia-
niu pr�dko�ci przyjmowana jest war-
to�� oko�o 30 km/h.

(d)

(b) (c)

74SE0323

(2)
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Przekroczenie nastawionej pr�dko�ci
Mo�liwe jest chwilowe przekroczenie
nastawionej warto�ci pr�dko�ci poprzez
szybkie wci�ni�cie peda�u przyspieszania
do oporu. W przypadku przekroczenia
nastawionej warto�ci pr�dko�ci, pojawi si�
jej wskazanie (b) w pokazanej poni�ej for-
mie.

Po zwolnieniu nacisku na peda� przyspie-
szania i powróceniu do pr�dko�ci poni�ej
nastawionej warto�ci maksymalnej, funk-
cja ogranicznika wznowi dzia�anie.

INFORMACJA:
• Powolne wci�ni�cie peda�u przyspiesza-

nia mo�e nie spowodowa� przekroczenia
nastawionej warto�ci pr�dko�ci. Chc�c
przekroczy� maksymaln� warto�� pr�d-
ko�ci nale�y szybko wcisn�� peda� przy-
spieszania do oporu b�d� nacisn��
przycisk wspomagania prowadzenia (2)
lub przycisk „CANCEL” (5) w celu chwilo-
wego przerwania dzia�ania ogranicznika.

• Gdy uk�ad nie jest w stanie zapobiec
przekroczeniu maksymalnej warto�ci
pr�dko�ci, np. na stromym zje�dzie lub w
innej sytuacji zwi�zanej z nadmiernym
rozp�dzeniem samochodu, pojawi si�
wskazanie nastawionej pr�dko�ci (b) w
pokazanej poni�ej formie wraz z sygnali-
zacj� akustyczn�. 

Nale�y wtedy u�y� peda�u hamulca do
zredukowania pr�dko�ci.

Zmiana nastawionej pr�dko�ci
Zmiana nastawionej pr�dko�ci przy
u�yciu przycisków

(1) Zwi�kszanie nastawionej pr�dko�ci
(2) Zmniejszanie nastawionej pr�dko�ci

Zmiana krótkim naci�ni�ciem: 
Nacisn�� i zwolni� przycisk.

Zmiana d�ugim naci�ni�ciem: 
Przycisk przytrzyma� wci�ni�ty, a�
zostanie osi�gni�ta ��dana warto��
nastawionej pr�dko�ci.

Nastawiona warto�� pr�dko�ci b�dzie si�
zmienia� wed�ug poni�szego schematu.
• Zmiana krótkim naci�ni�ciem: 

o 1 km/h po ka�dym naci�ni�ciu przyci-
sku.

• Zmiana d�ugim naci�ni�ciem: 
ze skokiem 5 km/h dopóki przycisk jest
wci�ni�ty.

74SE0325

74SE0326

Buzzer

74SE0324

(1)

(2)
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Skok warto�ci przy zmianie nastawionej
pr�dko�ci mo�na zmieni� w menu konfigu-
racyjnym. Szczegó�y podane s� pod
has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.

U�ycie aktualnej warto�ci pr�dko�ci
jazdy
1) Nacisn�� przycisk „CANCEL” (5).
2) Przyspieszy� lub zwolni� do ��danej

pr�dko�ci.
3) Nacisn�� przycisk wspomagania prowa-

dzenia (2) i wska	nik nastawionej warto-
�ci pr�dko�ci (b) oraz wska	nik
ogranicznika pr�dko�ci jazdy (c)
za�wiec� si� w kolorze zielonym (stan
aktywny). Aktualna pr�dko�� jazdy
zosta�a przyj�ta jako nastawiona war-
to��.

Przerywanie i wznawianie automa-
tycznej kontroli
• W celu przerwania dzia�ania ogranicz-

nika pr�dko�ci jazdy nacisn�� przycisk
wspomagania prowadzenia (2) lub przy-
cisk „CANCEL” (5). Nastawiona warto��
pr�dko�ci (b) i lampka kontrolna ogra-
nicznika pr�dko�ci jazdy (c) za�wiec� si�
w kolorze bia�ym (stan gotowo�ci).

• Uprzednio nastawion� pr�dko�� mo�na
przywróci� naciskaj�c prze��cznik „RES
+” / „–” (3) do góry. Wska	nik nastawie-
nia warto�ci (b) i lampka kontrolna ogra-
nicznika pr�dko�ci jazdy (c) za�wiec� si�
w kolorze zielonym (stan aktywny).

Ogranicznik pr�dko�ci jazdy i roz-
poznawanie znaków drogowych

Gdy w��czone jest rozpoznawanie znaków
drogowych i dzia�a ogranicznik pr�dko�ci
jazdy, wykrycie znaku ograniczenia pr�d-
ko�ci powoduje wy�wietlenie jego symbolu
ze strza�k� do góry lub do do�u. Nasta-
wiona pr�dko�� mo�e zosta� dostosowana
do ograniczenia pr�dko�ci przez naci�ni�-
cie przycisku „RES +” / „–” (4) do góry lub
do do�u i przytrzymanie go w pozycji „RES
+” lub „–”.

Gdy nastawiona pr�dko�� jest mniejsza
od rozpoznanej pr�dko�ci dopuszczalnej
• Nacisn�� przycisk „RES +” / „–” (3) do

góry i przytrzyma� go w pozycji „RES +”.

Gdy nastawiona pr�dko�� jest wi�ksza
od rozpoznanej pr�dko�ci dopuszczalnej
• Nacisn�� przycisk „RES +” / „–” (4) do

do�u i przytrzyma� go w pozycji „–”.

INFORMACJA:
Kiedy ogranicznik pr�dko�ci jazdy z
rozpoznawaniem znaków drogowych
mo�e nie dzia�a� poprawnie
Poniewa� ogranicznik pr�dko�ci jazdy z
rozpoznawaniem znaków drogowych
mo�e nie dzia�a� poprawnie, gdy funkcja
rozpoznawania znaków nie dzia�a lub nie
mo�e prawid�owo ich wykrywa�, kierowca
powinien weryfikowa� obowi�zuj�ce ogra-
niczenia pr�dko�ci.
W nast�puj�cych sytuacjach, mimo przy-
trzymania wci�ni�tego przycisku „RES +” (3)

 (4) nastawiona pr�dko�� �e si�
zmieni� zgodnie z wykrytym ogranicze-
niem:
• Gdy nastawiona pr�dko�� jest równa

rozpoznanej pr�dko�ci dopuszczalnej
• Gdy rozpoznana pr�dko�� dopuszczalna

jest poza zakresem dzia�ania ogranicz-
nika pr�dko�ci jazdy

/„–” mo nie
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Funkcje wspomagaj�ce 
bezpieczne prowadzenie 

Pakiet SUZUKI SAFETY SUPPORT reali-
zuje funkcje wspomagaj�ce prowadzenie
samochodu i przyczynia si� do zwi�ksze-
nia bezpiecze�stwa oraz komfortu jazdy.

OSTRZE
ENIE
Funkcje wspomagaj�ce bezpieczne
prowadzenie
Funkcje wspomagaj�ce prowadzenie
SUZUKI SAFETY SUPPORT dzia�aj�
przy za�o�eniu, �e kierowca prowadzi
samochód w sposób bezpieczny, a
ich zadaniem jest zarówno pomoc
kierowcy podczas normalnej jazdy,
jak i podczas zderzenia.
Ze wzgl�du na ograniczone mo�liwo-
�ci funkcji w zakresie dok�adno�ci
rozpoznawania i skuteczno�ci auto-
matycznego sterowania, nie nale�y
nadmiernie polega� na ich dzia�aniu.
Kierowca pozostaje w pe�ni odpowie-
dzialny za bezpieczn� jazd� i kontro-
lowanie sytuacji wokó� samochodu.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
W trosce o bezpiecze	stwo
• Nie nale�y nadmiernie polega� na

dzia�aniu uk�adu. Kierowca pozo-
staje w pe�ni odpowiedzialny za
bezpieczn� jazd� i kontrolowanie
sytuacji wokó� samochodu. Uk�ad
mo�e nie zadzia�a� we wszystkich
sytuacjach i oferowane przez niego
wspomaganie jest ograniczone.
Nadmierne poleganie na dzia�aniu
tego uk�adu mo�e doprowadzi� do
wypadku drogowego, w wyniku któ-
rego mo�e doj�� do powa�nych lub
�miertelnych obra�e	 cia�a.

• Nie nale�y podejmowa� prób
sprawdzenia poprawno�ci dzia�a-
nia uk�adu, poniewa� mo�e on nie
zadzia�a� prawid�owo i doprowa-
dzi� do wypadku.

• W sytuacji, w której wymagane jest
zachowanie szczególnej uwagi pod-
czas prowadzenia samochodu lub
wyst�pi usterka uk�adu, kierowca
zostanie zaalarmowany pojawie-
niem si� komunikatu ostrzegaw-
czego lub sygna�em akustycznym.
Je�eli na wy�wietlaczu pojawi si�
komunikat ostrzegawczy, nale�y
post�powa� zgodnie z nim.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Zewn�trzne ha�asy, g�o�no nasta-

wione odtwarzanie itp. mog� utrud-
ni� us�yszenie ostrzegawczej
sygnalizacji akustycznej. Nale�y rów-
nie� pami�ta�, �e w pewnych warun-
kach drogowych dzia�anie uk�adu
mo�e by� trudne do zauwa�enia.

Kiedy nale�y wy��czy� uk�ad
W wyszczególnionych poni�ej sytu-
acjach uk�ad nale�y wy��czy�.
Nieprzestrzeganie tego zalecenia
mo�e doprowadzi� do jego nieprawi-
d�owego zadzia�ania, co stwarza
ryzyko wypadku i odniesienia powa�-
nych lub �miertelnych obra�e	 cia�a.
• Gdy nadwozie jest przechylone w

wyniku nadmiernego obci��enia
lub niedostatecznego ci�nienia w
ogumieniu.

• Podczas holowania innego pojazdu.
• Podczas transportu tego samo-

chodu, np. pojazdem ci��arowym,
statkiem, kolej�, itp.

• Gdy samochód ustawiony jest na
podno�niku i jego ko�a mog� si�
swobodnie obraca�.

• Podczas przeprowadzania prób na
hamowni podwoziowej b�d� stano-
wisku do kontroli pr�dko�ciomierza
lub na stanowisku do wywa�ania kó�.

• Podczas jazdy sportowej lub terenowej.
>>

3-69
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INFORMACJA:
Mo�liwo�� wykrywania pojazdów z przodu,
przeszkód, linii wyznaczaj�cych stanowi-
sko postojowe czy znaków drogowych jest
ograniczona polem wizyjnym.
Ponadto od pojawienia si� obiektu w polu
wizyjnym do odpowiedniego zareagowania
urz�dze	 i sygnalizacji ostrzegawczej
up�ywa kilka sekund.

Uk�ady i realizowane funkcje wspo-
magaj�ce prowadzenie samochodu
• Uk�ad reagowania przedkolizyjnego z

detekcj� dwukana�ow� (DSBS II)
• Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa ruchu
• Ostrzeganie o niestabilno�ci kierunku jazdy
• Wspomaganie trzymania pasa ruchu
• Automatyczne prze��czanie �wiate� dro-

gowych
• Rozpoznawanie znaków drogowych
• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy
• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy z

pe�nozakresow� funkcj� pod��ania
• Czujniki odleg�o�ci przy parkowaniu
• Monitorowanie martwych pól widoczno�ci
• Ostrzeganie o ruchu poprzecznym z ty�u
• Monitorowanie stanu kierowcy

OSTRZE
ENIE
cd.
• Przed skorzystaniem z automatycz-

nej myjni.
• Je�eli w wyniku silnego uderzenia

w czujnik lub w jego okolice nast�-
pi�a zmiana jego ustawienia lub
uleg� on deformacji.

• Je�eli samochód ma tymczasowo
zamontowane wyposa�enie zas�a-
niaj�ce czujnik lub �wiat�a.

• Gdy samochód ma zamontowane
dojazdowe ko�o zapasowe, �a	cu-
chy przeciw�niegowe lub ogumie-
nie zosta�o dora�nie naprawione za
pomoc� zestawu naprawczego.

• Gdy opony s� nadmiernie zu�yte
lub ci�nienie w nich jest za niskie.

• Gdy zamontowane s� opony o roz-
miarach innych ni� zalecane
fabrycznie.

• Gdy samochód nie mo�e porusza�
si� stabilnie z powodu zderzenia,
usterki, itp.

OSTRZE
ENIE
Gdy nie jest mo�liwa prawid�owa
detekcja pr�dko�ci obrotowej kó� 
Nieprawid�owa detekcja pr�dko�ci
obrotowej kó�, na skutek np. niew�a-
�ciwego ci�nienia w ogumieniu,
mo�e mie� negatywny wp�yw na dzia-
�anie poni�szych uk�adów i funkcji.
• Uk�ad reagowania przedkolizyjnego

z detekcj� dwukana�ow� (DSBS II)
• Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa

ruchu
• Wspomaganie trzymania pasa ruchu
• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy 
• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy

z pe�nozakresow� funkcj� pod��ania
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Urz�dzenia detekcyjne wykorzysty-
wane przez funkcje wspomagaj�ce 
bezpieczne prowadzenie

Niezb�dne informacje robocze uzyskiwane
s� z szeregu urz�dze� detekcyjnych.

Detektory rozpoznaj�ce sytuacj� 
wokó� samochodu
Z przodu

��� Kamera czo�owa (DSBS II)
��� Przedni detektor radarowy (DSBS II)
�!� "��$&'�'��@Q��[	\']��\]

Z ty�u

(^) Czujniki ultrad	wi�kowe
(_) Detektor radarowy (tylny)

OSTRZE
ENIE
Zapobieganie usterkom czo�owej
kamery detekcyjnej DSBS II
Nale�y przestrzega� podanych ni�ej
zalece	. W przeciwnym razie mo�e
doj�� do nieprawid�owego zadzia�a-
nia czo�owej kamery detekcyjnej
DSBS II i w efekcie wypadku gro��-
cego �mierci� lub odniesieniem
powa�nych obra�e	 cia�a.
• Nale�y utrzymywa� szyb� czo�ow�

w czysto�ci.
– Je�eli szyba czo�owa jest zapla-

miona, zat�uszczona, pokryta kro-
plami wody lub �niegiem, b�d� w
jakikolwiek inny sposób zabru-
dzona, nale�y j� oczy�ci�.

– Nawet je�eli szyba czo�owa zosta-
nie pokryta specjalnym prepara-
tem hydrofobowym, nadal b�dzie
istnia�a konieczno�� u�ywania
wycieraczek do usuni�cia kropel
wody z obszaru wokó� kamery
detekcyjnej DSBS II.

– W przypadku zabrudzenia
wewn�trznej powierzchni szyby
czo�owej w miejscu zamontowa-
nia kamery detekcyjnej DSBS II,
nale�y zwróci� si� do autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI lub spe-
cjalistycznego warsztatu.

>>

74SE0344

(1)

(2)

(3)

74SE0345

(4)

(5)
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OSTRZE
ENIE
cd.

69T051250

(a) Oko�o 15 cm
(b) Oko�o 25 cm

• Nie umieszcza� na szybie czo�owej
przed kamer� detekcyjn� DSBS II
(zacieniony obszar na ilustracji)
�adnych naklejek (nawet przezro-
czystych) ani innych przedmiotów.

• Nie umieszcza� na szybie czo�owej
�adnych przedmiotów, które
mog�yby przes�ania� pole wizyjne
kamery detekcyjnej DSBS II.

• W razie zaparowywania lub oblo-
dzenia szyby czo�owej w okolicy
kamery detekcyjnej DSBS II nale�y
je usun��, w��czaj�c odpowiedni�
funkcj� nawiewu wentylacyjnego.

>>

(a)

(b)

OSTRZE
ENIE
cd.
• Je�eli nie mo�na skutecznie usun��

kropel wody z obszaru przed czo-
�ow� kamer� detekcyjn� DSBS II za
pomoc� wycieraczek, wymieni�
wycieraczki lub ich pióra.

• Wycieraczki szyby oraz ich pióra
nale�y wymienia� na w�a�ciwie
dobrany produkt (szczegó�owe
informacje mo�na uzyska� w auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
lub specjalistycznym warsztacie).

• Nie nakleja� na przedni� szyb� folii
przyciemniaj�cej.

• P�kni�t� lub w inny sposób uszko-
dzon� szyb� czo�ow� nale�y wymie-
ni�.
Po wymianie szyby czo�owej
konieczne b�dzie przeprowadzenie
kalibracji czo�owej kamery detek-
cyjnej DSBS II.
Szczegó�owe informacje mo�na
uzyska� w autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nym warsztacie.

• Nie dopuszcza� do kontaktu cieczy
z kamer� detekcyjn� DSBS II.

• Nie dopuszcza�, aby jasne �wiat�o
wpada�o bezpo�rednio w obiektyw
kamery detekcyjnej DSBS II.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie dopuszcza� do uszkodzenia

b�d� zabrudzenia obiektywu
kamery detekcyjnej DSBS II.
Czyszcz�c wewn�trzn� powierzchni�
szyby czo�owej nie nale�y dopuszcza�
do kontaktu �rodka zmywaj�cego z
obiektywem kamery detekcyjnej
DSBS II. Nie dotyka� obiektywu
kamery detekcyjnej DSBS II.
W przypadku zabrudzenia lub uszko-
dzenia obiektywu kamery detekcyj-
nej DSBS II nale�y zwróci� si� do
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
lub specjalistycznego warsztatu.

• Nie nara�a� kamery detekcyjnej
DSBS II na uderzenia.

• Nie wymontowywa� ani nie zmie-
nia� po�o�enia lub k�ta ustawienia
kamery detekcyjnej DSBS II.

• Nie rozmontowywa� kamery detek-
cyjnej DSBS II.

• Nie modyfikowa� �adnych elemen-
tów znajduj�cych si� w okolicy czo-
�owej kamery detekcyjnej DSBS II,
jak wewn�trzne lusterko wsteczne
lub podsufitka.

>>
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OSTRZE
ENIE
cd.
• Do pokrywy komory silnikowej,

os�ony ch�odnicy i zderzaka przed-
niego nie mocowa� �adnych dodat-
kowych elementów, które mog�yby
ograniczy� pole wizyjne czo�owej
kamery detekcyjnej DSBS II.
Szczegó�owe informacje mo�na
uzyska� w autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nym warsztacie.

• W przypadku mocowania na dachu
d�ugich przedmiotów (np. deski sur-
fingowej) nale�y sprawdzi�, czy nie
ograniczaj� one pola wizyjnego
kamery detekcyjnej DSBS II.

• Nie modyfikowa� reflektorów ani
innych �wiate�.

Miejsce zamocowania kamery
detekcyjnej DSBS II do szyby
czo�owej
Je�eli uk�ad uzna, �e szyba czo�owa
mog�a ulec zaparowaniu, w sposób
automatyczny w��czy grza�k�, aby
przywróci� przejrzysto�� w okolicach
kamery detekcyjnej DSBS II. Podczas
np. mycia samochodu nale�y uwa-
�a�, aby nie dotkn�� okolic kamery
detekcyjnej DSBS II dopóki szyba
czo�owa nie ostygnie, poniewa� gro-
zi�oby to oparzeniem.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
Zapobieganie usterkom przedniego
detektora radarowego DSBS II

(1) Przedni detektor radarowy (DSBS II)
(2) Pokrywa przedniego detektora

radarowego
Nale�y przestrzega� podanych ni�ej
zalece	. W przeciwnym razie mo�e
doj�� do nieprawid�owego zadzia�a-
nia przedniego detektora radarowego
DSBS II i w efekcie wypadku gro��-
cego �mierci� lub odniesieniem
powa�nych obra�e	 cia�a.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Przedni detektor radarowy DSBS II i

jego pokrywa powinny by� zawsze
utrzymywane w czysto�ci.
Gdy przednia cz��� detektora radaro-
wego DSBS II b�d� przednia lub tylna
powierzchnia jego pokrywy s� np.
brudne, pokryte kroplami wody lub
�niegiem, nale�y je wyczy�ci�.
Przedni detektor radarowy DSBS II i
jego pokryw� czy�ci� przy u�yciu
mi�kkiej tkaniny, aby nie spowodowa�
ich zarysowania lub uszkodzenia.

• Na przednim detektorze radaro-
wym DSBS II, jego pokrywie oraz w
ich okolicy nie umieszcza� �adnych
naklejek (równie� przezroczy-
stych), metalizowanej ta�my ani
jakichkolwiek innych akcesoriów.

>>

74SE0346

(2)(1)
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OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie nara�a� przedniego detektora

radarowego DSBS II ani jego okolic
na uderzenia. W razie uderzenia w
przedni detektor radarowy DSBS II,
os�on� ch�odnicy lub przedni zde-
rzak, samochód powinna sprawdzi�
autoryzowana stacja obs�ugi SUZUKI
lub specjalistyczny warsztat.

• Nie rozmontowywa� detektora
radarowego DSBS II.

• Nie modyfikowa� i nie lakierowa�
przedniego detektora radarowego
DSBS II i jego pokrywy, ani nie
wymienia� ich na elementy inne ni�
oryginalne cz��ci SUZUKI. >>

• Wyszczególnione poni�ej sytuacje
powoduj� konieczno�� przeprowa-
dzenia kalibracji czo�owej kamery
detekcyjnej DSBS II. Szczegó�owe
informacje mo�na uzyska� w auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
lub specjalistycznym warsztacie.
– Wymiana przedniego detektora

radarowego DSBS II
– Wymiana przedniego zderzaka lub

os�ony ch�odnicy
>>

OSTRZE
ENIE
cd.
Mocowanie tablicy rejestracyjnej
na przednim zderzaku 

(1) Przedni detektor radarowy (DSBS II)
(2) Podk�adka
(3) Tablica rejestracyjna z ramk� monta-

�ow� (wymiary mog� by� zró�nico-
wane zale�nie od kraju lub regionu)

• Tablica rejestracyjna wraz z ramk�
(3) musz� by� zamocowane na pod-
k�adce (2).

• Przedni detektor radarowy DSBS II
(1) umieszczony jest w miejscu
wskazanym na ilustracji. Zamoco-
wanie tablicy rejestracyjnej inaczej
ni� bezpo�rednio do podk�adki (2)
lub w sposób powoduj�cy jej wysta-
wanie ponad podk�adk� (2) mo�e
spowodowa� zak�ócenie wysy�ania i
odbierania sygna�ów przez przedni
detektor radarowy DSBS II i w efek-
cie nieprawid�owe dzia�anie uk�adu.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.

• Nie mocowa� tablicy rejestracyjnej
wraz z ramk� (3) w sposób pozwala-
j�cy dojrze� etykiet� ostrzegawcz�
(4). Nale�y je tak zamocowa�, aby
etykieta ostrzegawcza (4) by�a
zakryta. Tablica rejestracyjna wraz z
ramk� (3) musz� by� solidnie zamo-
cowane na podk�adce (2) za pomoc�
wkr�tów samogwintuj�cych.

• Zalecane jest powierzenie zamoco-
wania tablicy rejestracyjnej autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

PRZYKAD

74SE0347

(1)

(3)

(2)

74SE0349

(4)
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INFORMACJA:
Sytuacje, w których czo�owa kamera
detekcyjna DSBS II i przedni detektor
radarowy DSBS II mog� nie dzia�a�
prawid�owo
• Gdy w wyniku modyfikacji zmieni�a si�

wysoko�� lub nachylenie nadwozia
samochodu.

• Gdy szyba czo�owa jest brudna, zaparo-
wana, p�kni�ta lub uszkodzona w inny
sposób.

• Gdy urz�dzenie detekcyjne jest bardzo
zimne lub bardzo gor�ce.

• Gdy na czo�owej powierzchni urz�dzenia
detekcyjnego znajduje si� b�oto, woda,
�nieg, insekty lub inne zanieczyszczenia.

• Podczas jazdy w niekorzystnych warun-
kach pogodowych, takich jak: intensywny
deszcz, mg�a, opady �niegu lub burza
piaskowa.

• Gdy przed samochodem wzbijane s�
chmury wody, �niegu, py�u itp. b�d� pod-
czas jazdy we mgle lub w warunkach
zadymienia.

• Gdy podczas jazdy w ciemno�ci, np. w
porze nocnej lub w tunelu, nie s� w��-
czone �wiat�a przednie.

• Gdy klosze reflektorów �wiate� przednich
s� brudne a ich strumie	 �wiat�a s�aby.

• Gdy �wiat�a przednie s� �le ustawione.
• W przypadku usterki �wiate� przednich.
• Gdy blask reflektorów innego pojazdu,

�wiat�o s�oneczne lub refleksy �wietlne
wpadaj� bezpo�rednio w obiektyw czo�o-
wej kamery detekcyjnej DSBS II.

• W przypadku gwa�townej zmiany nat��e-
nia �wiat�a na zewn�trz samochodu.

• Gdy samochód przeje�d�a w pobli�u
obiektów emituj�cych silne pola elektro-
magnetyczne, np. wie�y telewizyjnej,
radiowej stacji nadawczej, elektrowni,
pojazdu z mikrofalowym nadajnikiem
radiowym itp.

• Gdy pióro wycieraczki zas�ania czo�ow�
kamer� detekcyjn� DSBS II.

• W pobli�u miejsc lub obiektów silnie odbi-
jaj�cych fale elektromagnetyczne, np.:
– Tunele
– Mosty kratownicowe
– Nawierzchnie �wirowe
– Za�nie�one drogi z koleinami
– Mury lub �ciany
– Du�e samochody ci��arowe
– Pokrywy w�azów
– P�yty metalowe
– Bariery energoch�onne

• Blisko obiektów o du�ej ró�nicy wysoko�ci
• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd jest

w�ski, np. niewielki pojazd trójko�owy
• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd ma

ma�e rozmiary przedniej lub tylnej cz��ci,
np. skrzyniowy samochód ci��arowy bez
�adunku

69TJ050010

• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd ma
nisk� przedni� lub tyln� cz���, np.
naczepa niskopodwoziowa

69TJ050080

• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd ma
bardzo du�y prze�wit podwozia

• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd ma
�adunek wystaj�cy poza przestrze	
�adunkow�

• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd ma
zbyt ma�o ods�oni�tej powierzchni meta-
lowej, np. jest cz��ciowo zakryty tkanin�
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• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd ma
nieregularny kszta�t, np. ci�gnik rolniczy,
motocykl z wózkiem bocznym, itp.

• Gdy odst�p pomi�dzy naszym samocho-
dem a potencjalnie wykrywanym pojaz-
dem jest bardzo ma�y

• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd
ustawiony jest sko�nie

• Gdy potencjalnie wykrywany pojazd jest
obficie pokryty �niegiem, b�otem itp.

• Podczas jazdy po nast�puj�cych dro-
gach:
– Drogi z ostrymi zakr�tami lub drogi

kr�te
– Drogi o zmieniaj�cym si� nachyleniu,

np. z raptownymi podjazdami lub zjaz-
dami

– Drogi o poprzecznie nachylonej
nawierzchni

– Drogi z g��bokimi koleinami
– Drogi nierówne lub nienale�ycie utrzy-

mane
– Drogi o pofa�dowanej nawierzchni lub

wyboiste
• Gdy kierownica jest wielokrotnie lub w

gwa�towny sposób poruszana
• Gdy samochód nie utrzymuje sta�ej pozy-

cji wzgl�dem pasa ruchu
• Gdy newralgiczne podzespo�y uk�adu,

np. hamulce, s� bardzo gor�ce lub bar-
dzo zimne, mokre itp.

• Gdy ko�a maj� nieprawid�ow� geometri�
ustawienia

• Na nawierzchniach o niskiej przyczepno-
�ci, np. oblodzonych, pokrytych �nie-
giem, �wirowych itp.

• Gdy tor ruchu samochodu nie odpowiada
krzywi�nie zakr�tu

• Przy wchodzeniu w zakr�t ze zbyt du��
pr�dko�ci�

• Przy wje�d�aniu na parking, do gara�u,
windy samochodowej itp. oraz przy
wyje�d�aniu z tych miejsc

• Przy przemieszczaniu si� na parkingu
• Przy przeje�d�aniu przez miejsca, w któ-

rych samochód nara�ony jest na bezpo-
�redni kontakt z przeszkodami, np.
wysok� traw�, ga��ziami drzew, kurtyn�
itp.

• W warunkach silnego wiatru

Sytuacje, w których pas ruchu mo�e
nie zosta� wykryty
• Gdy pas ruchu jest bardzo szeroki lub

bardzo w�ski
• Bezpo�rednio po zmianie pasa ruchu lub

przejechaniu skrzy�owania.
• Gdy pas ruchu jest wyznaczony liniami

tymczasowymi lub elementami konstruk-
cyjnymi

• Gdy w otoczeniu linii wyznaczaj�cej pas
ruchu s� podobne do niej struktury,
wzory lub �wiat�ocienie

• Gdy linie wyznaczaj�ce pas ruchu s�
niewyra�ne lub nawierzchnia jest mokra

• Gdy linia wyznaczaj�ca pas ruchu prze-
biega po kraw��niku

• Gdy nawierzchnia jest jasna i po�yskliwa,
np. betonowa

Sytuacje, w których nie dzia�a cz���
lub ca�o�� funkcji uk�adu
• W przypadku wykrycia awarii uk�adu lub

powi�zanego podzespo�u, np. hamul-
ców, uk�adu kierowniczego itp.

• W trakcie dzia�ania funkcji zwi�zanej z
bezpiecze	stwem jazdy, np. funkcji anty-
po�lizgowej

• Gdy funkcja antypo�lizgowa lub inna
funkcja zwi�zana z bezpiecze	stwem
jazdy jest wy��czona

Zmiany odg�osu dzia�ania hamulców i
reakcji na naci�ni�cie peda�u
• Uruchamianiu hamulców mo�e towarzy-

szy� nietypowy odg�os ich pracy i niety-
powa reakcja na naci�ni�cie peda�u,
jednak nie s� to objawy usterki.

• Podczas dzia�ania uk�adu peda� hamulca
mo�e stawia� zwi�kszony opór lub mo�e
si� zapada�. W obu przypadkach mo�na
dalej naciska� peda�. Utrzymywa� nacisk
na peda� hamulca w zale�no�ci od
potrzeby.
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Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania lub awaria modu�u detekcyjnego
Poni�sza tabela przedstawia objawy tymczasowego wstrzymania dzia�ania lub awarii
modu�u detekcyjnego.

Zespó� 
wska�ników

Komunikat na 
wy�wietlaczu 

informacyjnym

Modu� detekcyjny

Wstrzymanie dzia�ania Awaria

(1) – W�.

(2) – W�.

(3) – W�.

(4) – W�.

(5) – W�.

(6) – W�.

(7) –
„FUNKC. DSBS II 
(REAGOWANIA 
PRZEDKOLIZ.) 

WSTRZYMANE”
W�. Wy�.

(8) –
„UK�AD DSBS II 
(REAGOWANIA 
PRZEDKOLIZ.) 
WY�CZONY”

Wy�. W�.

(9) – B�yska

(1) Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie
uk�adu reagowania przedkolizyjnego
z detekcj� dwukana�ow� (DSBS II)

(2) Lampka sygnalizacyjna funkcji prze-
ciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu

(3) Lampka kontrolna wspomagania trzy-
mania pasa ruchu

(4) Lampka kontrolna adaptacyjnej kon-
troli pr�dko�ci jazdy

(5) Lampka ostrzegawcza funkcji automa-
tycznego prze��czania �wiate� drogo-
wych (pomara�czowa)

(6) Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie
funkcji rozpoznawania znaków drogo-
wych

(7) Wskazanie wy�wietlacza informacyj-
nego

(8) Wskazanie wy�wietlacza informacyj-
nego

(9) G�ówna lampka ostrzegawcza

W nast�puj�cych sytuacjach mo�e pojawi�
si� komunikat:
• Podczas jazdy w ciemno�ci po nieo�wie-

tlonej drodze
• Podczas jazdy po stromej pochy�o�ci
• Przy zatrzymywaniu samochodu w

gara�u
• Przy powolnym zbli�aniu si� do �ciany

lub muru o jednobarwnej powierzchni
• Przy powolnym zbli�aniu si� do struktury

�aluzjowej lub �ciany b�d	 muru o
poziomo pr��kowanej powierzchni
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INFORMACJA:
Gdy dzia�anie modu�u detekcyjnego jest
chwilowo wstrzymane lub uleg� on awarii,
nie dzia�aj� wyszczególnione poni�ej funk-
cje.
• Uk�ad reagowania przedkolizyjnego z

detekcj� dwukana�ow� (DSBS II)
• Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa

ruchu
• Wspomaganie trzymania pasa ruchu
• Ostrzeganie o niestabilno�ci kierunku

jazdy
• Automatyczne prze��czanie �wiate� dro-

gowych
• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy
• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy

z pe�nozakresow� funkcj� pod��ania
• Rozpoznawanie znaków drogowych
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Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania modu�u detekcyjnego
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach dzia�anie modu�u detekcyjnego zostaje tymczasowo wstrzymane.
Gdy okoliczno�ci si� zmieni�, tymczasowe wstrzymanie dzia�ania zostanie anulowane.

Komunikat Przyczyna Sposób post�powania

„FUNKC. DSBS II 
(REAGOWANIA 
PRZEDKOLIZ.) 

WSTRZYMANE”

W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach dzia�a-
nie modu�u detekcyjnego zostaje tymczasowo
wstrzymane. 
• Gdy nast�pi tymczasowe wstrzymanie dzia�a-

nia funkcji wspomagaj�cych prowadzenie
SUZUKI SAFETY SUPPORT

• Gdy napi�cie akumulatora kwasowo-o�owio-
wego jest nieprawid�owe

• Automatyczna regulacja detektora dwukana�o-
wego jest niewystarczaj�ca

Do czasu usuni�cia przyczyny zachowywa� szczególn�
ostro�no�� podczas jazdy.
Je�eli po chwili komunikat na wy�wietlaczu informacyjnym
nie zniknie, skonsultowa� si� z autoryzowan� stacj� obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznym warsztatem.

„DETEKCJA 
WIZYJNA 

WSTRZYMANA 
(TEMPERAT.)”

Zbyt wysoka lub zbyt niska temperatura korpusu
czo�owej kamery detekcyjnej DSBS II spowodo-
wa�a wstrzymanie jej dzia�ania.

• Do czasu usuni�cia przyczyny zachowywa� szczególn�
ostro�no�� podczas jazdy.

• Je�eli po chwili komunikat na wy�wietlaczu informacyjnym
nie zniknie, skonsultowa� si� z autoryzowan� stacj�
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym warsztatem.

• Gdy kamera detekcyjna DSBS II jest gor�ca, np. po postoju
w nas�onecznionym miejscu, sch�odzi� jej okolice z u�y-
ciem klimatyzacji.

• Gdy kamera detekcyjna DSBS II jest bardzo zimna, np. po
postoju w miejscu, w którym panuje bardzo niska tempera-
tura, nale�y rozgrza� jej okolice z u�yciem klimatyzacji.
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„DETEKCJA 
WIZYJNA 

WSTRZYMANA 
(WIDOCZNO
�)”

Czo�owa kamera detekcyjna DSBS II chwilowo
nie dzia�a z powodu niedostatecznej widoczno-
�ci. Mo�e tak si� zdarzy� w nast�puj�cych sytu-
acjach:
• W trudnych warunkach pogodowych, takich jak

intensywne opady deszczu, mg�a lub �nie�yca
• Gdy szyba czo�owa na wprost kamery detek-

cyjnej DSBS II jest zabrudzona lub w inny spo-
sób przes�oni�ta

• Gdy szyba czo�owa na wprost kamery detek-
cyjnej DSBS II jest zaparowana

W przypadku z�ych warunków pogodowych u�y� wycieraczek
szyby czo�owej.
Je�eli mimo w��czenia wycieraczek szyby funkcja nie wznowi
dzia�ania, zaczeka� na popraw� warunków pogodowych.
• Za pomoc� wycieraczek oczy�ci� szyb� czo�ow� z zanie-

czyszcze� i wszelkich obcych materia�ów.
• Usun�� zaparowanie szyby za pomoc� klimatyzacji.
• W celu unikni�cia przes�aniania pola wizyjnego czo�owej

kamery detekcyjnej DSBS II zamkn�� pokryw� komory sil-
nikowej, usun�� wszystkie naklejki, itp.

„OCZY
� 
DETEKTOR 

RADAROWY”

Uk�ad przerwa� dzia�anie z powodu niesprawno-
�ci funkcji detekcji radarowej. Mo�e tak si� zda-
rzy� w nast�puj�cej sytuacji:
• Gdy w okolicy detektora radarowego s� przyle-

gaj�ce zabrudzenia, t�uste plamy lub krople
deszczu.

Przy u�yciu mi�kkiej tkaniny oczy�ci� okolice detektora rada-
rowego z przylegaj�cych zabrudze�, t�ustych plam lub kropli
deszczu.

„DETEKCJA 
RADAROWA 

WSTRZYMANA 
(TEMPERAT.)”

Zbyt wysoka lub zbyt niska temperatura przed-
niego detektora radarowego DSBS II spowodo-
wa�a wstrzymanie jego dzia�ania.

Do czasu usuni�cia przyczyny zachowywa� szczególn�
ostro�no�� podczas jazdy.
Je�eli po chwili komunikat na wy�wietlaczu informacyjnym
nie zniknie, skonsultowa� si� z autoryzowan� stacj� obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznym warsztatem.

„DETEKCJA 
RADAROWA 

WSTRZYMANA 
(KALIBRACJA)”

Uk�ad przerwa� dzia�anie z powodu nieprawid�o-
wego k�ta ustawienia przedniego detektora
radarowego DSBS II.

• Je�eli po chwili komunikat na wy�wietlaczu informacyjnym
nie zniknie, skonsultowa� si� z autoryzowan� stacj�
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym warsztatem.

• Sprawdzi�, czy do przedniego detektora radarowego DSBS
II lub jego os�ony nie przywieraj� jakiekolwiek obce mate-
ria�y i usun�� je w razie potrzeby.

Komunikat Przyczyna Sposób post�powania
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Uk�ad reagowania przedkolizyjnego 
z detekcj� dwukana�ow� (DSBS II)
Uk�ad reagowania przedkolizyjnego DSBS
II za pomoc� ró�norodnych czujników
wykrywa obiekty na drodze samochodu.
Gdy uk�ad uzna, �e ryzyko zderzenia czo-
�owego z wykrytym obiektem jest wysokie,
alarmuje kierowc� i przynagla do podj�cia
dzia�a� zapobiegawczych. Gdy uk�ad
uzna, �e ryzyko kolizji jest bardzo wysokie,
nast�puje samoczynne uruchomienie
hamulców w celu unikni�cia zderzenia lub
ograniczenia jego impetu.
Uk�ad reagowania przedkolizyjnego z
detekcj� dwukana�ow� DSBS II mo�na
wy��czy� lub w��czy� oraz mo�liwa jest
zmiana momentu pojawiania si� ostrze�e-
nia. Opis pod has�em „Wy��cznik uk�adu
reagowania przedkolizyjnego z detekcj�
dwukana�ow� DSBS II”.

Wykrywane obiekty
Uk�ad mo�e wykrywa� i rozpoznawa�
wymienione poni�ej obiekty. (Rodzaje roz-
poznawanych obiektów s� ró�ne dla
poszczególnych trybów dzia�ania).
• Pojazdy
• Rowery*1
• Piesi
• Motocykle*1
*1: Wykrywane i rozpoznawane tylko wraz

z kieruj�c� osob�.

OSTRZE
ENIE
W trosce o bezpiecze	stwo
• Odpowiedzialno�� za bezpiecze	-

stwo jazdy spoczywa wy��cznie na
kierowcy. Bezpieczne prowadzenie
samochodu wymaga zwracania bacz-
nej uwagi na otaczaj�ce warunki. Pod
�adnym pozorem nie nale�y wykorzy-
stywa� uk�adu reagowania przedkoli-
zyjnego do normalnego hamowania.
Uk�ad ten nie w ka�dej sytuacji jest w
stanie dopomóc w unikni�ciu zderze-
nia lub ograniczeniu jego impetu.
Nadmierne poleganie na dzia�aniu
tego uk�adu mo�e doprowadzi� do
wypadku drogowego, w wyniku któ-
rego mo�e doj�� do powa�nych lub
�miertelnych obra�e	 cia�a.

• Zadaniem uk�adu reagowania przed-
kolizyjnego z detekcj� dwukana�ow�
DSBS II jest pomoc w unikni�ciu
zderzenia lub ograniczeniu jego
impetu, ale nale�y pami�ta�, �e efek-
tywno�� jego dzia�ania zale�y od ró�-
nych czynników. Z tego powodu nie
zawsze b�dzie jednakowo skuteczny.
Nale�y uwa�nie zapozna� si� z
poni�szymi informacjami. Nie nale�y
przecenia� mo�liwo�ci tego uk�adu i
zawsze nale�y prowadzi� samochód
w sposób rozwa�ny.
– Nale�y zapozna� si� z informa-

cjami podanymi pod has�em „W
trosce o bezpiecze	stwo” w tym 
rozdziale.  >>

OSTRZE
ENIE
cd.
Kiedy uk�ad reagowania przedkoli-
zyjnego z detekcj� dwukana�ow�
(DSBS II) wymaga wy��czenia
• Wskazówki podane s� pod has�em

„Kiedy nale�ywwy��czy� uk�ad”
w tym rozdziale.
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Funkcje uk�adu
• Ostrzeganie przed kolizj� czo�ow�

Gdy uk�ad uzna, �e ryzyko kolizji jest
wysokie, rozlega si� sygna� akustyczny i
na wy�wietlaczu informacyjnym pojawia
si� obraz z komunikatem ostrzegawczym,
przynaglaj�c kierowc� do podj�cia dzia�a�
zapobiegawczych.

Je�eli uk�ad oceni, �e peda� przyspiesza-
nia zosta� mocno wci�ni�ty, na wy�wietla-
czu informacyjnym pojawi si� powy�szy
obraz i komunikat.

• Wspomaganie hamowania awaryjnego
Gdy uk�ad uzna, �e ryzyko kolizji jest
wysokie, a kierowca hamuje ze zbyt ma��
intensywno�ci�, nast�pi samoczynne
zwi�kszenie si�y hamowania.

• Automatyczne hamowanie
Gdy uk�ad uzna, �e ryzyko kolizji jest bar-
dzo wysokie, nast�puje samoczynne uru-
chomienie hamulców w celu unikni�cia
zderzenia lub ograniczenia jego impetu.

• Wspomaganie przeciwkolizyjne na
skrzy�owaniu (przy skr�caniu)

W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach,
gdy uk�ad uzna, �e ryzyko kolizji jest wyso-
kie, zostanie uruchomione ostrzeganie
przed kolizj� czo�ow� oraz automatyczne
hamowanie. W zale�no�ci od specyfiki
skrzy�owania dzia�anie wspomagaj�ce
mo�e okaza� si� nieadekwatne.

69T050050

• Skr�canie na skrzy�owaniu z przeci�-
ciem toru ruchu pojazdu zbli�aj�cego si�
z przeciwka

„REAGOWANIE 
PRZEDKOLIZ. 
Z DETEKCJ 

DWUKANA�OW

„NACI
NI�TY 
PEDA� 

PRZYSPIE-
SZANIA”

74SE0305

74SE0305
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69T050060

• Skr�canie na skrzy�owaniu z wykryciem
przecinania toru ruchu zbli�aj�cego si� z
przeciwka pieszego lub rowerzysty

• Wspomaganie przeciwkolizyjne na
skrzy�owaniu (pojazd z kierunku
poprzecznego)

69T050070

Je�eli np. na skrzy�owaniu uk�ad uzna, �e
ryzyko zderzenia z nadje�d�aj�cym pojaz-
dem jest wysokie, zostanie uruchomione
ostrzeganie przed kolizj� czo�ow� oraz

automatyczne hamowanie. W zale�no�ci
od specyfiki skrzy�owania dzia�anie wspo-
magaj�ce mo�e okaza� si� nieadekwatne.

OSTRZE
ENIE
Automatyczne hamowanie
• Automatyczne hamowanie dzia�a z

bardzo du�� si��.
• Po zatrzymaniu samochodu przez

funkcj� automatycznego hamowa-
nia kierowca powinien w razie
potrzeby nacisn�� peda� hamulca.

• W wyszczególnionych poni�ej przy-
padkach podtrzymywanie dzia�ania
hamulców mo�e nie zosta� urucho-
mione po zadzia�aniu funkcji auto-
matycznego hamowania. W
zale�no�ci od sytuacji konieczne
mo�e by� natychmiastowe naci-
�ni�cie peda�u hamulca.
– Naci�ni�ty peda� przyspieszania
– Zatrzymanie samochodu przez

funkcj� wspomagania przeciwko-
lizyjnego na skrzy�owaniu

– Zatrzymanie samochodu na stro-
mej pochy�o�ci

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Funkcja automatycznego hamowa-

nia mo�e nie zadzia�a�, gdy kie-
rowca wykona okre�lone operacje.
Gwa�towne naci�ni�cie peda�u
przyspieszania lub ruch kierownic�
mog� zosta� uznane przez uk�ad za
celowy manewr omijaj�cy i w rezul-
tacie funkcja automatycznego
hamowania mo�e nie zadzia�a� lub
mo�e przerwa� dzia�anie.

• Naci�ni�cie peda�u hamulca mo�e
zosta� uznane przez uk�ad za
celowy manewr omijaj�cy i w rezul-
tacie funkcja automatycznego
hamowania mo�e zadzia�a� z opó�-
nieniem.
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INFORMACJA:
Warunki dzia�ania poszczególnych funkcji uk�adu reagowania przedkolizyjnego z detekcj� dwukana�ow� (DSBS II)
Uk�ad reagowania przedkolizyjnego z detekcj� dwukana�ow� (DSBS II) zadzia�a, gdy jest w��czony i uzna, �e ryzyko zderzenia czo�o-
wego z wykrytym obiektem jest wysokie.
Nale�y jednak pami�ta�, �e w nast�puj�cych sytuacjach mo�e nie zadzia�a�:
• Gdy samochód nie je�dzi� przez okre�lony czas po od��czeniu i pod��czeniu na nowo akumulatora 12 V.
• Gdy d�wignia skrzyni biegów jest w pozycji „R”.
• Gdy �wieci si� lampka sygnalizuj�ca wy��czenie funkcji antypo�lizgowych (mo�liwe tylko ostrzeganie o zderzeniu czo�owym)

Poni�ej okre�lone zosta�y zakresy pr�dko�ci jazdy i warunki wy��czenia dla ka�dej z funkcji.

• Ostrzeganie przed kolizj� czo�ow�

Znaczny lub gwa�towny ruch kierownic� mo�e przerwa� ostrzeganie przed kolizj� czo�ow�.

Wykrywane obiekty Pr�dko�� jazdy Wzgl�dna pr�dko�� zbli�ania si� 
do obiektu

Pojazdy poprzedzaj�ce lub nieruchome Oko�o 5 do 180 km/h Oko�o 5 do 180 km/h

Pojazdy nadje�d�aj�ce z przeciwka Oko�o 30 do 180 km/h Oko�o 80 do 220 km/h

Rowery Oko�o 5 do 80 km/h Oko�o 5 do 80 km/h

Piesi Oko�o 5 do 80 km/h Oko�o 5 do 80 km/h

Motocykle poprzedzaj�ce lub nieruchome Oko�o 5 do 180 km/h Oko�o 5 do 80 km/h

Motocykle nadje�d�aj�ce z przeciwka Oko�o 30 do 180 km/h Oko�o 30 do 180 km/h

3-84DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



U
YTKOWANIE POJAZDU

• Wspomaganie hamowania awaryjnego

• Automatyczne hamowanie

Wyst�pienie którejkolwiek z poni�szych okoliczno�ci przerywa automatyczne hamowanie:
• G��bokie wci�ni�cie peda�u przyspieszania
• Znaczne lub gwa�towne poruszenie kierownic�

Wykrywane obiekty Pr�dko�� jazdy Wzgl�dna pr�dko�� zbli�ania si� 
do obiektu

Pojazdy poprzedzaj�ce lub nieruchome Oko�o 30 do 180 km/h Oko�o 10 do 180 km/h

Rowery Oko�o 30 do 80 km/h Oko�o 30 do 80 km/h

Piesi Oko�o 30 do 80 km/h Oko�o 30 do 80 km/h

Motocykle poprzedzaj�ce lub nieruchome Oko�o 30 do 180 km/h Oko�o 10 do 80 km/h

Wykrywane obiekty Pr�dko�� jazdy Wzgl�dna pr�dko�� zbli�ania si� 
do obiektu

Pojazdy poprzedzaj�ce lub nieruchome Oko�o 5 do 180 km/h Oko�o 5 do 180 km/h

Pojazdy nadje�d�aj�ce z przeciwka Oko�o 30 do 180 km/h Oko�o 80 do 220 km/h

Rowery Oko�o 5 do 80 km/h Oko�o 5 do 80 km/h

Piesi Oko�o 5 do 80 km/h Oko�o 5 do 80 km/h

Motocykle poprzedzaj�ce lub nieruchome Oko�o 5 do 180 km/h Oko�o 5 do 80 km/h

Motocykle nadje�d�aj�ce z przeciwka Oko�o 30 do 180 km/h Oko�o 30 do 180 km/h
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• Wspomaganie przeciwkolizyjne na skrzy�owaniu (przy skr�caniu)
Wspomaganie przeciwkolizyjne na skrzy�owaniu (przy skr�caniu) nie dzia�a, gdy nie s� w��czone kierunkowskazy.

• Wspomaganie przeciwkolizyjne na skrzy�owaniu (pojazd z kierunku poprzecznego)

Wykrywane obiekty Pr�dko�� jazdy Pr�dko�� pojazdu 
z przeciwka

Wzgl�dna pr�dko�� 
zbli�ania si� do obiektu

Pojazdy nadje�d�aj�ce z przeciwka Oko�o 5 do 40 km/h Oko�o 5 do 75 km/h Oko�o 10 do 115 km/h

Piesi Oko�o 5 do 30 km/h – Oko�o 5 do 40 km/h

Rowery Oko�o 5 do 30 km/h – Oko�o 5 do 50 km/h

Motocykle nadje�d�aj�ce z przeciwka Oko�o 5 do 40 km/h Oko�o 5 do 75 km/h Oko�o 10 do 115 km/h

Wykrywane obiekty Pr�dko�� jazdy Pr�dko�� pojazdu z kierunku 
poprzecznego

Wzgl�dna pr�dko�� 
zbli�ania si� do obiektu

Pojazdy (z boku) Oko�o 5 do 60 km/h • Nie przekracza pr�dko�ci
naszego samochodu

• Oko�o 40 km/h lub mniej 

Oko�o 5 do 60 km/h
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INFORMACJA:
Wykrywanie rozpoznawanych obiektów

69TJ050080

Obiekty s� wykrywane i rozpoznawane na
podstawie ich wielko�ci, kszta�tu i ruchu. W
zale�no�ci od warunków o�wietlenia,
ruchu, sylwetki i kierunku ustawienia
potencjalnie wykrywanego obiektu mo�e
on nie zosta� rozpoznany i uk�ad mo�e nie
zadzia�a� prawid�owo. Obiekty s� rozpo-
znawane na podstawie wykrytego kszta�tu,
z poni�szymi zastrze�eniami.

Sytuacje, w których uk�ad mo�e
zadzia�a� mimo braku wysokiego
ryzyka zderzenia
• W pewnych sytuacjach uk�ad mo�e

uzna�, �e ryzyko zderzenia jest wysokie i
zareagowa�, np.:
– W przypadku mijania wykrywalnego

obiektu
– W przypadku zmiany pasa ruchu pod-

czas wyprzedzania wykrywalnego
obiektu

– Przy nag�ym zbli�eniu si� do wykrywal-
nego obiektu

– Przy zbli�aniu si� do wykrywalnego
obiektu lub innego obiektu znajduj�-
cego si� przy drodze, np. bariery ener-
goch�onnej, s�upków, drzew, muru lub
�ciany, itp.

69TJ050090

– Gdy wykrywalny obiekt lub inny obiekt
znajduje si� przy drodze na pocz�tku
zakr�tu

– Gdy znajduj�cy si� z przodu uk�ad
wzorów lub malunek zostanie b��dnie
rozpoznany jako wykrywalny obiekt

69TJ050100

– Przy mijaniu wykrywalnego obiektu,
który zmienia pas ruchu lub skr�ca

69T050110

– Przy mijaniu wykrywalnego obiekt,
który zatrzyma� si� przed skr�tem w
lewo lub w prawo

– Gdy wykrywalny obiekt zatrzyma si�
tu� przed przeci�ciem zamierzonego
toru ruchu naszego samochodu

69TJ050120

– Podczas przeje�d�ania pod konstruk-
cj� znajduj�c� si� nad drog� (znak dro-
gowy, tablica reklamowa itp.)

– Przy zbli�aniu si� do szlabanu bramki
poboru op�at, szlabanu parkingowego
lub innej przegrody, która otwiera si� i
zamyka

3 DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



U
YTKOWANIE POJAZDU

– Gdy podczas skr�cania drog� przed
naszym samochodem przetnie zbli�a-
j�cy si� pojazd lub pieszy

– Podczas próby skr�cenia przed zbli�a-
j�cym si� z przeciwka pojazdem lub
pieszym

– Gdy podczas skr�cania zbli�aj�cy si� z
przeciwka pojazd lub pieszy zatrzyma
si� tu� przed przeci�ciem toru ruchu
naszego samochodu

69T050130

– Gdy podczas skr�cania z przodu
naszego samochodu skr�ci pojazd zbli-
�aj�cy si� z przeciwka

– Gdy kierownica zostanie obrócona w
kierunku toru ruchu pojazdu zbli�aj�-
cego si� z przeciwka

Sytuacje, w których funkcje mog� nie
zadzia�a� prawid�owo
• W pewnych sytuacjach przednie detek-

tory mog� nie wykry� obiektu i uk�ad
mo�e nie zadzia�a� prawid�owo, np.:
– Gdy wykrywalny obiekt zbli�a si� do

naszego samochodu

– Gdy nasz samochód lub wykrywalny
obiekt nie utrzymuje stabilnie kierunku
jazdy

– Gdy wykrywalny obiekt wykona gwa�-
towny manewr (np. ostry skr�t, przy-
spieszenie lub przyhamowanie)

– Przy nag�ym zbli�eniu si� do wykrywal-
nego obiektu

– Gdy wykrywalny obiekt znajduje si� w
pobli�u �ciany lub muru, p�otu, barierki,
w�azu kanalizacyjnego, stalowej p�yty
na powierzchni drogi lub innego
pojazdu

– Gdy nad wykrywalnym obiektem znaj-
duje si� struktura lub konstrukcja
no�na

– Gdy wykrywalny obiekt jest cz��ciowo
zakryty przez inny obiekt (du�y �adu-
nek, parasol, barierk� itp.)

– Gdy kilka wykrywalnych obiektów
nak�ada si� na siebie

– Gdy jasne �wiat�o, np. s�oneczne,
odbija si� od wykrywalnego obiektu

– Gdy wykrywalny obiekt ma bia�y kolor i
jest bardzo jaskrawy

– Gdy kolorystyka lub jaskrawo�� wykry-
walnego obiektu powoduj� jego zlewa-
nie si� z otoczeniem

– Gdy wykrywalny obiekt pojawi si�
przed naszym samochodem w sposób
nag�y

– Przy zbli�aniu si� do pojazdu ustawio-
nego sko�nie

– Gdy obiektem z przodu jest rowerek
dzieci�cy b�d� rower z du�ym �adun-
kiem, z dodatkowym pasa�erem lub o

nietypowym kszta�cie (z zamocowa-
nym fotelikiem dla dziecka, dwuoso-
bowy itp.)

– Gdy pieszy lub rowerzysta stanowi
obiekt o wysoko�ci poni�ej ok. 1 m lub
powy�ej 2 m.

– Gdy sylwetka pieszego lub rowerzysty
nie jest wyra�nie zaznaczona (np.
maskowana peleryn� przeciwdesz-
czow�, d�ug� spódnic� itp.)

– Gdy pieszy lub rowerzysta jest pochy-
lony do przodu lub przykucni�ty

– Gdy pieszy lub rowerzysta porusza si�
z du�� pr�dko�ci�

– Gdy pieszy popycha przed sob� wózek
spacerowy, wózek inwalidzki, rower lub
inny pojazd

– Gdy wykrywalny pojazd jest s�abo
widoczny na tle otoczenia, np. o brza-
sku lub zmierzchu albo kiedy jest
ciemno, np. w nocy lub w tunelu

– Gdy samochód nie porusza� si� przez
okre�lony czas po uruchomieniu silnika

– Podczas skr�cania i w ci�gu kilku
sekund po skr�cie

– Podczas jazdy po �uku i w ci�gu kilku
sekund po jego pokonaniu

– Gdy podczas skr�cania pojawi si�
pojazd zbli�aj�cy si� z przeciwka na
pasie ruchu oddalonym o co najmniej 3
rz�dy
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69T050140

– Gdy podczas skr�cania kierunek usta-
wienia naszego samochodu znacznie
ró�ni si� od kierunku ruchu na przeciw-
leg�ym pasie

69T050150

– Gdy podczas skr�cania nasz samo-
chód zbli�y si� do poruszaj�cego si�
zgodnie z naszym dotychczasowym
kierunkiem pieszego

Wy��cznik uk�adu reagowania przedko-
lizyjnego z detekcj� dwukana�ow�
DSBS II
Uk�ad reagowania przedkolizyjnego z
detekcj� dwukana�ow� DSBS II mo�na
wy��czy�.

• W celu wy��czenia uk�adu reagowania
przedkolizyjnego z detekcj� dwukana-
�ow� DSBS II nale�y przytrzyma� jego
wy��cznik (1) w pozycji wci�ni�tej, a�
rozlegnie si� krótki sygna� akustyczny i
za�wieci si� lampka sygnalizuj�ca jego
wy��czenie (2).

• W celu ponownego w��czenia uk�adu
reagowania przedkolizyjnego z detekcj�
dwukana�ow� DSBS II nale�y przytrzy-
ma� jego wy��cznik (1) w pozycji wci-
�ni�tej, a� rozlegnie si� krótki sygna�

akustyczny i zga�nie lampka sygnalizu-
j�ca jego wy��czenie (2).

• Wy��czenie silnika powoduje anulowanie
stanu wy��czenia uk�adu reagowania
przedkolizyjnego z detekcj� dwukana-
�ow� DSBS II i zga�ni�cie lampki (2).

• Przy ka�dym naci�ni�ciu wy��cznika (1)
uk�adu reagowania przedkolizyjnego z
detekcj� dwukana�ow� DSBS II rozlega
si� krótki sygna� akustyczny, informuj�c o
w��czeniu lub wy��czeniu tego uk�adu.

53SB3018

(2)

(1)
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Zmiana ustawie	 funkcyjnych dla 
uk�adu reagowania przedkolizyj-
nego z detekcj� dwukana�ow� 
(DSBS II)
Ustawienia dotycz�ce uk�adu reagowania
przedkolizyjnego z detekcj� dwukana�ow�
(DSBS II) mo�na zmieni� w trybie usta-
wie� funkcyjnych wy�wietlacza informacyj-
nego*1. Szczegó�owe informacje podane
s� pod has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.
Uk�ad jest automatycznie w��czany za ka�-
dym razem po prze��czeniu przyciskiem
rozruchu w stan „ON”.
• Gdy dzia�a adaptacyjna kontrola pr�dko-

�ci jazdy, ostrzeganie o zderzeniu czo�o-
wym b�dzie nast�powa� na
wcze�niejszym etapie, bez wzgl�du na
to, czy opcja [Wcze�niej] zosta�a
wybrana.

*1: Dost�pne opcje uzale�nione s� od spe-
cyfikacji samochodu.

Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa 
ruchu
Podstawowe funkcje
Funkcja przeciwdzia�ania zje�d�aniu z
pasa ruchu ostrzega o mo�liwym nieza-
mierzonym zbli�aniu si� do skraju pasa
ruchu lub jezdni*1 i delikatnym ruchem kie-
rownicy mo�e pomóc unikn�� jego prze-
kroczenia.
Do wykrywania linii wyznaczaj�cych pas
ruchu lub skraju jezdni*1 wykorzystywana
jest czo�owa kamera detekcyjna DSBS II.
*1: Rozgraniczenie pomi�dzy jezdni� a

traw�, poboczem ziemnym itp. b�d	 
obrze�e w postaci kraw��nika, barierki 
itp.

Funkcja ostrzegania o zje�d�aniu z 
pasa ruchu
Gdy zostanie rozpoznana mo�liwo�� nie-
zamierzonego przekroczenia skraju obra-
nego pasa ruchu lub jezdni*1, zacznie b�y-
ska� lampka sygnalizacyjna funkcji
przeciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu i
zostanie uruchomiona ostrzegawcza
sygnalizacja akustyczna lub zostan�
wzbudzone wibracje kierownicy, alarmu-
j�c kierowc�.

69T050640

Nale�y wtedy sprawdzi� otoczenie samo-
chodu i ostro�nie poruszaj�c kierownic�
powróci� na �rodek pasa ruchu lub do
odpowiedniej pozycji wzgl�dem skraju
jezdni*1.
*1: Rozgraniczenie pomi�dzy jezdni� a traw�,

poboczem ziemnym itp. b�d	 obrze�e w 
postaci kraw��nika, barierki itp.

Lampka 
kontrolna

Sygna� 
akustyczny
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Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa 
ruchu
W razie rozpoznania ryzyka niezamierzo-
nego przekroczenia skraju obranego pasa
ruchu lub jezdni*1 inicjowany jest wspoma-
gaj�cy ruch kierownicy, pomagaj�c unik-
n�� zjechania z pasa ruchu lub jezdni.

69T050650

Je�eli przez okre�lony czas kierownica nie
b�dzie poruszana lub b�dzie trzymana
zbyt delikatnie, mo�e pojawi� si� ostrze�e-
nie na wy�wietlaczu i mo�e zosta� urucho-
miona ostrzegawcza sygnalizacja aku-
styczna, alarmuj�c kierowc�.

*1: Rozgraniczenie pomi�dzy jezdni� a
traw�, poboczem ziemnym itp. b�d	 
obrze�e w postaci kraw��nika, barierki 
itp.

Ostrzeganie o niestabilno�ci kie-
runku jazdy
Gdy samochód przestanie utrzymywa�
stabilny kierunek jazdy, zacznie b�yska�
lampka sygnalizacyjna funkcji przeciwdzia-
�ania zje�d�aniu z pasa ruchu oraz rozle-
gnie si� ostrzegawczy sygna� akustyczny,
by przynagli� do zrobienia przerwy w
podró�y.

69T050660

Lampka 
kontrolna

Sygna� 
akustyczny

OSTRZE
ENIE
Uwagi dotycz�ce funkcji przeciw-
dzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu
• Nie nale�y przecenia� mo�liwo�ci

funkcji przeciwdzia�ania zje�d�aniu
z pasa ruchu. Przeciwdzia�anie zje�-
d�aniu z pasa ruchu w sposób zau-
tomatyzowany wspomaga
prowadzenie samochodu. Nale�y
jednak pami�ta�, �e nie zwalnia to z
konieczno�ci zachowania nale�ytej
uwagi, jakiej wymaga bezpieczna
jazda. Odpowiedzialno�� za kontro-
lowanie sytuacji wokó� samochodu
i odpowiednie operowanie kierow-
nic� spoczywa wy��cznie na kie-
rowcy. Kierowca odczuwaj�cy
znu�enie, np. d�ugotrwa�� jazd�,
powinien zrobi� odpowiedni� prze-
rw� w podró�y.

• Niewykonanie odpowiednich dzia-
�a	 zwi�zanych z prowadzeniem
samochodu lub niezachowanie
nale�ytej uwagi mo�e doprowadzi�
do wypadku.
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INFORMACJA:
Warunki dzia�ania poszczególnych
funkcji
• Ostrzeganie o zje�d�aniu z pasa ruchu /

przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa ruchu
Funkcja ta mo�e dzia�a�, gdy spe�nione
s� wszystkie spo�ród nast�puj�cych
warunków:
– Pr�dko�� jazdy nie mniejsza ni� oko�o

50 km/h.
Zadzia�anie funkcji jest mo�liwe przy
pr�dko�ci jazdy od oko�o 40 km/h, gdy
w pobli�u naszego pasa ruchu zostan�
wykryte inne pojazdy, motocykle, rowe-
rzy�ci lub piesi.

– Uk�ad detekcyjny rozpoznaje linie wyzna-
czaj�ce pas ruchu lub skraj jezdni*2.
(Je�eli tylko po jednej stronie*2, dzia�anie
funkcji ograniczy si� do tej strony.)

– Szeroko�� pasa ruchu co najmniej 3 m.
Je�eli pas ruchu jest w�ski, funkcje
ostrzegania o zje�d�aniu z pasa ruchu i
przeciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa
ruchu mog� nie zareagowa�.

– D�wignia prze��cznika kierunkowska-
zów jest w pozycji spoczynkowej.

– Samochód nie porusza si� po ciasnym
�uku.

– Dynamika zmian pr�dko�ci jazdy mie-
�ci si� w okre�lonym zakresie.

– Kierownica nie jest obrócona w stopniu
wystarczaj�cym do zmiany pasa ruchu.

*2: Rozgraniczenie pomi�dzy jezdni� a
traw�, poboczem ziemnym itp. b�d�
obrze�e w postaci kraw��nika, barierki 
itp.

• Ostrzeganie o niestabilno�ci kierunku
jazdy
Funkcja ta mo�e dzia�a�, gdy spe�nione
s� wszystkie spo�ród nast�puj�cych
warunków:
– Pr�dko�� jazdy nie mniejsza ni� oko�o

50 km/h.
– Szeroko�� pasa ruchu co najmniej 3 m.

Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania
Gdy warunki dzia�ania funkcji przestan�
by� spe�niane, mo�e nast�pi� wstrzymanie
jej dzia�ania. Jednak gdy warunki dzia�ania
zostan� ponownie spe�nione, funkcja
samoczynnie powróci do dzia�ania. 

Dzia�anie funkcji ostrzegania o zje�-
d�aniu z pasa ruchu / przeciwdzia�ania
zje�d�aniu z pasa ruchu
• Dzia�anie funkcji przeciwdzia�ania zje�-

d�aniu z pasa ruchu mo�e by� nieodczu-
walne lub mo�e ona nie zosta�
uruchomiona w zale�no�ci od pr�dko�ci
jazdy, warunków drogowych, k�ta zjazdu
z pasa ruchu itp.

• W zale�no�ci od warunków, ostrzegaw-
cza sygnalizacja akustyczna mo�e
zosta� uruchomiona nawet gdy w usta-
wieniach zosta�o wybrane sygnalizowa-
nie wibracjami kierownicy.

• Je�eli skraj jezdni*2 jest niewyra�ny lub
nierówny, ostrzeganie o zje�d�aniu z
pasa ruchu lub przeciwdzia�anie zje�d�a-
niu z pasa ruchu mo�e nie zadzia�a�.

• Ostrzeganie o zje�d�aniu z pasa ruchu
lub przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa
ruchu mo�e nie zadzia�a� w przypadku
rozpoznania aktywnego ruchu kierow-
nic� w celu omini�cia pieszego lub
zaparkowanego pojazdu.

• Realizowan� przez funkcj� przeciwdzia-
�ania zje�d�aniu z pasa ruchu asyst�
kontruj�c� mo�na zatrzyma� porusze-
niem kierownicy.

*2: Rozgraniczenie pomi�dzy jezdni� a
traw�, poboczem ziemnym itp. b�d�
obrze�e w postaci kraw��nika, barierki 
itp.
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Ostrzeganie o nietrzymaniu kierownicy

W poni�szych sytuacjach zostanie wy�wie-
tlony komunikat przynaglaj�cy do
manewru kierownic�, pojawi si� odpo-
wiedni obraz i rozlegnie si� ostrzegawczy
sygna� akustyczny. Kierownic� nale�y
zawsze mocno trzyma�, bez wzgl�du na
to, czy sygnalizacja ostrzegawcza zosta�a
wzbudzona, czy nie.
• W przypadku wykrycia zbyt s�abego trzy-

mania kierownicy lub gdy w trakcie asy-
sty realizowanej przez funkcj�
przeciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa
ruchu kierowca nie poruszy kierownic�.
Wraz ze wzrostem cz�stotliwo�ci inter-
wencji asysty kontruj�cej wyd�u�any jest
czas trwania ostrzegawczej sygnalizacji
akustycznej. Nawet po zarejestrowaniu
ruchu kierownic� ostrzegawcza sygnali-
zacja akustyczna pozostaje w��czona
przez okre�lony czas.

Ostrzeganie o niestabilno�ci kierunku
jazdy

Gdy samochód przestanie utrzymywa�
stabilny kierunek jazdy, pojawi si� komuni-
kat ostrzegawczy oraz rozlegnie si� sygna�
akustyczny, by przynagli� do zrobienia
przerwy w podró�y.
Funkcja ostrzegawcza mo�e nie zadzia�a�
w zale�no�ci od stanu samochodu i
nawierzchni drogi.

Wy��cznik funkcji przeciwdzia�ania 
zje�d�aniu z pasa ruchu 
Funkcje przeciwdzia�ania zje�d�aniu z
pasa ruchu, ostrzegania o zje�d�aniu z
pasa ruchu i ostrzegania o niestabilno�ci
kierunku jazdy mo�na wy��czy�.

• W celu wy��czenia nale�y przytrzyma�
wy��cznik funkcji przeciwdzia�ania zje�-
d�aniu z pasa ruchu (1) w pozycji wci-
�ni�tej, a� rozlegnie si� krótki sygna�
akustyczny i za�wieci si� lampka kontro-
lna (2).

W celu ponownego w��czenia uk�adu
nale�y wykona� jedn� z poni�szych czyn-
no�ci.
• Nacisn�� wy��cznik funkcji przeciwdzia-

�ania zje�d�aniu z pasa ruchu (1), po
czym rozlegnie si� krótki sygna� aku-
styczny i zga�nie lampka kontrolna (2).

69T050810

„TRZYMAJ 
KIEROWNIC�”

69T040280

„NIESTABILNY 
KIERUNEK 

JAZDY”

53SB3019

(1)

(2)
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Zmiana ustawie	 dla funkcji przeciw-
dzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu
Ustawienia dotycz�ce funkcji przeciwdzia-
�ania zje�d�aniu z pasa ruchu mo�na
zmieni� w trybie ustawie� wy�wietlacza
informacyjnego. Szczegó�owe informacje
podane s� pod has�em „Tryb ustawie�
funkcyjnych wy�wietlacza informacyjnego”.

OSTRZE
ENIE
Naciskanie wy��cznika funkcji prze-
ciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu
podczas jazdy grozi utrat� panowania
nad samochodem.
Nie nale�y naciska� wy��cznika funk-
cji przeciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa
ruchu podczas jazdy.

OSTRZE
ENIE
Sytuacje, w których nie nale�y
korzysta� z funkcji przeciwdzia�a-
nia zje�d�aniu z pasa ruchu
Korzystaj�c ze wskazówek poda-
nych pod has�em „Kiedy nale�y wy��-
czy� uk�ad” (S.5-59) w tym rozdziale
wy��czy� t� funkcj�. W przeciwnym
razie mo�e doj�� do wypadku.
Sytuacje, w których funkcje mog�
nie zadzia�a� prawid�owo
W poni�szych sytuacjach funkcje
mog� nie zadzia�a� prawid�owo i
samochód mo�e zjecha� ze swojego
pasa ruchu. Nie nale�y przecenia�
mo�liwo�ci tych funkcji. Odpowie-
dzialno�� za kontrolowanie sytuacji
wokó� samochodu i odpowiednie
operowanie kierownic� spoczywa
wy��cznie na kierowcy.
• Gdy rozgraniczenie pomi�dzy jezdni�

a traw�, poboczem ziemnym itp. b�d�
obrze�e w postaci kraw��nika, barierki
itp. jest niewyra�ne lub nierówne

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• W warunkach uderze	 bocznego

wiatru lub turbulencji powietrza
wywo�anych przez pobliskie
pojazdy

• Sytuacje, w których pas ruchu
mo�e nie zosta� wykryty: Opis pod
has�em „Sytuacje, w których pas
ruchu mo�e nie zosta� wykryty”
(S.5-66) w tym rozdziale.

• Sytuacje, w których detektory mog�
nie dzia�a� prawid�owo: Opis pod
has�em „Sytuacje, w których czo-
�owa kamera detekcyjna DSBS II i
przedni detektor radarowy DSBS II
mog� nie dzia�a� prawid�owo” (S.5-
65) w tym rozdziale.

• Sytuacje, w których nie dzia�a cz���
lub ca�o�� funkcji uk�adu: Opis pod
has�em „Sytuacje, w których nie
dzia�a cz��� lub ca�o�� funkcji
uk�adu” (S.5-66) w tym rozdziale.
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Obrazowanie stanu operacyjnego funkcji
Stany operacyjne funkcji ostrzegania o zje�d�aniu z pasa ruchu oraz asysty kontruj�cej realizowanej przez funkcj� przeciwdzia�ania
zje�d�aniu z pasa ruchu s� odpowiednio obrazowane.

Lampka kontrolna
Wy�wietlacz informacyjny

Sytuacja
Pas ruchu Kierownica 

W�. 
(pomara�czowa)

Wy�. Wy�. Funkcja wy��czona

W�. (bia�a) W�. (bia�y obrys)

Wy�. Linie wyznaczaj�ce pas ruchu nie zosta�y rozpoznane

W�. (bia�a) W�. (bia�a)

Wy�. Linie wyznaczaj�ce pas ruchu zosta�y rozpoznane

B�yska 
(pomara�czowa)

B�yska 
(pomara�czowa)

Wy�.
Dzia�a funkcja ostrzegania o zje�d�aniu z pasa ruchu w kierunku 
wskazywanym przez b�yskaj�c� lini� pasa ruchu
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W�. (zielona) W�. (zielona) W�. (zielona)

Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa ruchu w stron� symbolizowan�
wy�wietlan� lini�

B�yska 
(pomara�czowa)

B�yska 
(pomara�czowa) W�. (zielona)

Ostrzeganie o zje�d�aniu z pasa ruchu / przeciwdzia�anie zje�d�aniu
z pasa ruchu w stron� symbolizowan� b�yskaniem

W�. 
(pomara�czowa)

Wy�. Wy�.

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu przyciskiem rozruchu
stanu „ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Za�wiecenie si� tej lampki w kolorze pomara�czowym przy w��czo-
nym zap�onie sygnalizuje usterk� funkcji przeciwdzia�ania zje�d�aniu
z pasa ruchu. Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub
specjalistycznemu warsztatowi usuni�cie usterki.

Lampka kontrolna
Wy�wietlacz informacyjny

Sytuacja
Pas ruchu Kierownica 
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Wspomaganie trzymania pasa ruchu
Funkcje wspomagaj�ce utrzymywa-
nie pozycji na pasie ruchu
• Podczas jazdy z uruchomion� adapta-

cyjn� kontrol� pr�dko�ci jazdy czo�owa
kamera DSBS II wraz z detektorem rada-
rowym wykrywaj� linie na jezdni wyzna-
czaj�ce pas ruchu – je�li s� wyra	ne –
oraz poprzedzaj�cy i s�siednie pojazdy,
a samoczynne ruchy kierownicy utrzy-
muj� samochód w odpowiedniej pozycji
na pasie ruchu.

69T050680

Z funkcji tej nale�y korzysta� wy��cznie na
drogach ekspresowych i autostradach.
Gdy adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy
nie jest uruchomiona, funkcja ta nie dzia�a.
Opis pod has�em „Adaptacyjna kontrola
pr�dko�ci jazdy (w niektórych wersjach)”
(S.5-98) lub „Adaptacyjna kontrola pr�dko-
�ci jazdy z pe�nozakresow� funkcj� pod�-
�ania”.

Je�eli linie na jezdni wyznaczaj�ce pas
ruchu s� niewyra	ne lub niewidoczne, na
przyk�ad w warunkach silnie zag�szczo-
nego ruchu drogowego, dzia�anie wspo-
magaj�ce realizowane jest na podstawie
toru ruchu pojazdu poprzedzaj�cego i
pojazdów s�siednich.
Je�eli przez okre�lony czas kierownica nie
b�dzie poruszana lub b�dzie trzymana
zbyt delikatnie, pojawi si� ostrze�enie na
wy�wietlaczu i funkcja zostanie prze��-
czona w stan wstrzymania.
Dzia�anie wspomagania trzymania pasa
ruchu mo�na wznowi� przyciskiem tej
funkcji.

69T050950

• Gdy w trakcie dzia�ania tej funkcji samo-
chód zacznie zbli�a� si� do skraju pasa
ruchu, pojawi si� ostrze�enie na wy�wie-
tlaczu wraz z sygnalizacj� akustyczn�.

• Gdy zostanie uruchomiona sygnalizacja
akustyczna, nale�y sprawdzi� otoczenie

samochodu i ostro�nie poruszaj�c kie-
rownic� naprowadzi� samochód na �ro-
dek pasa ruchu.

Lampka 
kontrolna

Sygna� 
akustyczny

OSTRZE
ENIE
Korzystanie ze wspomagania
trzymania pasa ruchu
• Nie nale�y bezwzgl�dnie polega� na

dzia�aniu wspomagania trzymania
pasa ruchu. Wspomaganie trzyma-
nia pasa ruchu w sposób zautoma-
tyzowany wspomaga prowadzenie
samochodu. Nale�y jednak pami�-
ta�, �e nie zwalnia to z konieczno�ci
zachowania nale�ytej uwagi, jakiej
wymaga bezpieczna jazda. Odpo-
wiedzialno�� za kontrolowanie
sytuacji wokó� samochodu i odpo-
wiednie operowanie kierownic�
spoczywa wy��cznie na kierowcy.
Kierowca odczuwaj�cy znu�enie,
np. d�ugotrwa�� jazd�, powinien
zrobi� odpowiedni� przerw� w
podró�y.

• Niewykonanie odpowiednich dzia-
�a	 zwi�zanych z prowadzeniem
samochodu lub niezachowanie
nale�ytej uwagi mo�e doprowadzi�
do wypadku.

• Gdy wspomaganie trzymania pasa
ruchu nie jest u�ywane, nale�y je
wy��czy� odpowiednim przyci-
skiem.
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INFORMACJA:
Warunki dzia�ania funkcji
• Funkcja ta mo�e dzia�a�, gdy spe�nione

s� wszystkie spo�ród nast�puj�cych
warunków:
– Funkcja wspomagania trzymania pasa

ruchu rozpoznaje linie na jezdni wyzna-
czaj�ce pas ruchu b�d� tory przemiesz-
czania si� pojazdu poprzedzaj�cego i
pojazdów s�siednich (za wyj�tkiem
sytuacji, gdy pojazd z przodu jest nie-
wielki, jak np. motocykl).

– Dzia�a adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy.

– Szeroko�� pasa ruchu wynosi ok. 3 do
4 m.

– D�wignia prze��cznika kierunkowska-
zów jest w pozycji spoczynkowej.

– Samochód nie porusza si� po ciasnym
�uku.

– Dynamika zmian pr�dko�ci jazdy mie-
�ci si� w okre�lonym zakresie.

– Kierownica nie jest obracana z du��
si��.

– Nie jest uruchomione ostrzeganie o
nietrzymaniu kierownicy. Opis pod
has�em „Ostrzeganie o nietrzymaniu
kierownicy” w ramach niniejszej
INFORMACJI.

– Samochód porusza si� �rodkiem pasa
ruchu.

Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania
• Gdy warunki dzia�ania funkcji przestan�

by� spe�niane, mo�e nast�pi� wstrzyma-
nie jej dzia�ania. Jednak gdy warunki dzia-
�ania zostan� ponownie spe�nione, funkcja
samoczynnie powróci do dzia�ania. Opis
pod has�em „Warunki dzia�ania funkcji” w
ramach niniejszej INFORMACJI.

• Gdy w trakcie reagowania funkcji prze-
stan� by� spe�niane warunki jej dzia�a-
nia, mo�e zosta� uruchomiona
sygnalizacja akustyczna, informuj�ca o
wstrzymaniu jej aktywno�ci.

• Realizowan� przez t� funkcj� asyst�
kontruj�c� mo�na zatrzyma� aktywnym
poruszeniem kierownicy.

Ostrzeganie o zje�d�aniu z pasa
ruchu w trakcie dzia�ania wspomaga-
nia trzymania pasa ruchu
• Mimo wybrania ostrzegania wibracjami

kierownicy w ustawieniach dla opcji
ostrzegania o zje�d�aniu z pasa ruchu, w
przypadku niesygnalizowanego zje�d�a-
nia z pasa ruchu w trakcie dzia�ania funk-
cji wspomagania trzymania pasa ruchu
uruchomiana b�dzie ostrzegawcza
sygnalizacja akustyczna.

• Ruch kierownic� odpowiadaj�cy manew-
rowi zmiany pasa ruchu funkcja uznaje
za �wiadomy i ostrzeganie nie jest uru-
chamiane.

Ostrzeganie o nietrzymaniu kierownicy

W poni�szych sytuacjach zostanie wy�wie-
tlony komunikat przynaglaj�cy do uchwy-
cenia kierownicy wraz z pokazanym na
ilustracji symbolem graficznym. Rozpozna-
nie uchwycenia kierownicy przerywa
sygnalizacj� ostrzegawcz�. Kierownic�
nale�y zawsze mocno trzyma�, bez
wzgl�du na to, czy sygnalizacja ostrze-
gawcza zosta�a wzbudzona, czy nie.
Opis pod has�em „Komunikaty informa-
cyjne i ostrzegawcze”.
• W przypadku wykrycia nietrzymania kie-

rownicy w trakcie dzia�ania funkcji prze-
ciwdzia�ania zje�d�aniu z pasa ruchu
– Je�eli przez okre�lony czas nie

zostan� zarejestrowane �adne dzia�a-
nia, nast�pi uruchomienie akustycznej i
optycznej sygnalizacji ostrzegawczej

69TJ040700

„TRZYMAJ 
KIEROWNIC�”

PRZYKAD
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oraz chwilowe wy��czenie funkcji.
Ostrzeganie mo�e równie� zosta� uru-
chomione w sytuacji d�ugotrwa�ego nie-
wielkiego skr�tu.

• Funkcja ostrzegawcza mo�e nie zadzia-
�a� w zale�no�ci od stanu samochodu,
warunków jazdy i stanu nawierzchni.

Przycisk w��czania/wy��czenia wspo-
magania trzymania pasa ruchu

(1) Przycisk w��czania/wy��czenia wspo-
magania trzymania pasa ruchu

(2) Lampka kontrolna wspomagania trzy-
mania pasa ruchu

• W celu w��czenia wspomagania trzyma-
nia pasa ruchu nale�y nacisn�� przycisk
(1) w kierunku wskazanym strza�k� na
ilustracji, po czym za�wieci si� lampka
kontrolna tej funkcji (2).

• W celu wy��czenia wspomagania trzy-
mania pasa ruchu nale�y ponownie naci-
sn�� przycisk (1) w kierunku wskazanym
strza�k� na ilustracji, po czym zga�nie
lampka kontrolna tej funkcji (2).

OSTRZE
ENIE
Sytuacje, w których funkcje mog�
nie zadzia�a� prawid�owo
W poni�szych sytuacjach funkcje
mog� nie zadzia�a� prawid�owo i
samochód mo�e zjecha� ze swojego
pasa ruchu. Nie nale�y przecenia�
mo�liwo�ci tych funkcji. Odpowie-
dzialno�� za kontrolowanie sytuacji
wokó� samochodu i odpowiednie
operowanie kierownic� spoczywa
wy��cznie na kierowcy.

69TJ050190

• Gdy pojazd poprzedzaj�cy lub
s�siedni zmienia pas ruchu (nasz
samochód mo�e za nim pod��y� i
równie� zmieni� pas ruchu)

>>

74SE0350

(1)

(2)
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OSTRZE
ENIE
cd.

• Gdy pojazd poprzedzaj�cy lub
s�siedni wykazuje niestabilno��
kierunku jazdy (nasz samochód
mo�e odwzorowa� jego zachowanie
i zjecha� z pasa ruchu)

• Gdy pojazd poprzedzaj�cy lub
s�siedni zje�d�a z pasa ruchu (nasz
samochód mo�e za nim pod��y� i
równie� zjecha� z pasa ruchu)

• Gdy pojazd poprzedzaj�cy lub
s�siedni porusza si� bardzo blisko
skraju pasa ruchu (nasz samochód
mo�e za nim pod��y� i zjecha� z
pasa ruchu)

• Gdy w pobli�u s� ruchome obiekty
(w zale�no�ci od wzgl�dnego po�o-
�enia obiektu, nasz samochód
mo�e wykona� nag�e manewry
skr�tu)

• W warunkach uderze	 bocznego
wiatru lub turbulencji powietrza
wywo�anych przez pobliskie
pojazdy

• Sytuacje, w których detektory mog�
nie dzia�a� prawid�owo: Opis pod
has�em „Sytuacje, w których czo�owa
kamera detekcyjna DSBS II i przedni
detektor radarowy DSBS II mog� nie
dzia�a� �owo” .

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Sytuacje, w których pas ruchu

mo�e nie zosta� wykryty: Opis pod
has�em „Sytuacje, w których pas
ruchu mo�e nie zosta� wykryty”.

• Kiedy funkcja wymaga wy��czenia:
Wskazówki podane s� pod has�em
„Kiedy nale�yWwy��czy� uk�ad”.

3-100

prawid

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



U
YTKOWANIE POJAZDU

Sygnalizowanie stanów operacyjnych uk�adu wspomagania sterowaniem uk�adu kierowniczego
Stany operacyjne funkcji wspomagania trzymania pasa ruchu s� odpowiednio obrazowane.

Lampka kontrolna
Wy�wietlacz informacyjny

Sytuacja
Pas ruchu Kierownica

W�. (bia�a) W�. (bia�y obrys) W�. (bia�a)

Wspomaganie trzymania pasa ruchu jest w trybie gotowo�ci

W�. (zielona) W�. (zielona) W�. (zielona)

Wspomaganie trzymania pasa ruchu dzia�a

B�yska 
(pomara�czowa) 

B�yska 
(pomara�czowa) W�. (zielona)

Zbli�anie si� do skraju pasa ruchu po stronie symbolizowanej b�yska-
niem

W�. 
(pomara�czowa)

Wy�. Wy�.

Lampka �wieci si� przez chwil� po wybraniu przyciskiem rozruchu
stanu „ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�ania.
Za�wiecenie si� tej lampki w kolorze pomara�czowym przy w��czo-
nym zap�onie sygnalizuje usterk� wspomagania trzymania pasa
ruchu. Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specja-
listycznemu warsztatowi usuni�cie usterki.
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Automatyczne prze��czanie �wiate� 
drogowych
Funkcja automatycznego prze��czania
�wiate� drogowych wykorzystuje informa-
cje z umieszczonej w okolicy górnej cz��ci
szyby czo�owej kamery detekcyjnej DSBS
II na temat nat��enia o�wietlenia pocho-
dz�cego m.in. od pojazdów z przodu oraz
�wiate� ulicznych i na ich podstawie odpo-
wiednio prze��cza pomi�dzy �wiat�ami dro-
gowymi i mijania.

U�ywanie funkcji automatycznego 
prze��czania �wiate� drogowych

• Ustawi� ga�k� na ko�cu d	wigni prze-
��cznika �wiate� g�ównych w pozycji
„AUTO”, gdy przyciskiem rozruchu
wybrany jest stan „ON”, po czym
za�wieci si� lampka kontrolna funkcji
automatycznego prze��czania �wiate�
drogowych.

• W celu wy��czenia funkcji automatycz-
nego prze��czania �wiate� drogowych
poci�gn�� d	wigni� do siebie b�d	 prze-
stawi� d	wigni� lub jej ga�k� w inne po�o-
�enie. Lampka kontrolna funkcji
automatycznego prze��czania �wiate�
drogowych (zielona) zga�nie.

INFORMACJA:
Warunki dzia�ania funkcji automatycz-
nego prze��czania �wiate� drogowych
• Spe�nienie wszystkich spo�ród nast�pu-

j�cych warunków powoduje samoczynne
prze��czenie na �wiat�a drogowe:
– Pr�dko�� jazdy przekracza

– Typ A: oko�o 30 km/h
– Typ B: oko�o 40 km/h

– Przed samochodem jest ciemno.
– Z przodu nie ma pojazdów z w��czo-

nymi �wiat�ami.
– O�wietlenie uliczne lub inne o�wietle-

nie przed samochodem jest ma�o inten-
sywne.

• Spe�nienie któregokolwiek z nast�puj�-
cych warunków spowoduje prze��czenia
na �wiat�a mijania:
– Pr�dko�� jazdy spad�a poni�ej

–Typ A: oko�o 25 km/h
–Typ B: oko�o 30 km/h

– Przed samochodem nie jest ciemno.
– Z przodu jest pojazd z w��czonymi

�wiat�ami.
– O�wietlenie uliczne lub inne o�wietle-

nie przed samochodem jest bardzo
intensywne.

Wspó�dzia�anie czo�owej kamery
detekcyjnej DSBS II
• W nast�puj�cych sytuacjach automa-

tyczne prze��czenie �wiate� drogowych
na �wiat�a mijania mo�e nie nast�pi�:
– Gdy bezpo�rednio przed naszym

samochodem pojawi si� inny pojazd

OSTRZE
ENIE
W trosce o bezpiecze	stwo
Nie nale�y nadmiernie polega� na
dzia�aniu funkcji automatycznego
prze��czania �wiate� drogowych.
Samochód nale�y zawsze prowadzi�
bezpiecznie, uwa�nie obserwuj�c oto-
czenie i w razie potrzeby r�cznie w��-
cza� lub wy��cza� �wiat�a drogowe.
Zapobieganie przypadkowemu
zadzia�aniu funkcji automatycz-
nego prze��czania �wiate� drogo-
wych
Kiedy funkcja wymaga wy��czenia:
Wskazówki podane s� pod has�em
„Kiedy nale�y wy��czy� uk�ad” (S.5-59).

74SE0351
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– Gdy z przodu przeje�d�a inny pojazd w
kierunku poprzecznym

– Gdy nast�puje naprzemienna detekcja
pojazdów z przodu i jej utrata z powodu
kr�tej drogi, przeszkód na drodze lub
drzew przydro�nych

– Gdy zbli�aj�cy si� z przodu pojazd
znajduje si� na odleg�ym pasie ruchu

– Gdy pojazd z przodu jest daleko
– Gdy pojazd z przodu jest nieo�wietlony
– Gdy �wiat�a pojazdu z przodu s� przy-

ciemnione
– Gdy pojazd z przodu odbija lub emituje

silny strumie	 �wiat�a, np. z w�asnych
reflektorów

– Sytuacje, w których detektory mog� nie
dzia�a� prawid�owo: Opis pod has�em
„Sytuacje, w których czo�owa kamera
detekcyjna DSBS II i przedni detektor
radarowy DSBS II mog� nie dzia�a�
prawid�owo” w tym rozdziale.

• Samoczynne prze��czenie �wiate� drogo-
wych na �wiat�a mijania mo�e nast�pi� w
przypadku, gdy z przodu zostanie
wykryty pojazd z w��czonymi przednimi
�wiat�ami przeciwmgielnymi zamiast
�wiate� mijania.

• �wiat�a domostw, o�wietlenie uliczne,
�wiat�a reguluj�ce ruch i o�wietlenie
tablic reklamowych mog� powodowa�
samoczynne prze��czanie ze �wiate� dro-
gowych na �wiat�a mijania lub niew��cza-
nie automatyczne �wiate� drogowych.

• Nast�puj�ce czynniki mog� mie� wp�yw
na moment prze��czenia na �wiat�a mija-
nia:

– Intensywno�� �wiate� pojazdów z
przodu

– Ruch i kierunek ustawienia pojazdów z
przodu

– Odleg�o�� od pojazdu z przodu
– Gdy pojazd z przodu ma tylko po jednej

stronie w��czone �wiat�a
– Gdy pojazd z przodu jest jedno�ladowy
– Warunki drogowe (nachylenie, zakr�ty,

stan nawierzchni itp.)
– Liczba pasa�erów i ilo�� baga�u

• Prze��czanie pomi�dzy �wiat�ami drogo-
wymi i mijania mo�e zdarza� si� niespo-
dziewanie.

• Ma�e pojazdy i rowery mog� nie zosta�
wykryte.

• W sytuacjach wyszczególnionych poni-
�ej prawid�owa detekcja intensywno�ci
zewn�trznego o�wietlenia mo�e okaza�
si� niemo�liwa. W rezultacie prze��cza-
nie na �wiat�a drogowe mo�e nie nast�-
powa� lub mo�e dochodzi� do ich
krótkotrwa�ego w��czania oraz nara�ania
na ich dzia�anie innych uczestników
ruchu drogowego. W takiej sytuacji
konieczne jest r�czne prze��czanie
pomi�dzy �wiat�ami mijania i drogowymi.
– Gdy widoczne s� �wiat�a podobne do

przednich lub tylnych �wiate� pojazdu
– Gdy �wiat�a pojazdów z przodu s�

wy��czone, zabrudzone, maj� zmienia-
j�cy si� kolor lub s� nieprawid�owo
ustawione.

– Gdy nast�puje naprzemienne prze��-
czanie pomi�dzy �wiat�ami drogowymi i
mijania.

– Gdy �wiat�a drogowe s� nieodpowied-
nie w danych warunkach, b�yskaj� lub
powoduj� ol�nienie pieszych b�d�
innych kierowców.

– Podczas jazdy w miejscach o odmien-
nej organizacji ruchu, gdy samochód
porusza si� po przeciwnej stronie drogi
ni� wynika to z jego cech konstrukcyj-
nych.

– Kiedy funkcja wymaga wy��czenia:
Wskazówki podane s� pod has�em
„Kiedy nale�y wy��czy� uk�ad” (S.5-59)
w tym rozdziale.

– Sytuacje, w których detektory mog� nie
dzia�a� prawid�owo: Opis pod has�em
„Sytuacje, w których czo�owa kamera
detekcyjna DSBS II i przedni detektor
radarowy DSBS II mog� nie dzia�a�
prawid�owo” w tym rozdziale.

Zmiana ustawie	 dla automatycznego
prze��czania �wiate� drogowych
Ustawienia dotycz�ce funkcji automatycz-
nego prze��czania �wiate� drogowych
mo�na zmieni� w trybie ustawie	 wy�wie-
tlacza informacyjnego. Szczegó�owe infor-
macje podane s� pod has�em „Tryb
ustawie	 funkcyjnych wy�wietlacza infor-
macyjnego” 
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R�czne w��czanie i wy��czanie 
�wiate� drogowych
• W��czanie �wiate� drogowych

• W celu w��czenia �wiate� drogowych
nale�y przestawi� d	wigni� do przodu,
naciskaj�c j� w kierunku (b) wskazanym
na ilustracji.

• W celu powrotu do automatycznego
prze��czania �wiate� drogowych cofn��
d	wigni� do pozycji spoczynkowej.

• Wy��czanie �wiate� drogowych

• Ustawi� ga�k� na ko�cu d	wigni prze-
��cznika �wiate� g�ównych w pozycji
lub   b�d	 poci�gn�� d	wigni� do sie-
bie, w kierunku (c) wskazanym na ilustra-
cji, po czym zga�nie lampka kontrolna
funkcji automatycznego prze��czania
�wiate� drogowych.

• W celu przywrócenia automatycznego
prze��czania �wiate� drogowych ponow-
nie poci�gn�� d	wigni� do siebie b�d	
ustawi� ga�k� na jej ko�cu w pozycji
„AUTO”.

Rozpoznawanie znaków drogowych 
(w niektórych wersjach)
Funkcja rozpoznawania znaków drogo-
wych, korzystaj�c z czo�owej kamery
detekcyjnej DSBS II i/lub systemu nawiga-
cyjnego (je�eli dost�pne s� informacje na
temat ogranicze� pr�dko�ci) reaguje na
okre�lone znaki drogowe i ostrzega kie-
rowc� obrazem na wy�wietlaczu informa-
cyjnym oraz sygna�em akustycznym.

Poprawne sygnalizowanie ogranicze�
pr�dko�ci wymaga regularnego aktualizo-
wania cyfrowej mapy*.
*: Szczegó�owe informacje dotycz�ce pro-

cedury aktualizowania podane s� w
instrukcji obs�ugi systemu multimedial-
nego.

74SE0352
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Pokazywanie na wy�wietlaczu
Gdy czo�owa kamera detekcyjna DSBS II
wykryje znak drogowy lub informacje o
takim znaku przeka�e system nawigacyjny,
jego symbol pojawi si� na wy�wietlaczu
informacyjnym.
• Mo�e zosta� pokazanych kilka znaków

drogowych.
W zale�no�ci od trybu dzia�ania wy�wie-
tlacza informacyjnego, liczba jednocze-
�nie pokazywanych znaków drogowych
mo�e by� ograniczona.

INFORMACJA:
Warunki dzia�ania funkcji informacyjnej
Odpowiednie symbole znaków drogowych
s� pokazywane, gdy spe�nione s� nast�-
puj�ce warunki:
• Znak drogowy zosta� wykryty i rozpo-

znany
W nast�puj�cych sytuacjach pokazywany
znak mo�e przesta� by� wy�wietlany:
• Gdy przez okre�lony dystans nie zosta-

nie rozpoznany �aden nowy znak
• Gdy zostanie rozpoznana zmiana drogi,

np. po wykonaniu skr�tu

Sytuacje, w których funkcja informa-
cyjna mo�e nie dzia�a� prawid�owo
W ni�ej opisanych sytuacjach rozpozna-
wanie znaków drogowych mo�e nie dzia-
�a� prawid�owo, mo�e nie wykrywa�
znaków drogowych lub wy�wietla� znaki

OSTRZE
ENIE
W trosce o bezpiecze	stwo
• Mo�liwo�� sygnalizowania optycz-

nego i akustycznego automatycznie
rozpoznanych znaków drogowych,
w tym dotycz�cych ograniczenia
pr�dko�ci, nie zwalnia kierowcy z
wy��cznej odpowiedzialno�ci za
bezpieczn� jazd� i przestrzegania
przepisów drogowych. Nie nale�y
nadmiernie polega� na dzia�aniu
uk�adu. Odpowiedzialno�� za bez-
pieczn� jazd� i kontrolowanie sytu-
acji wokó� samochodu spoczywa
wy��cznie na kierowcy.

• Nie nale�y bezkrytycznie polega�
na dzia�aniu funkcji rozpoznawania
znaków drogowych. Funkcja ta,
informuj�c o mijanych znakach dro-
gowych, pe�ni jedynie rol� pomoc-
nicz� i nie zwalnia kierowcy z
konieczno�ci uwa�nej obserwacji.
Odpowiedzialno�� za bezpiecze	-
stwo jazdy spoczywa wy��cznie na
kierowcy. Bezpieczne prowadzenie
samochodu wymaga zwracania
bacznej uwagi na otaczaj�ce
warunki.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
Sytuacje, w których nie nale�y
korzysta� z funkcji rozpoznawa-
nia znaków drogowych
• Wskazówki podane s� pod has�em�

„Kiedy nale�y wy��czy� uk�ad” w tym 
rozdziale.

Sytuacje, w których funkcje mog�
nie zadzia�a� prawid�owo
• Opis pod has�em „Sytuacje, w któ-

rych czo�owa kamera detekcyjna�
DSBS II i przedni detektor radarowy�
DSBS II mog� nie dzia�a� prawi-
d�owo” w tym rozdziale.
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drogowe inne ni� w rzeczywisto�ci. Jednak
nie jest to objaw usterki.
• Gdy znak jest brudny, wyblak�y, przechy-

lony lub odkszta�cony
• Gdy elektroniczny znak drogowy jest

ma�o kontrastowy
• Gdy znak jest cz��ciowo lub w ca�o�ci

zas�oni�ty przez drzewo, s�up, itp.
• Gdy znak pozostawa� zbyt krótko w polu

detekcji wizyjnej kamery czo�owej DSBS II
• Gdy zostanie nieprawid�owo rozpoznany

wykonywany manewr (skr�canie, zmiana
pasa ruchu, itp.)

• Gdy znak jest umieszczony bezpo�red-
nio za w�z�em drogi szybkiego ruchu lub
na s�siaduj�cym pasie ruchu tu� przed
miejscem po��czenia obu pasów

• Gdy na tylnej cz��ci pojazdu poprzedza-
j�cego s� umieszczone naklejki

• Gdy wykryty znak podobny do znaków
rozpoznawanych przez uk�ad zostanie
zaklasyfikowany do grupy znaków rozpo-
znawanych

• Gdy w zasi�gu detekcyjnym kamery czo-
�owej DSBS II znajdzie si� znak ograni-
czenia pr�dko�ci na drodze równoleg�ej

• Na rondzie
• Gdy wykryty znak drogowy dotyczy np.

pojazdów ci��arowych
• Gdy samochód porusza si� w kraju o

odmiennej organizacji ruchu
• Gdy cyfrowa mapa jest nieaktualna

Funkcja powiadamiania
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
pojawi si� ostrzegawcze powiadomienie.
• Gdy pr�dko�� jazdy przekroczy próg

ostrzegania wynikaj�cy z wy�wietlanego
symbolu znaku, zostanie on wyekspono-
wany i rozlegnie si� sygna� akustyczny.

Ponadto, gdy ograniczenie pr�dko�ci ule-
gnie zmianie na skutek np. wjechania do
innej strefy, wy�wietlany symbol zostanie
wyeksponowany i rozlegnie si� sygna�
akustyczny*, alarmuj�c kierowc�. *
*: Wy�wietlanie z eksponowaniem i sygna-
lizacj� d	wi�kow� dotyczy niektórych wer-
sji rynkowych tego samochodu. 

INFORMACJA:
Warunki zadzia�ania funkcji powiada-
miania
• Powiadamianie o nadmiernej pr�dko�ci

jazdy
Funkcja zadzia�a, gdy zostan� spe�nione
nast�puj�ce warunki:
– Rozpoznany zosta� znak ograniczenia

pr�dko�ci.

Rodzaje rozpoznawanych znaków 
drogowych
Pokazywane s� przedstawione poni�ej
rodzaje znaków drogowych.
Jednak niestandardowe lub nowowprowa-
dzone znaki drogowe mog� nie zosta�
pokazane.
• Znaki ograniczenia pr�dko�ci*1

*1:  Gdy brak jest znaków drogowych
oraz informacji powi�zanych z
ograniczeniem pr�dko�ci, �aden
symbol ograniczenia nie jest
wy�wietlany.

*2: Wy�wietlany, gdy zostanie wykryty, a
system nawigacyjny nie przekazuje
informacji o ograniczeniu pr�dko�ci w
danym miejscu.

• Informacje powi�zane z ograniczeniem
pr�dko�ci*1, 2

Ograniczenie pr�dko�ci /
Pocz�tek strefy ograni-
czonej pr�dko�ci

*2
Koniec ograniczenia
pr�dko�ci / Koniec strefy
ograniczonej pr�dko�ci

Autostrada
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*1:  Gdy brak jest znaków drogowych
oraz informacji powi�zanych z
ograniczeniem pr�dko�ci, �aden
symbol ograniczenia nie jest
wy�wietlany.

*2: Wy�wietlany, gdy zostanie wykryty, a
system nawigacyjny nie przekazuje
informacji o ograniczeniu pr�dko�ci w
danym miejscu.

• Znaki zakazu wyprzedzania

• Pozosta�e znaki drogowe

• Ograniczenie pr�dko�ci z dodatkow�
tabliczk�*1

*1: Pokazywan� wraz z ograniczeniem
pr�dko�ci.

*2: Nie rozpoznano tre�ci.

• W zale�no�ci od specyfikacji samo-
chodu, pokazywane symbole znaków
drogowych mog� si� wzajemnie nak�a-
da�.

INFORMACJA:
Powy�sze obrazy znaków drogowych s�
przyk�adowe. Wygl�d znaków drogowych
w poszczególnych krajach mo�e by�
ró�ny.

Koniec autostrady

Droga ekspresowa

Koniec drogi ekspresowej

Teren zabudowany

Koniec terenu zabudowa-
nego

Strefa zamieszkania

Koniec strefy zamieszkania

Koniec zakazów

Zakaz wyprzedzania

Koniec zakazu wyprzedze-
nia

Stop

Roboty drogowe

Przej�cie dla pieszych

Oblodzona nawierzchnia

Rozpoznano dodatkow�
tabliczk� do znaku*2

Zjazd po prawej stronie

Zjazd po lewej stronie

Czas

Przyk�ad na�o�enia si� obra-
zów
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Zmiana ustawie	 dla rozpoznawania 
znaków drogowych
Ustawienia dotycz�ce funkcji rozpoznawa-
nia znaków drogowych mo�na zmieni� w
trybie ustawie� wy�wietlacza informacyj-
nego. Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.

Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci 
jazdy (w niektórych wersjach)
Funkcja adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci
jazdy za pomoc� przedniego detektora
radarowego DSBS II oraz czo�owej kamery
detekcyjnej DSBS II wykrywa obecno��
pojazdów z przodu, na bie��co ustala
odleg�o�� do nich i na tej podstawie utrzy-
muje odpowiedni odst�p od poprzednika
na drodze. ��dany dystans mo�na ustawi�
prze��cznikiem odst�pu od poprzedzaj�-
cego pojazdu.
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy
powinna by� u�ywana wy��cznie na auto-
stradach i drogach ekspresowych.

OSTRZE
ENIE
W trosce o bezpiecze	stwo
• Odpowiedzialno�� za bezpiecze	-

stwo jazdy spoczywa wy��cznie na
kierowcy. Nie nale�y nadmiernie
polega� na dzia�aniu uk�adu, a w
celu bezpiecznej jazdy nale�y zwra-
ca� baczn� na sytuacj� na drodze.

• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy wspomaga prowadzenie
samochodu, zmniejszaj�c obci��e-
nie kierowcy. Jednak zakres i mo�li-
wo�ci dzia�ania wspomagaj�cego
s� ograniczone.
Nale�y uwa�nie zapozna� si� z
poni�szymi informacjami. Nie
nale�y przecenia� mo�liwo�ci tego
uk�adu i zawsze nale�y prowadzi�
samochód w sposób rozwa�ny.
– Warunki mog�ce uniemo�liwia�

prawid�owe dzia�anie uk�adu: Opis
pod has�em „Warunki mog�ce
uniemo�liwia� prawid�owe dzia�a-
nie uk�adu:” w tym rozdziale.

• Zadan� pr�dko�� nale�y ustawi� z
uwzgl�dnieniem jej dopuszczalnej
warto�ci oraz odpowiednio do nat�-
�enia ruchu, warunków drogowych
i pogodowych, itp. Kierowca pozo-
staje odpowiedzialny za nastawion�
pr�dko�� jazdy.

>>
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OSTRZE
ENIE
cd.
• Nawet prawid�owo dzia�aj�cy uk�ad

mo�e zinterpretowa� sytuacj� zwi�-
zan� z pojazdem poprzedzaj�cym
inaczej ni� kierowca. Z tego
powodu kierowca powinien zacho-
wywa� nieustann� uwag�, ocenia�
ryzyko i dba� o bezpiecze	stwo.
Nadmierne poleganie na dzia�aniu
tego uk�adu mo�e doprowadzi� do
wypadku drogowego, w wyniku któ-
rego mo�e doj�� do powa�nych lub
�miertelnych obra�e	 cia�a.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
Uwagi dotycz�ce funkcji wspo-
magaj�cych prowadzenie samo-
chodu
Ze wzgl�du na ograniczony zakres i
mo�liwo�ci dzia�ania wspomagaj�-
cego nale�y przestrzega� podanych
ni�ej zalece	. Nadmierne poleganie
na dzia�aniu uk�adu mo�e doprowa-
dzi� do wypadku drogowego, w
wyniku którego mo�e doj�� do
powa�nych lub �miertelnych obra-
�e	 cia�a.
• Dzia�anie wspomagaj�ce w zakresie

obserwacji:
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy ma na celu wy��cznie pomoc
kierowcy przy kontrolowaniu
odst�pu od pojazdu jad�cego bez-
po�rednio z przodu. Nie jest to
rodzaj automatu pozwalaj�cego na
beztroskie lub nieuwa�ne prowa-
dzenie samochodu b�d� wspoma-
gaj�cego kierowc� w warunkach
ograniczonej widoczno�ci.
Nale�y nieustannie zwraca� uwag�
na sytuacj� wokó� samochodu.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Dzia�anie wspomagaj�ce w zakresie

oceny:
Funkcja adaptacyjnej kontroli pr�d-
ko�ci jazdy ustala, czy odst�p od
poprzedzaj�cego pojazdu mie�ci
si� w ustawionym zakresie. Nie
realizuje �adnych innych funkcji
rozstrzygaj�cych. Dlatego kie-
rowca powinien bezwzgl�dnie
zachowywa� nieustann� czujno�� i
w ka�dej sytuacji samodzielnie oce-
nia�, czy mo�e doj�� do zagro�enia.

• Dzia�anie wspomagaj�ce w zakresie
reagowania:
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy nie realizuje dzia�a	 pozwala-
j�cych zapobiega� kolizjom z pojaz-
dami z przodu lub ich unika�.
Dlatego w sytuacji zagro�enia kie-
rowca musi natychmiast przej��
bezpo�redni� kontrol� nad samo-
chodem i odpowiednio zareagowa�
w trosce o bezpiecze	stwo.

>>
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INFORMACJA:
Dzia�aniu adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci
jazdy mog� towarzyszy� odg�osy pracy
hamulców, co nie jest oznak� nieprawid�o-
wo�ci.

OSTRZE
ENIE
cd.
Kiedy nie nale�y korzysta� z ada-
ptacyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy
W warunkach wyszczególnionych
poni�ej nie nale�y korzysta� z adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy. Ze
wzgl�du na niedostateczne mo�liwo-
�ci automatycznego sterowania
mog�oby to doprowadzi� do wypadku
drogowego, gro��cego odniesieniem
powa�nych lub �miertelnych obra-
�e	 cia�a.
• Na drodze, po której poruszaj� si�

równie� piesi, rowerzy�ci itp.
• Na wjazdach i zjazdach z auto-

strady lub drogi ekspresowej
• Gdy cz�sto rozlega si� akustyczny

sygna� ostrzegania o niebezpiecz-
nym skracaniu dystansu

• Podczas jazdy w gór� stromego
wzniesienia

69T050980

• Na drodze o licznych stromych
podjazdach i zjazdach

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Sytuacje, w których detektory mog�

nie dzia�a� prawid�owo:
– Sytuacje, w których pas ruchu

mo�e nie zosta� wykryty: Opis pod
has�em „Sytuacje, w których czo-
�owa kamera detekcyjna DSBS II i
przedni detektor radarowy DSBS II
mog� nie dzia�a� prawid�owo”
w tym rozdziale.

– Kiedy funkcja wymaga wy��cze-
nia: Wskazówki podane s� pod
has�em „Kiedy nale�y wy��czy�
uk�ad” (S.5-59) w tym rozdziale.

• W warunkach du�ego nat��enia
ruchu lub wymagaj�cych cz�stego
przyspieszania i zwalniania. Auto-
matyczne dostosowywanie pr�dko-
�ci do sytuacji na drodze mo�e
okaza� si� niemo�liwe.

• Na �liskiej nawierzchni, np. pokrytej
lodem lub �niegiem. Mo�e doj�� do
po�lizgu kó� i utraty kontroli nad
samochodem.

• Gdy nasz samochód jest holowany
lub holuje inny pojazd

• Gdy na skutek niesprawno�ci tech-
nicznej samochód nie jest w stanie
porusza� si� prosto bez nieustan-
nego manewrowania kierownic�
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Podstawowe funkcje

69T050480

(1) Jazda ze sta�� pr�dko�ci�:
Gdy z przodu nie ma pojazdu
Samochód jedzie z nastawion� przez kierowc� pr�dko�ci�.
W przypadku nadmiernego rozp�dzenia si� samochodu podczas zjazdu ze wzniesienia pojawi si� odpowiedni komunikat, którego
przyk�ad pokazany jest poni�ej.

69T050960

(1) (2) (3)

km/h
70

km/h
70
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(2) Zwalnianie i jazda w trybie pod��ania
Gdy zostanie wykryty pojazd poprzedzaj�cy poruszaj�cy si� z pr�dko�ci� mniejsz� od nastawionej
Je�eli z przodu zostanie wykryty pojazd poruszaj�cy si� wolniej, pr�dko�� jazdy zostanie samoczynnie obni�ona, a w razie
potrzeby zostan� uruchomione hamulce (�wiat�a hamowania zostan� w��czone w sposób automatyczny). Nasz samochód utrzy-
muje nastawiony przez kierowc� odst�p od poprzedzaj�cego pojazdu, reaguj�c na zmiany jego tempa jazdy. Gdy samoczynna
redukcja pr�dko�ci oka�e si� niewystarczaj�ca i nasz samochód zbli�y si� do poprzedzaj�cego pojazdu, rozlegnie si� akustyczny
sygna� ostrzegania o niebezpiecznym skracaniu dystansu.

(3) Przyspieszanie
Gdy z przodu nie ma ju� pojazdów poruszaj�cych si� z pr�dko�ci� mniejsz� od nastawionej
Samochód przyspieszy do nastawionej warto�ci pr�dko�ci i powróci do trybu jazdy ze sta�� pr�dko�ci�.
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Elementy uk�adu
• Wy�wietlacz w zespole wska�ników

(a) Wy�wietlacz informacyjny
(b) Nastawiona pr�dko�� jazdy
(c) Lampka kontrolna adaptacyjnej kon-

troli pr�dko�ci jazdy

• Przyciski i prze��czniki

��� Prze��cznik trybu wspomagania pro-
wadzenia

��� Przycisk wspomagania prowadzenia
�!� Prze��cznik „RES +”
�^� x��]��{�&'��|}~����
�_� Przycisk „CANCEL”
��� Prze��cznik odst�pu od poprzedzaj�-

cego pojazdu

U�ywanie adaptacyjnej kontroli 
pr�dko�ci jazdy

1) Naciskaj�c prze��cznik trybu wspoma-
gania prowadzenia (1) wybra� adapta-
cyjn� kontrol� pr�dko�ci jazdy.

69T050580

Za�wieci si� lampka kontrolna adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy (c) w
kolorze bia�ym.

(c)

74SE0327

(a)

(b)

(c)

74SE0328

(1)

(2)
(3)

(5)
(6)

(4)

74SE0322

(1)
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INFORMACJA:
(Dotyczy wersji z ogranicznikiem pr�dko�ci
jazdy)
Gdy ogranicznik pr�dko�ci jazdy jest w try-
bie gotowo�ci:

69T050100

• Gdy ogranicznik pr�dko�ci jazdy jest w
trybie gotowo�ci (lampka kontrolna tej
funkcji (d) �wieci si� w kolorze bia�ym),
naci�ni�cie prze��cznika trybu wspoma-
gania prowadzenia (1) prze��cza na ada-
ptacyjn� kontrol� pr�dko�ci jazdy.

• Gdy ogranicznik pr�dko�ci jazdy jest uru-
chomiony (lampka kontrolna tej funkcji
(d) �wieci si� w kolorze zielonym), prze-
��czenie trybu wspomagania prowadze-
nia na adaptacyjn� kontrol� pr�dko�ci
jazdy nie jest mo�liwe.

2) Operuj�c peda�em przyspieszania roz-
p�dzi� samochód lub zwolni� do ��da-
nej pr�dko�ci (co najmniej oko�o 30 km/
h) i nacisn�� przycisk wspomagania
prowadzenia (2), nastawiaj�c warto��
pr�dko�ci.

69T050590

Lampka kontrolna adaptacyjnej kontroli
pr�dko�ci jazdy (c) zmieni kolor z bia-
�ego na zielony. Nastawiona warto��
pr�dko�ci (b) pojawi si� na wy�wietla-
czu informacyjnym (a) w kolorze zielo-
nym. Gdy samochód porusza si� z
pr�dko�ci� poni�ej oko�o 30 km/h, przy
nastawianiu pr�dko�ci przyjmowana
jest warto�� oko�o 30 km/h.

(d)

(b) (c)

74SE0323

(2)
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Zmiana nastawionej pr�dko�ci
• Zmiana nastawionej pr�dko�ci przy

u�yciu przycisków

(1) Zwi�kszanie nastawionej pr�dko�ci
(2) Zmniejszanie nastawionej pr�dko�ci

Zmiana krótkim naci�ni�ciem:
Nacisn�� i zwolni� przycisk.

Zmiana d�ugim naci�ni�ciem:
Przycisk przytrzyma� wci�ni�ty, a�
zostanie osi�gni�ta ��dana warto��
nastawionej pr�dko�ci.

Nastawiona warto�� pr�dko�ci b�dzie si�
zmienia� wed�ug poni�szego schematu.
• Zmiana krótkim naci�ni�ciem:

o 1 km/h po ka�dym naci�ni�ciu przyci-
sku.

• Zmiana d�ugim naci�ni�ciem:
ze skokiem 5 km/h dopóki przycisk jest
wci�ni�ty.

Skok warto�ci przy zmianie nastawionej
pr�dko�ci mo�na zmieni� w menu konfigu-
racyjnym. Szczegó�y podane s� pod

has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego” (S.12-8).

• Podwy�szanie nastawionej pr�dko�ci
z u�yciem peda�u przyspieszania

1) W celu podwy�szenia nastawionej war-
to�ci rozp�dzi� samochód do ��danej
pr�dko�ci, odpowiednio naciskaj�c
peda� przyspieszania.

2) Nacisn�� przycisk „RES +” / „–” do góry,
w kierunku „RES +”.
Nowo nastawiona pr�dko�� b�dzie
samoczynnie podtrzymywana.

Przerywanie i wznawianie automa-
tycznej kontroli

1) W celu przerwania automatycznej kon-
troli nacisn�� przycisk „CANCEL” lub
przycisk wspomagania prowadzenia.
Automatyczn� kontrol� przerywa rów-
nie� naci�ni�cie peda�u hamulca.

2) W celu wznowienia automatycznej kon-
troli nacisn�� przycisk „RES +” / „–” do

góry, w kierunku „RES +”, lub nacisn��
przycisk wspomagania prowadzenia.

Zmiana nastawionego odst�pu od 
poprzedzaj�cego pojazdu
• Kolejne naci�ni�cia pokazanego przyci-

sku prze��czaj� odst�p od poprzedzaj�-
cego pojazdu wed�ug przedstawionego
poni�ej schematu.
Gdy zosta� wykryty pojazd poprzedza-
j�cy, widoczny b�dzie jego symbol (A).

74SE0324

(1)

(2)

74SE0329

74SE0330

A(1)

(2)

(4)

(3)
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INFORMACJA:
Warunki dzia�ania
• W��czony jest bieg 3, 4 lub 5.
• 
�dan� warto�� mo�na nastawi� przy

pr�dko�ci jazdy nie mniejszej ni� oko�o
30 km/h.

Przyspieszanie po nastawieniu warto-
�ci pr�dko�ci
Tak jak podczas normalnej jazdy pr�dko��
samochodu mo�na zwi�kszy�, naciskaj�c
peda� przyspieszania. Po zako	czeniu roz-
p�dzania samochód powróci do nastawio-
nej pr�dko�ci jazdy. Jednak w przypadku
jazdy za poprzedzaj�cym pojazdem mo�e
dochodzi� do spadku pr�dko�ci jazdy poni-
�ej nastawionej warto�ci, gdy wymaga�
tego b�dzie zachowanie odpowiedniego
odst�pu od niego.

Samoczynne przerwanie adaptacyjnej
kontroli pr�dko�ci jazdy 
W nast�puj�cych sytuacjach dzia�anie
adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy jest
samoczynnie przerywane:
• Gdy pr�dko�� jazdy jest mniejsza ni�

oko�o 30 km/h
• W przypadku automatycznego urucho-

mienia hamulców lub ograniczenia mocy
nap�dowej przez funkcj� wspomagaj�c�
prowadzenie (np. przez uk�ad reagowa-
nia przedkolizyjnego z detekcj� dwuka-
na�ow� DSBS II)

• Gdy zostanie uruchomiony hamulec
postojowy

• Sytuacje, w których nie dzia�a cz��� lub
ca�o�� funkcji uk�adu: Opis pod has�em
„Sytuacje, w których nie dzia�a cz��� lub
ca�o�� funkcji uk�adu” (S.5-66) w tym roz-
dziale.

Komunikaty ostrzegawcze i sygnalizo-
wanie akustyczne dotycz�ce adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy

– W trosce o bezpiecze	stwo: Nale�y
zapozna� si� z informacjami podanymi
pod has�em „W trosce o bezpiecze	-
stwo” (S.5-59) w tym rozdziale.

Sytuacje, w których detekcja pojazdu
poprzedzaj�cego mo�e nie by� prawi-
d�owa
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach,
w zale�no�ci od warunków, je�eli samo-
czynne zwalnianie nie nast�pi lub b�dzie

niewystarczaj�ce, b�d� konieczne oka�e
si� zwi�kszenie pr�dko�ci, nale�y odpo-
wiednio u�y� peda�u hamulca lub peda�u
przyspieszania.
Poniewa� prawid�owa detekcja pojazdów
w tych sytuacjach jest utrudniona, mo�e
nie zosta� uruchomione ostrzeganie o nie-
bezpiecznym skracaniu dystansu. 
Opis pod has�em „Ostrzeganie o niebez-
piecznym skracaniu dystansu” (S.5-107) w
tym rozdziale.
• Gdy inny pojazd wjedzie z boku bezpo�red-

nio przed nasz samochód b�d� wjedzie na
nasz pas ruchu w wi�kszej odleg�o�ci, ale
bardzo wolno lub bardzo szybko

• Przy zmianie pasa ruchu
• Gdy pojazd poprzedzaj�cy jedzie powoli
• Gdy pojazd z przodu na tym samym

pasie ruchu jest nieruchomy
• Gdy tym samym pasem ruchu z przodu

jedzie motocykl

Warunki mog�ce uniemo�liwia� prawi-
d�owe dzia�anie uk�adu
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach,
konieczne mo�e by� u�ycie peda�u
hamulca lub peda�u przyspieszania.
Poniewa� prawid�owa detekcja pojazdów
w tych sytuacjach jest utrudniona, funkcje
wspomagaj�ce mog� nie zadzia�a� prawi-
d�owo.
• Gdy pojazd poprzedzaj�cy raptownie

zahamuje
• Przy zmianie pasa ruchu podczas powol-

nej jazdy, np. w g�stym ruchu ulicznym

Odst�p od 
poprzedzaj�-
cego pojazdu

Przybli�ona odleg�o��
(Pr�dko�� jazdy: 

100 km/h)

(1) D�ugi Oko�o 70 m

(2) 
redni Oko�o 60 m

(3) Krótki Oko�o 45 m

(4) Najkrótszy Oko�o 30 m
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Ostrzeganie o niebezpiecznym 
skracaniu dystansu
Je�eli samoczynnie realizowane hamowa-
nie w reakcji na pojazd poprzedzaj�cy nie
b�dzie wystarczaj�ce, np. w sytuacji
nag�ego wjechania innego pojazdu przed
nasz samochód, na wy�wietlaczu pojawi
si� b�yskaj�cy komunikat ostrzegawczy i
rozlegnie si� sygna� akustyczny, alarmuj�c
kierowc�. Nacisn�� peda� hamulca w celu
utrzymania odpowiedniego odst�pu od
pojazdu z przodu.
• Kiedy ostrzeganie mo�e nie nast�pi�
W opisanych poni�ej sytuacjach ostrzega-
nie mo�e nie zosta� uruchomione, nawet
gdy odleg�o�� od poprzedzaj�cego
pojazdu jest niewielka.
• Gdy pojazd poprzedzaj�cy porusza si� z

tak� sam� pr�dko�ci� jak nasz samo-
chód lub szybciej

• Gdy pojazd poprzedzaj�cy porusza si�
bardzo powoli

• Bezpo�rednio po nastawieniu pr�dko�ci
jazdy

• Gdy peda� przyspieszania jest naci�ni�ty

Automatyczne zwalnianie na zakr�cie
Gdy z przodu zostanie wykryty zakr�t, roz-
pocznie si� samoczynne redukowanie
pr�dko�ci jazdy. Po mini�ciu zakr�tu
samoczynne redukowanie pr�dko�ci jazdy
zostaje zako�czone.
Je�eli sytuacja na to pozwala, pr�dko��
jazdy powraca do nastawionej warto�ci.
W przypadku interwencji funkcji kontroluj�-
cej utrzymywanie odst�pu od pojazdu
poprzedzaj�cego, np. gdy przed nasz
samochód wjedzie inny pojazd, nast�puje
przerwanie dzia�ania funkcji automatycz-
nego zwalniania na zakr�cie.

69TJ050960

INFORMACJA:
Sytuacje, w których automatyczne
zwalnianie na zakr�cie mo�e nie
zadzia�a�
W nast�puj�cych przyk�adowych sytu-
acjach automatyczne zwalnianie na zakr�-
cie mo�e nie zadzia�a�:
• Gdy samochód porusza si� po �agodnym

�uku
• Gdy zostanie naci�ni�ty peda� przyspie-

szania
• Gdy samochód porusza si� po bardzo

krótkim �uku

Zmiana ustawie	 dla automatycznego
zwalniania na zakr�cie
Ustawienia dla funkcji automatycznego
zwalniania na zakr�cie mo�na zmienia� w
menu konfiguracyjnym. Szczegó�y podane
s� pod has�em „Tryb ustawie	 funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.

Funkcja zapobiegania wyprzedzaniu
(w niektórych wersjach)
Je�eli pojazd wykryty na pasie ruchu do
wyprzedzania porusza si� wolniej od
naszego samochodu, manewr wyprzedza-
nia zostanie powstrzymany.
Funkcja zapobiegania wyprzedzaniu nie
dzia�a w przypadku du�ego nat��enia
ruchu na pasie ruchu do wyprzedzania, a
tak�e przy ma�ej pr�dko�ci jazdy.

Wspomaganie zmiany pasa ruchu
Gdy nasz samochód porusza si� z pr�dko-
�ci� co najmniej 80 km/h i zmienia pas
ruchu w celu wyprzedzenia pojazdu
poprzedzaj�cego, po przestawieniu d�wi-
gni kierunkowskazów i rozpocz�ciu zmiany
pasa ruchu rozp�dzi si� do nastawionej
pr�dko�ci, aby u�atwi� wyprzedzanie.
Gdy samochód jedzie z pr�dko�ci� co naj-
mniej 80 km/h i zmienia pas ruchu na taki,
na którym znajduje si� inny pojazd poru-
szaj�cy si� wolniej, po przestawieniu d�wi-
gni kierunkowskazów stopniowo zredukuje
pr�dko��, wspomagaj�c w ten sposób
manewr zmiany pasa ruchu.
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Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci 
jazdy z rozpoznawaniem znaków 
drogowych (w niektórych wersjach)
Gdy w��czone jest rozpoznawanie znaków
drogowych i dzia�a adaptacyjna kontrola
pr�dko�ci jazdy, wykrycie znaku ograni-
czenia pr�dko�ci powoduje wy�wietlenie
jego symbolu ze strza�k� do góry lub do
do�u. Nastawiona pr�dko�� mo�e zosta�
dostosowana do ograniczenia pr�dko�ci
po naci�ni�ciu i przytrzymaniu w pozycji
wci�ni�tej przycisku „RES+” lub „–”.

• Gdy nastawiona pr�dko�� jest mniej-
sza od rozpoznanej pr�dko�ci dopusz-
czalnej

Gdy strza�ka na wy�wietlaczu informacyj-
nym jest skierowana DO GÓRY, nacisn�� i
przytrzyma� przycisk „RES+”.

• Gdy nastawiona pr�dko�� jest wi�ksza
od rozpoznanej pr�dko�ci dopuszczal-
nej

Gdy strza�ka na wy�wietlaczu informacyj-
nym jest skierowana DO DO�U, nacisn�� i
przytrzyma� przycisk „–”.

• W��czanie i wy��czanie funkcji adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy z roz-
poznawaniem znaków drogowych

Funkcj� adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci�
jazdy z rozpoznawaniem znaków drogo-
wych mo�na w��czy� lub wy��czy� w menu�
konfiguracyjnym. Szczegó�y podane s��
pod has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych�
wy�wietlacza informacyjnego” .

INFORMACJA:
Kiedy adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy z rozpoznawaniem znaków dro-
gowych mo�e nie dzia�a� poprawnie
Poniewa� adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy z rozpoznawaniem znaków drogo-
wych mo�e nie dzia�a� poprawnie, gdy
funkcja rozpoznawania znaków nie dzia�a
lub nie mo�e prawid�owo ich wykrywa�,
kierowca powinien weryfikowa� obowi�zu-
j�ce ograniczenia pr�dko�ci.
W nast�puj�cych sytuacjach, mimo przy-
trzymania wci�ni�tego przycisku „RES+”
lub „–” nastawiona pr�dko�� mo�e si� nie
zmieni� zgodnie z wykrytym ogranicze-
niem:
• Gdy informacja o ograniczeniu pr�dko�ci

jest niedost�pna
• Gdy nastawiona pr�dko�� jest równa

rozpoznanej pr�dko�ci dopuszczalnej
• Gdy rozpoznana pr�dko�� dopuszczalna

jest poza zakresem dzia�ania adaptacyj-
nej kontroli pr�dko�ci

Zmiana ustawie	 dla adaptacyjnej 
kontroli pr�dko�ci
Ustawienia dotycz�ce adaptacyjnej kon-
troli pr�dko�ci mo�na zmieni� w menu�
konfiguracyjnym. Szczegó�y podane s��
pod has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych�
wy�wietlacza informacyjnego”�

74SE0331

74SE0332

3-118DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



-119

U
YTKOWANIE POJAZDU

Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze
Na wy�wietlaczu informacyjnym pokazywane s� komunikaty sygnalizuj�ce okre�lone nieprawid�owo�ci zwi�zane z adaptacyjn� kontrol�
pr�dko�ci.

Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy nie daje si� uruchomi�.

Lampka kontrolna Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T050860

KONTROLA 
PR�DKO
CI 

NIEDOST�PNA. 
W�CZ ESP

Brak sygnalizacji Powtarzane 
krótkie sygna�y 
(z wewn�trznego
sygnalizatora
akustycznego)

Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy nie daje si�
uruchomi� z powodu wy��czenia funkcji antypo�li-
zgowych. W��czy� uk�ad antypo�lizgowy ESP®.

69T050860

KONTROLA 
PR�DKO
CI 

NIEDOST�PNA

Brak sygnalizacji Powtarzane 
krótkie sygna�y 
(z wewn�trznego
sygnalizatora
akustycznego)

Komunikat ten pojawia si� w sytuacjach, w któ-
rych uruchomienie adaptacyjnej kontroli pr�dko-
�ci jazdy nie jest mo�liwe z powodów innych ni�
wyszczególnione powy�ej. Nale�y zapozna� si�
ze wskazówkami podanymi pod has�em „Adapta-
cyjna kontrola pr�dko�ci jazdy (w niektórych wer-
sjach)” (S.5-98) i spróbowa� ponownie nastawi�
��dan� pr�dko�� jazdy.
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Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci 
jazdy z pe�nozakresow� funkcj� 
pod��ania�����������������������!
Funkcja adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci
jazdy za pomoc� przedniego detektora
radarowego DSBS II oraz czo�owej kamery
detekcyjnej DSBS II wykrywa obecno��
pojazdów z przodu, na bie��co ustala
odleg�o�� do nich i na tej podstawie utrzy-
muje odpowiedni odst�p od poprzednika
na drodze. ��dany dystans mo�na ustawi�
prze��cznikiem odst�pu od poprzedzaj�-
cego pojazdu.
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy
powinna by� u�ywana wy��cznie na auto-
stradach i drogach ekspresowych.

OSTRZE
ENIE
W trosce o bezpiecze	stwo
• Odpowiedzialno�� za bezpiecze	-

stwo jazdy spoczywa wy��cznie na
kierowcy. Nie nale�y nadmiernie
polega� na dzia�aniu uk�adu, a w
celu bezpiecznej jazdy nale�y zwra-
ca� baczn� na sytuacj� na drodze.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy

wspomaga prowadzenie samochodu,
zmniejszaj�c obci��enie kierowcy.
Jednak zakres i mo�liwo�ci dzia�ania
wspomagaj�cego s� ograniczone.
Nale�y uwa�nie zapozna� si� z
poni�szymi informacjami. Nie
nale�y przecenia� mo�liwo�ci tego
uk�adu i zawsze nale�y prowadzi�
samochód w sposób rozwa�ny.
– Warunki mog�ce uniemo�liwia�

prawid�owe dzia�anie uk�adu: opis
pod has�em „Warunki mog�ce
uniemo�liwia� prawid�owe dzia�a-
nie uk�adu” (S.5-118).

• Zadan� pr�dko�� nale�y ustawi� z
uwzgl�dnieniem jej dopuszczalnej
warto�ci oraz odpowiednio do nat�-
�enia ruchu, warunków drogowych
i pogodowych, itp. Kierowca pozo-
staje odpowiedzialny za nastawion�
pr�dko�� jazdy.

• Nawet prawid�owo dzia�aj�cy uk�ad
mo�e zinterpretowa� sytuacj� zwi�-
zan� z pojazdem poprzedzaj�cym
inaczej ni� kierowca. Z tego
powodu kierowca powinien zacho-
wywa� nieustann� uwag�, ocenia�
ryzyko i dba� o bezpiecze	stwo.
Nadmierne poleganie na dzia�aniu
tego uk�adu mo�e doprowadzi� do
wypadku drogowego, w wyniku któ-
rego mo�e doj�� do powa�nych lub
�miertelnych obra�e	 cia�a. >>

OSTRZE
ENIE
cd.
Uwagi dotycz�ce funkcji wspo-
magaj�cych prowadzenie samo-
chodu
Ze wzgl�du na ograniczony zakres i
mo�liwo�ci dzia�ania wspomagaj�-
cego nale�y przestrzega� podanych
ni�ej zalece	. Nadmierne poleganie
na dzia�aniu uk�adu mo�e doprowa-
dzi� do wypadku drogowego, w
wyniku którego mo�e doj�� do
powa�nych lub �miertelnych obra-
�e	 cia�a.
• Dzia�anie wspomagaj�ce w zakresie

obserwacji:
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy ma na celu wy��cznie pomoc
kierowcy przy kontrolowaniu
odst�pu od pojazdu jad�cego bez-
po�rednio z przodu. Nie jest to
rodzaj automatu pozwalaj�cego na
beztroskie lub nieuwa�ne prowa-
dzenie samochodu b�d� wspoma-
gaj�cego kierowc� w warunkach
ograniczonej widoczno�ci.
Nale�y nieustannie zwraca� uwag�
na sytuacj� wokó� samochodu.

>>
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INFORMACJA:
Dzia�aniu adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy
mog� towarzyszy� odg�osy pracy hamulców,
co nie jest oznak� nieprawid�owo�ci.

OSTRZE
ENIE
cd.
• Dzia�anie wspomagaj�ce w zakresie

oceny:
Funkcja adaptacyjnej kontroli pr�d-
ko�ci jazdy ustala, czy odst�p od
poprzedzaj�cego pojazdu mie�ci
si� w ustawionym zakresie. Nie
realizuje �adnych innych funkcji
rozstrzygaj�cych. Dlatego kie-
rowca powinien bezwzgl�dnie
zachowywa� nieustann� czujno�� i
w ka�dej sytuacji samodzielnie oce-
nia�, czy mo�e doj�� do zagro�enia.

• Dzia�anie wspomagaj�ce w zakresie
reagowania:
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy nie realizuje dzia�a	 pozwala-
j�cych zapobiega� kolizjom z pojaz-
dami z przodu lub ich unika�.
Dlatego w sytuacji zagro�enia kie-
rowca musi natychmiast przej��
bezpo�redni� kontrol� nad samo-
chodem i odpowiednio zareagowa�
w trosce o bezpiecze	stwo.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
Kiedy nie nale�y korzysta� z ada-
ptacyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy
W warunkach wyszczególnionych
poni�ej nie nale�y korzysta� z adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy. Ze
wzgl�du na niedostateczne mo�liwo-
�ci automatycznego sterowania
mog�oby to doprowadzi� do wypadku
drogowego, gro��cego odniesieniem
powa�nych lub �miertelnych obra-
�e	 cia�a.
• Na drodze, po której poruszaj� si�

równie� piesi, rowerzy�ci itp.
• Na wjazdach i zjazdach z auto-

strady lub drogi ekspresowej
• Gdy cz�sto rozlega si� akustyczny

sygna� ostrzegania o niebezpiecz-
nym skracaniu dystansu

• Podczas jazdy w gór� stromego
wzniesienia

69T050980

• Na drodze o licznych stromych
podjazdach i zjazdach

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Sytuacje, w których detektory mog�

nie dzia�a� prawid�owo:
– Sytuacje, w których pas ruchu

mo�e nie zosta� wykryty: Opis pod
has�em „Sytuacje, w których czo-
�owa kamera detekcyjna DSBS II i
przedni detektor radarowy DSBS II
mog� nie dzia�a� prawid�owo”
(S.5-65) w tym rozdziale.

– Kiedy funkcja wymaga wy��cze-
nia: Wskazówki podane s� pod
has�em „Kiedy nale�y wy��czy�
uk�ad” (S.5-59) w tym rozdziale.

• W warunkach du�ego nat��enia
ruchu lub wymagaj�cych cz�stego
przyspieszania i zwalniania. Auto-
matyczne dostosowywanie pr�dko-
�ci do sytuacji na drodze mo�e
okaza� si� niemo�liwe.

• Na �liskiej nawierzchni, np. pokrytej
lodem lub �niegiem. Mo�e doj�� do
po�lizgu kó� i utraty kontroli nad
samochodem.

• Gdy nasz samochód jest holowany
lub holuje inny pojazd

• Gdy na skutek niesprawno�ci tech-
nicznej samochód nie jest w stanie
porusza� si� prosto bez nieustan-
nego manewrowania kierownic�
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Podstawowe funkcje

69T050490

(1) Jazda ze sta�� pr�dko�ci�:
Gdy z przodu nie ma pojazdu
Samochód jedzie z nastawion� przez kierowc� pr�dko�ci�.
W przypadku nadmiernego rozp�dzenia si� samochodu podczas zjazdu ze wzniesienia pojawi si� odpowiedni komunikat, którego
przyk�ad pokazany jest poni�ej.

69T050960

(1) (2) (3) (4)

km/h
70

km/h
70
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(2) Zwalnianie i jazda w trybie pod��ania
Gdy zostanie wykryty pojazd poprzedzaj�cy poruszaj�cy si� z pr�dko�ci� mniejsz� od nastawionej
Je�eli z przodu zostanie wykryty pojazd poruszaj�cy si� wolniej, pr�dko�� jazdy zostanie samoczynnie obni�ona, a w razie
potrzeby zostaj� uruchomione hamulce (�wiat�a hamowania zostan� w��czone w sposób automatyczny). Nasz samochód utrzy-
muje nastawiony przez kierowc� odst�p od poprzedzaj�cego pojazdu, reaguj�c na zmiany jego tempa jazdy. Gdy samoczynna
redukcja pr�dko�ci oka�e si� niewystarczaj�ca i nasz samochód zbli�y si� do poprzedzaj�cego pojazdu, rozlegnie si� akustyczny
sygna� ostrzegania o niebezpiecznym skracaniu dystansu.

(3) Przyspieszanie
Gdy z przodu nie ma ju� pojazdów poruszaj�cych si� z pr�dko�ci� mniejsz� od nastawionej
Samochód przyspieszy do nastawionej warto�ci pr�dko�ci i powróci do trybu jazdy ze sta�� pr�dko�ci�.

(4) Zatrzymanie w �lad za poprzedzaj�cym pojazdem:
Gdy pojazd z przodu zatrzyma si�, w sposób automatyczny zatrzyma si� równie� nasz samochód. Jednak do utrzymania samo-
chodu w miejscu konieczne b�dzie u�ycie hamulców przez kierowc� niezw�ocznie po automatycznym zatrzymaniu.
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Elementy uk�adu
• Wy�wietlacz w zespole wska�ników

(a) Wy�wietlacz informacyjny
(b) Nastawiona pr�dko�� jazdy
(c) Lampka kontrolna adaptacyjnej kon-

troli pr�dko�ci jazdy

• Przyciski i prze��czniki

��� Prze��cznik trybu wspomagania pro-
wadzenia

��� Przycisk wspomagania prowadzenia
�!� Prze��cznik „RES +”
�^� x��]��{�&'��|}~��|��
�_� Przycisk „CANCEL”
��� Prze��cznik odst�pu od poprzedzaj�-

cego pojazdu

U�ywanie adaptacyjnej kontroli 
pr�dko�ci jazdy

1) Naciskaj�c prze��cznik trybu wspoma-
gania prowadzenia (1) wybra� adapta-
cyjn� kontrol� pr�dko�ci jazdy.

69T050580

Za�wieci si� lampka kontrolna adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy (c) w
kolorze bia�ym.

(c)

74SE0327

(a)

(b)

(c)

74SE0328

(1)

(2)
(3)

(5)
(6)

(4)

74SE0322

(1)
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INFORMACJA:
(Dotyczy wersji z ogranicznikiem pr�dko�ci
jazdy)
Gdy ogranicznik pr�dko�ci jazdy jest w try-
bie gotowo�ci:

69T050100

• Gdy ogranicznik pr�dko�ci jazdy jest w
trybie gotowo�ci (lampka kontrolna tej
funkcji (d) �wieci si� w kolorze bia�ym),
naci�ni�cie prze��cznika trybu wspoma-
gania prowadzenia (1) prze��cza na ada-
ptacyjn� kontrol� pr�dko�ci jazdy.

• Gdy ogranicznik pr�dko�ci jazdy jest uru-
chomiony (lampka kontrolna tej funkcji
(d) �wieci si� w kolorze zielonym), prze-
��czenie trybu wspomagania prowadze-
nia na adaptacyjn� kontrol� pr�dko�ci
jazdy nie jest mo�liwe.

2) Operuj�c peda�em przyspieszania roz-
p�dzi� samochód lub zwolni� do ��danej
pr�dko�ci (co najmniej oko�o 30 km/h) i
nacisn�� przycisk wspomagania prowa-
dzenia (2), nastawiaj�c warto�� pr�dko-
�ci.

69T050590

Lampka kontrolna adaptacyjnej kontroli
pr�dko�ci jazdy (c) zmieni kolor z bia-
�ego na zielony. Nastawiona warto��
pr�dko�ci (b) pojawi si� na wy�wietla-
czu informacyjnym (a) w kolorze zielo-
nym. Gdy samochód porusza si� z
pr�dko�ci� poni�ej oko�o 30 km/h, przy
nastawianiu pr�dko�ci przyjmowana
jest warto�� oko�o 30 km/h.

(d)

(b) (c)

74SE0323

(2)
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Zmiana nastawionej pr�dko�ci
• Zmiana nastawionej pr�dko�ci przy

u�yciu przycisków

(1) Zwi�kszanie nastawionej pr�dko�ci
(2) Zmniejszanie nastawionej pr�dko�ci

Zmiana krótkim naci�ni�ciem:
Nacisn�� i zwolni� przycisk.

Zmiana d�ugim naci�ni�ciem:
Przycisk przytrzyma� wci�ni�ty, a�
zostanie osi�gni�ta ��dana warto��
nastawionej pr�dko�ci.

Nastawiona warto�� pr�dko�ci b�dzie si�
zmienia� wed�ug poni�szego schematu.
• Zmiana krótkim naci�ni�ciem:

o 1 km/h po ka�dym naci�ni�ciu przyci-
sku.

• Zmiana d�ugim naci�ni�ciem:
ze skokiem 5 km/h dopóki przycisk jest
wci�ni�ty.

Skok warto�ci przy zmianie nastawionej
pr�dko�ci mo�na zmieni� w menu konfigu-
racyjnym. Szczegó�y podane s� pod

has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.

• Podwy�szanie nastawionej pr�dko�ci
z u�yciem peda�u przyspieszania

1) W celu podwy�szenia nastawionej war-
to�ci rozp�dzi� samochód do ��danej
pr�dko�ci, odpowiednio naciskaj�c
peda� przyspieszania.

2) Nacisn�� przycisk „RES +” / „–” do góry,
w kierunku „RES +”.
Nowo nastawiona pr�dko�� b�dzie
samoczynnie podtrzymywana.

Przerywanie i wznawianie automa-
tycznej kontroli

1) W celu przerwania automatycznej kon-
troli nacisn�� przycisk „CANCEL” lub
przycisk wspomagania prowadzenia.
Automatyczn� kontrol� przerywa rów-
nie� naci�ni�cie peda�u hamulca.

2) W celu wznowienia automatycznej kon-
troli nacisn�� przycisk „RES +” / „–” do

góry, w kierunku „RES +”, lub nacisn��
przycisk wspomagania prowadzenia.

Zmiana nastawionego odst�pu od 
poprzedzaj�cego pojazdu
• Kolejne naci�ni�cia pokazanego przyci-

sku prze��czaj� odst�p od poprzedzaj�-
cego pojazdu wed�ug przedstawionego
poni�ej schematu.
Gdy zosta� wykryty pojazd poprzedza-
j�cy, widoczny b�dzie jego symbol (A).

74SE0324

(1)

(2)

74SE0329

74SE0330

A(1)

(2)

(4)

(3)
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INFORMACJA:
Warunki dzia�ania
• D�wignia skrzyni biegów jest w pozycji „D”.
• 
�dan� warto�� mo�na nastawi� przy

pr�dko�ci jazdy nie mniejszej ni� oko�o
30 km/h.
(Je�eli pr�dko�� zostanie nastawiona
podczas jazdy z pr�dko�ci� mniejsz� ni�
30 km/h, zostanie przyj�ta warto�� oko�o
30 km/h.)

Przyspieszanie po nastawieniu warto-
�ci pr�dko�ci
Tak jak podczas normalnej jazdy pr�dko��
samochodu mo�na zwi�kszy�, naciskaj�c
peda� przyspieszania. Po zako	czeniu roz-
p�dzania samochód powróci do nastawio-
nej pr�dko�ci jazdy. Jednak w trybie
automatycznego utrzymywania odleg�o�ci
od poprzedzaj�cego pojazdu mo�e docho-
dzi� do spadku pr�dko�ci jazdy poni�ej
nastawionej warto�ci, gdy wymaga� tego
b�dzie zachowanie odpowiedniego
odst�pu od pojazdu z przodu.

Samoczynne przerwanie adaptacyj-
nej kontroli pr�dko�ci jazdy z pe�noza-
kresow� funkcj� pod��ania
W nast�puj�cych sytuacjach dzia�anie
adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy jest
samoczynnie przerywane:
• Po zatrzymaniu samochodu
• W przypadku automatycznego urucho-

mienia hamulców lub ograniczenia mocy

nap�dowej przez funkcj� wspomagaj�c�
prowadzenie (np. przez uk�ad reagowa-
nia przedkolizyjnego z detekcj� dwuka-
na�ow� DSBS II)

• Gdy zostanie uruchomiony hamulec
postojowy

• Sytuacje, w których nie dzia�a cz��� lub
ca�o�� funkcji uk�adu: Opis pod has�em
„Sytuacje, w których nie dzia�a cz��� lub
ca�o�� funkcji uk�adu” (S.5-66) w tym roz-
dziale.

Komunikaty ostrzegawcze i sygnalizo-
wanie akustyczne dotycz�ce adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy
W trosce o bezpiecze	stwo: Nale�y zapozna�
si� z informacjami podanymi pod has�em „W
trosce o bezpiecze	stwo” (S.5-59).

Sytuacje, w których detekcja pojazdu
poprzedzaj�cego mo�e nie by� prawi-
d�owa
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach,
w zale�no�ci od warunków, je�eli samo-
czynne zwalnianie nie nast�pi lub b�dzie
niewystarczaj�ce, b�d� konieczne oka�e
si� zwi�kszenie pr�dko�ci, nale�y odpo-
wiednio u�y� peda�u hamulca lub peda�u
przyspieszania.
Poniewa� prawid�owa detekcja pojazdów
w tych sytuacjach jest utrudniona, mo�e
nie zosta� uruchomione ostrzeganie o nie-
bezpiecznym skracaniu dystansu. 

Odst�p od 
poprzedzaj�-
cego pojazdu

Przybli�ona odleg�o��
(Pr�dko�� jazdy: 

100 km/h)

(1) D�ugi Oko�o 70 m

(2) 
redni Oko�o 60 m

(3) Krótki Oko�o 45 m

(4) Najkrótszy Oko�o 30 m
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Opis pod has�em „Ostrzeganie o niebez-
piecznym skracaniu dystansu” w tym
rozdziale.
• Gdy inny pojazd wjedzie z boku bezpo-

�rednio przed nasz samochód b�d� wje-
dzie na nasz pas ruchu w wi�kszej
odleg�o�ci, ale bardzo wolno lub bardzo
szybko

• Przy zmianie pasa ruchu
• Gdy pojazd poprzedzaj�cy jedzie powoli
• Gdy pojazd z przodu na tym samym

pasie ruchu jest nieruchomy
• Gdy tym samym pasem ruchu z przodu

jedzie motocykl

Warunki mog�ce uniemo�liwia� prawi-
d�owe dzia�anie uk�adu
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach,
konieczne mo�e by� u�ycie peda�u
hamulca lub peda�u przyspieszania.
Poniewa� prawid�owa detekcja pojazdów
w tych sytuacjach jest utrudniona, funkcje
wspomagaj�ce mog� nie zadzia�a� prawi-
d�owo.
• Gdy pojazd poprzedzaj�cy raptownie

zahamuje
• Przy zmianie pasa ruchu podczas powol-

nej jazdy, np. w g�stym ruchu ulicznym

Ostrzeganie o niebezpiecznym 
skracaniu dystansu
Je�eli samoczynnie realizowane hamowa-
nie w reakcji na pojazd poprzedzaj�cy nie
b�dzie wystarczaj�ce, np. w sytuacji
nag�ego wjechania innego pojazdu przed
nasz samochód, na wy�wietlaczu pojawi
si� b�yskaj�cy komunikat ostrzegawczy i
rozlegnie si� sygna� akustyczny, alarmuj�c
kierowc�. Nacisn�� peda� hamulca w celu
utrzymania odpowiedniego odst�pu od
pojazdu z przodu.
• Kiedy ostrzeganie mo�e nie nast�pi�
W opisanych poni�ej sytuacjach ostrzega-
nie mo�e nie zosta� uruchomione, nawet
gdy odleg�o�� od poprzedzaj�cego
pojazdu jest niewielka.
• Gdy pojazd poprzedzaj�cy porusza si� z

tak� sam� pr�dko�ci� jak nasz samo-
chód lub szybciej

• Gdy pojazd poprzedzaj�cy porusza si�
bardzo powoli

• Bezpo�rednio po nastawieniu pr�dko�ci
jazdy

• Gdy peda� przyspieszania jest naci�ni�ty

Automatyczne zwalnianie na zakr�cie
Gdy z przodu zostanie wykryty zakr�t, roz-
pocznie si� samoczynne redukowanie
pr�dko�ci jazdy. Po mini�ciu zakr�tu
samoczynne redukowanie pr�dko�ci jazdy
zostaje zako�czone.
Je�eli sytuacja na to pozwala, pr�dko��
jazdy powraca do nastawionej warto�ci.
W przypadku interwencji funkcji kontroluj�-
cej utrzymywanie odst�pu od pojazdu
poprzedzaj�cego, np. gdy przed nasz
samochód wjedzie inny pojazd, nast�puje
przerwanie dzia�ania funkcji automatycz-
nego zwalniania na zakr�cie.

69TJ050960

INFORMACJA:
Sytuacje, w których automatyczne
zwalnianie na zakr�cie mo�e nie
zadzia�a�
W nast�puj�cych przyk�adowych sytu-
acjach automatyczne zwalnianie na zakr�-
cie mo�e nie zadzia�a�:
• Gdy samochód porusza si� po �agodnym

�uku
• Gdy zostanie naci�ni�ty peda� przyspie-

szania
• Gdy samochód porusza si� po bardzo

krótkim �uku
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Zmiana ustawie	 dla automatycznego
zwalniania na zakr�cie
Ustawienia dla funkcji automatycznego
zwalniania na zakr�cie mo�na zmienia� w
menu konfiguracyjnym. Szczegó�y podane
s� pod has�em „Tryb ustawie	 funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego” (S.12-8).

Funkcja zapobiegania wyprzedzaniu
(w niektórych wersjach)
Je�eli pojazd wykryty na pasie ruchu do
wyprzedzania porusza si� wolniej od
naszego samochodu, manewr wyprzedza-
nia zostanie powstrzymany.
Funkcja zapobiegania wyprzedzaniu nie
dzia�a w przypadku du�ego nat��enia
ruchu na pasie ruchu do wyprzedzania, a
tak�e przy ma�ej pr�dko�ci jazdy.

Wspomaganie zmiany pasa ruchu
Gdy nasz samochód porusza si� z pr�dko-
�ci� co najmniej 80 km/h i zmienia pas
ruchu w celu wyprzedzenia pojazdu
poprzedzaj�cego, po przestawieniu d�wi-
gni kierunkowskazów i rozpocz�ciu zmiany
pasa ruchu rozp�dzi si� do nastawionej
pr�dko�ci, aby u�atwi� wyprzedzanie.
Gdy samochód jedzie z pr�dko�ci� co naj-
mniej 80 km/h i zmienia pas ruchu na taki,
na którym znajduje si� inny pojazd poru-
szaj�cy si� wolniej, po przestawieniu d�wi-
gni kierunkowskazów stopniowo zredukuje
pr�dko��, wspomagaj�c w ten sposób
manewr zmiany pasa ruchu.

Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci 
jazdy z rozpoznawaniem znaków 
drogowych (w niektórych wersjach)
Gdy w��czone jest rozpoznawanie znaków
drogowych i dzia�a adaptacyjna kontrola
pr�dko�ci jazdy, wykrycie znaku ograni-
czenia pr�dko�ci powoduje wy�wietlenie
jego symbolu ze strza�k� do góry lub do
do�u. Nastawiona pr�dko�� mo�e zosta�
dostosowana do ograniczenia pr�dko�ci
po naci�ni�ciu i przytrzymaniu w pozycji
wci�ni�tej przycisku „RES+” lub „–”.

• Gdy nastawiona pr�dko�� jest mniej-
sza od rozpoznanej pr�dko�ci dopusz-
czalnej

Gdy strza�ka na wy�wietlaczu informacyj-
nym jest skierowana DO GÓRY, nacisn�� i
przytrzyma� przycisk „RES+”.

74SE0331
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• Gdy nastawiona pr�dko�� jest wi�ksza
od rozpoznanej pr�dko�ci dopuszczal-
nej

Gdy strza�ka na wy�wietlaczu informacyj-
nym jest skierowana DO DO�U, nacisn�� i
przytrzyma� przycisk „–”.

• W��czanie i wy��czanie funkcji adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy z roz-
poznawaniem znaków drogowych

Funkcj� adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci
jazdy z rozpoznawaniem znaków drogo-
wych mo�na w��czy� lub wy��czy� w menu
konfiguracyjnym. Szczegó�y podane s�
pod has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego” (S.12-8).

INFORMACJA:
Kiedy adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy z rozpoznawaniem znaków dro-
gowych mo�e nie dzia�a� poprawnie
Poniewa� adaptacyjna kontrola pr�dko�ci
jazdy z rozpoznawaniem znaków drogo-
wych mo�e nie dzia�a� poprawnie, gdy
funkcja rozpoznawania znaków nie dzia�a
lub nie mo�e prawid�owo ich wykrywa�,
kierowca powinien weryfikowa� obowi�zu-
j�ce ograniczenia pr�dko�ci.
W nast�puj�cych sytuacjach, mimo przy-
trzymania wci�ni�tego przycisku „RES+”
lub „–” nastawiona pr�dko�� mo�e si� nie
zmieni� zgodnie z wykrytym ogranicze-
niem:
• Gdy informacja o ograniczeniu pr�dko�ci

jest niedost�pna
• Gdy nastawiona pr�dko�� jest równa

rozpoznanej pr�dko�ci dopuszczalnej
• Gdy rozpoznana pr�dko�� dopuszczalna

jest poza zakresem dzia�ania adaptacyj-
nej kontroli pr�dko�ci

Zmiana ustawie	 dla adaptacyjnej 
kontroli pr�dko�ci
Ustawienia dotycz�ce adaptacyjnej kon-
troli pr�dko�ci mo�na zmieni� w menu
konfiguracyjnym. Szczegó�y podane s�
pod has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.

74SE0332
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Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze
Na wy�wietlaczu informacyjnym pokazywane s� komunikaty sygnalizuj�ce okre�lone nieprawid�owo�ci zwi�zane z adaptacyjn� kontrol�
pr�dko�ci.

Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy z pe�nozakresow� funkcj� pod��ania nie daje si� uruchomi�

Lampka kontrolna Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T050860

„KONTROLA 
PR�DKO
CI 

NIEDOST�PNA. 
W�CZ ESP”

Brak sygnalizacji Powtarzane 
krótkie sygna�y 
(z wewn�trznego
sygnalizatora 
akustycznego)

Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy nie daje
si� uruchomi� z powodu wy��czenia funkcji
antypo�lizgowych. W��czy� uk�ad antypo�li-
zgowy ESP®.

69T050860

„KONTROLA 
PR�DKO
CI 

NIEDOST�PNA. 
WYBIERZ D”

Brak sygnalizacji Powtarzane 
krótkie sygna�y 
(z wewn�trznego
sygnalizatora
akustycznego)

Uruchomienie adaptacyjnej kontroli pr�dko�ci
jazdy nie jest mo�liwe, poniewa� d	wignia
skrzyni biegów nie jest w po�o�eniu „D”. Usta-
wi� d	wigni� skrzyni biegów w po�o�eniu „D” i
powtórzy� prób�.

69T050860

„KONTROLA 
PR�DKO
CI 

NIEDOST�PNA”

Brak sygnalizacji Powtarzane 
krótkie sygna�y 
(z wewn�trznego
sygnalizatora
akustycznego)

Komunikat ten pojawia si� w sytuacjach, w któ-
rych uruchomienie adaptacyjnej kontroli pr�d-
ko�ci jazdy nie jest mo�liwe z powodów innych
ni� wyszczególnione powy�ej. Nale�y zapo-
zna� si� ze wskazówkami podanymi pod
has�em „Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy
z pe�nozakresow� funkcj� pod��ania (w niektó-
rych wersjach)” i spróbowa� ponownie nasta-
wi� ��dan� pr�dko�� jazdy.
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Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy z pe�nozakresow� funkcj� pod��ania samoczynnie przerwa�a dzia�anie.

Lampka kontrolna Komunikat G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

Pusty obraz
„NACI
NIJ 

PEDA� 
HAMULCA”

Brak sygnalizacji Ci�g�y sygna� 
(z wewn�trznego
sygnalizatora
akustycznego)

Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy prze-
rwa�a dzia�ania z powodu braku mo�liwo�ci dal-
szego unieruchamiania samochodu.

Brak sygnalizacji Ci�g�y sygna� 
(z wewn�trznego
sygnalizatora
akustycznego)

Przerwanie dzia�ania adaptacyjnej kontroli
pr�dko�ci jazdy z powodów innych ni�
wyszczególnione powy�ej. Opis pod has�em
„Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy z pe�no-
zakresow�

 

� ��ania”. Po ustaniu
przyczyny ponownie uruchomi� uk�ad.

3-132
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Monitorowanie martwych pól 
widoczno�ci (w niektórych wersjach)
Funkcja monitorowania martwych pól
widoczno�ci (BSM) wykrywa obecno��
pojazdu znajduj�cego si� uko�nie z ty�u i
informuje o tym za po�rednictwem
zewn�trznego lusterka wstecznego oraz
wewn�trznej sygnalizacji akustycznej. W
ten sposób wspomaga kierowc� przy
zmianie pasa ruchu.

OSTRZE
ENIE
• Funkcja monitorowania martwych

pól widoczno�ci (BSM) ma charak-
ter pomocniczy, informuj�c o zbli-
�aniu si� pojazdu poruszaj�cego
si� równolegle z ty�u. Jednak kie-
rowca nie mo�e zapomina� o pod-
stawowych zasadach bezpiecznego
prowadzenia samochodu. Nale�y
kontrolowa� sytuacj� wokó� samo-
chodu, patrz�c bezpo�rednio przez
szyby i korzystaj�c z lusterek
wstecznych.

• Uk�ad monitoruj�cy ma okre�lone
ograniczenia i w niektórych sytu-
acjach drogowych mo�e nie zadzia-
�a� prawid�owo. Nie nale�y
nadmiernie polega� na jego dzia�a-
niu i nale�y zawsze prowadzi�
samochód w sposób bezpieczny.
Nadmierne poleganie na dzia�aniu
tej funkcji mo�e doprowadzi� do
wypadku.

Odpowiedni czujnik wykrywa jad�cy lub zbli�aj�cy si� z ty�u pojazd poruszaj�cy si� rów-
noleg�ym pasem ruchu i kierowca jest o tym informowany. Za�wieci si� lampka kontrolna
w zewn�trznym lusterku wstecznym po stronie detekcji.

69T050760

(1) Pojazd poruszaj�cy si� równolegle znalaz� si� w miejscu nieobejmowanym przez
zewn�trzne lusterko wsteczne

(2) Pojazd gwa�townie zbli�a si� do miejsca nieobejmowanego przez zewn�trzne
lusterko wsteczne

(3) Lampka kontrolna

(2)

(1)

(3) (3)
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Gdy kierowca w��czy kierunkowskazy po
stronie detekcji, w kabinie rozlegnie si�
sygna� akustyczny i zacznie b�yska�
lampka kontrolna w odpowiednim
zewn�trznym lusterku wstecznym.

Obszar detekcji
Wykrywane s� pojazdy pojawiaj�ce si� we wskazanych poni�ej strefach.

69T050770

(a) Obszar w zakresie od 0,5 do 4,0 m po obu stronach samochodu
(b) Obszar od linii tylnego zderzaka do wysoko�ci okolic miejsca kierowcy
(c) Obszar do oko�o 4,0 m za lini� tylnego zderzaka
(d) Obszar w zakresie od 4 do 50 m za lini� tylnego zderzaka

INFORMACJA:
Im wi�ksza pr�dko�� zbli�ania si� wykrytego pojazdu, tym wcze�niej uruchamiane jest
ostrzeganie za pomoc� lampki w zewn�trznym lusterku wstecznym.

(1)

(2)(b)

(a)

(c)(d)

53SBB003
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Warunki dzia�ania
Monitorowanie martwych pól widoczno�ci
dzia�a, gdy spe�nione s� wszystkie
wyszczególnione poni�ej warunki.
• Nie �wieci si� lampka sygnalizuj�ca

wy��czenie funkcji monitorowania mar-
twych pól widoczno�ci.

• D	wignia skrzyni biegów nie jest w po�o-
�eniu „R” (biegu wstecznego).

• Pr�dko�� samochodu nie jest mniejsza
ni� oko�o 15 km/h.

• Silnik samochodu pracuje.

INFORMACJA:
Monitorowanie martwych pól widoczno�ci
mo�na wy��czy� w menu ustawie	 na
wy�wietlaczu informacyjnym. Szczegó-
�owe informacje dotycz�ce obs�ugi wy�wie-
tlacza informacyjnego podane s� pod
has�em „Tryb ustawie	 funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego” (S.12-8).

Kiedy uk�ad nie zadzia�a
Funkcja monitorowania martwych pól
widoczno�ci nie reaguje na wyszczegól-
nione poni�ej obiekty.
• Ma�y motocykl, rower, pieszy*
• Pojazd nadje�d�aj�cy z przeciwka
• Pojazd jad�cy z ty�u tym samym pasem

ruchu*
• Pojazdy poruszaj�ce si� dalszymi ni�

s�siednie pasami ruchu*
• Bariery ochronne, mury, znaki drogowe,

zaparkowane pojazdy i podobne obiekty
nieruchome*

* W zale�no�ci od warunków detekcja
mo�e nast�pi�.

Kiedy uk�ad mo�e nie zadzia�a� prawi-
d�owo
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
monitorowanie martwych pól widoczno�ci
mo�e nie zadzia�a� prawid�owo z powodu
niepewnej detekcji.
• Gdy czujnik lub pobliskie okolice tylnego

zderzaka pokrywaj� cia�a obce, takie jak
b�oto, �nieg, lód itp. (Nale�y je usun��.)

• Gdy czujnik ma zmienion� pozycj�, np. z
powodu silnego uderzenia bezpo�rednio
w niego lub w tylny zderzak

• Gdy ko�a samochodu si� �lizgaj�
• Gdy w momencie pojawienia si� w polu

detekcji barierki, muru itp. odleg�o�� od
tego obiektu by�a niewielka

• Gdy zawieszenie poddane zosta�o modyfi-
kacjom (zmieniaj�cym jego wysoko�� itp.)

• Gdy samochód jest odchylony na skutek
znacznego obci��enia baga�nika

• Gdy napi�cie akumulatora jest nieprawi-
d�owe

• Gdy temperatura w okolicach czujnika
jest zbyt wysoka lub zbyt niska

• Przy wje�d�aniu do tunelu lub wyje�d�a-
niu z niego

• W warunkach ograniczonej widoczno�ci
do ty�u z powodu spalin, rozbryzgów
wody b�d	 �niegu, zawiesin kropelko-
wych, wzniecanego py�u lub dymu

• Gdy zbli�aj� si� pojazdy jad�ce w krót-
kich odst�pach jeden za drugim

• Gdy pojazd z ty�u jest w zbyt ma�ej odle-
g�o�ci

• Gdy jest zbyt du�a ró�nica pr�dko�ci
pomi�dzy naszym samochodem a znaj-

duj�cym si� w zasi�gu detekcyjnym
pojazdem z ty�u

• Gdy niemal nie ma ró�nicy pr�dko�ci
pomi�dzy naszym samochodem a pojaz-
dem w zasi�gu detekcyjnym

• Gdy przy ruszaniu z miejsca inny pojazd
pozostaje w zasi�gu detekcyjnym

• Na znacznej stromi	nie, bardzo kr�tej
drodze lub na ��czeniach nawierzchni

• Na drodze o nieutwardzonej, wyboistej
lub nierównej nawierzchni

• Gdy ró�nica pr�dko�ci pomi�dzy naszym
samochodem a innym pojazdem nie jest
sta�a

• Gdy pojazd poruszaj�cy si� s�siednim
pasem ruchu jest zbyt daleko, np. z
powodu znacznej szeroko�ci pasa lub
jazdy jego skrajem.

• Gdy z ty�u zamontowany jest dodatkowy
element, np. stela� transportowy

• Gdy jest zbyt du�a ró�nica wysoko�ci
pomi�dzy naszym samochodem a pojaz-
dem znajduj�cym si� w zasi�gu detek-
cyjnym (Pojazd niskopodwoziowy,
sportowy itp.)
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Umiejscowienie czujników
Czujniki uk�adu (1) umieszczone s� w obu
naro�ach tylnego zderzaka.

OSTRZE
ENIE
Warunkiem prawid�owego dzia�ania
czujników jest przestrzeganie poni�-
szych zalece	. Brak nale�ytej dba�o-
�ci o czujniki mo�e by� przyczyn� ich
awarii i b��dów detekcji, co mo�e
doprowadzi� do wypadku.
• Utrzymywa� w czysto�ci

powierzchni� tylnego zderzaka w
okolicy czujników.

• Nie nara�a� tylnego zderzaka na
znaczne obci��enia lub uderzenia.
W razie spowodowania odkszta�ce-
nia b�d� uszkodzenia detektora
radarowego lub przyleg�ych ele-
mentów, w tym tylnego zderzaka,
nie nale�y u�ywa� monitorowania
martwych pól widoczno�ci i zwró-
ci� si� do autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nego warsztatu.

• Nie umieszcza� na tylnym zde-
rzaku w okolicy czujników ��dnych
naklejek.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie wprowadza� �adnych modyfika-

cji tylnego zderzaka w okolicy czujni-
ków. Uszkodzenie tylnego zderzaka
lub odpry�ni�cie z jego powierzchni
pow�oki lakierowej mo�e by� przy-
czyn� usterki uk�adu. W takim przy-
padku nale�y zwróci� si� do
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
lub specjalistycznego warsztatu.

• Nie wymontowywa� ani nie rozmon-
towywa� detektora radarowego i
przyleg�ych elementów.

74SE0354
(1)
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Wy��czanie monitorowania martwych
pól widoczno�ci / ostrzegania o ruchu
poprzecznym z ty�u

(1) Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie
funkcji monitorowania martwych pól
widoczno�ci

(2) Lampka sygnalizuj�ca wy��czenie
funkcji ostrzegania o ruchu poprzecz-
nym z ty�u

Monitorowanie martwych pól widoczno�ci
mo�na wy��czy� w menu ustawie� na
wy�wietlaczu informacyjnym. Szczegó-
�owe informacje dotycz�ce obs�ugi wy�wie-
tlacza informacyjnego podane s� pod
has�em „Tryb ustawie� funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego”.
Gdy funkcja ta jest wy��czona, �wieci si�
lampka sygnalizuj�ca wy��czenie monito-
rowania martwych pól widoczno�ci (1) oraz
lampka sygnalizuj�ca wy��czenie ostrze-
gania o ruchu poprzecznym z ty�u (2).

W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
b�yska lampka sygnalizuj�ca wy��czenie
funkcji monitorowania martwych pól
widoczno�ci lub lampka sygnalizuj�ca
wy��czenie funkcji ostrzegania o ruchu
poprzecznym z ty�u i odpowiednia funkcja
nie dzia�a.
• Gdy czujnik lub zderzak jest pokryty

�niegiem, lodem lub b�otem
• Gdy temperatura w okolicach czujnika

jest zbyt wysoka lub zbyt niska
• Gdy uleg�a zmianie pozycja lub kierunek

ustawienia czujnika
• Gdy napi�cie akumulatora jest zbyt

niskie
B�yskanie lub sta�e �wiecenie si� lampki
mo�e oznacza� usterk� tych funkcji. W
takim przypadku nale�y zleci� jego spraw-
dzenie autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
lub specjalistycznemu warsztatowi.

INFORMACJA:
Wy��czenie monitorowania martwych pól
widoczno�ci powoduje równie� wy��cze-
nie ostrzegania o ruchu poprzecznym z
ty�u. Ostrzeganie o ruchu poprzecznym z
ty�u mo�na równie� wy��czy� bez wy��cza-
nia monitorowania martwych pól widocz-
no�ci. Szczegó�owe informacje podane s�
pod has�em „Ostrzeganie o ruchu
poprzecznym z ty�u (w niektórych wer-
sjach)”.

74SE0361

(1)(2)
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Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze dotycz�ce monitorowania martwych pól widoczno�ci / ostrzegania o ruchu
poprzecznym z ty�u
Na wy�wietlaczu informacyjnym pokazywane s� ostrze�enia i komunikaty sygnalizuj�ce okre�lone nieprawid�owo�ci.

Komunikat Lampka 
ostrzegawcza

G�ówna lampka 
ostrzegawcza D�wi�k Przyczyna i sposób dzia�ania

69T050830

B�yska

69T050850

B�yska

Gong

Monitorowanie martwych pól widoczno�ci i ostrzega-
nie o ruchu poprzecznym z ty�u zosta�y wstrzymane.
Je�eli po ponownym uruchomieniu silnika sygnaliza-
cja ostrzegawcza si� powtórzy, nale�y zleci� autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznemu
warsztatowi sprawdzenie samochodu.

Monitorowanie martwych pól widoczno�ci i ostrzega-
nie o ruchu poprzecznym z ty�u zosta�y wstrzymane z
powodu zabrudzenia czujników lub zderzaka w ich
okolicy. Usun�� zabrudzenia z czujnika i tylnego zde-
rzaka w jego okolicy, a nast�pnie ponownie urucho-
mi� silnik. Je�eli sygnalizacja ostrzegawcza si�
powtórzy, nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznemu warsztatowi spraw-
dzenie samochodu.

„WSTRZYMANE 
MONITOROW. 

MARTWYCH PÓL 
WIDOCZNO
CI”

69T050830

B�yska

69T050850

B�yska

Gong

Mo�liwa usterka w uk�adzie monitorowania martwych
pól widoczno�ci lub w uk�adzie ostrzegania o ruchu
poprzecznym z ty�u. Nale�y zleci� autoryzowanej sta-
cji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznemu warsztatowi
sprawdzenie samochodu.

„SPRAWD� UK�. 
MONITORUJCY 
MARTWE POLA 
WIDOCZNO
CI”
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Ostrzeganie o ruchu poprzecznym z 
ty�u (w niektórych wersjach)
Funkcja ostrzegania o ruchu poprzecznym
z ty�u (RCTA) sygnalizuje na wy�wietlaczu
informacyjnym oraz za pomoc� d	wi�ku
ostrzegawczego wykrycie zbli�aj�cego si�
prostopadle z ty�u innego pojazdu. Funkcja
ta dzia�a podczas cofania. 

OSTRZE
ENIE
• Funkcja ostrzegania o ruchu

poprzecznym z ty�u pe�ni rol�
pomocnicz� przy cofaniu, informu-
j�c o zbli�aniu si� innego pojazdu z
lewej lub z prawej strony z ty�u.
Jednak kierowca nie mo�e zapomi-
na� o podstawowych zasadach bez-
piecznego prowadzenia
samochodu. Nale�y kontrolowa�
sytuacj� wokó� samochodu, patrz�c
bezpo�rednio przez szyby i korzy-
staj�c z lusterek wstecznych.

• Uk�ad monitoruj�cy ma okre�lone
ograniczenia i w niektórych sytu-
acjach drogowych mo�e nie zadzia-
�a� prawid�owo. Nie nale�y
nadmiernie polega� na jego dzia�a-
niu i nale�y zawsze prowadzi�
samochód w sposób bezpieczny.
Nadmierne poleganie na dzia�aniu
tej funkcji mo�e doprowadzi� do
wypadku.

Gdy w trakcie cofania modu� detekcyjny wykryje z ty�u zbli�aj�cy si� prostopadle inny
pojazd, uruchamiana jest ostrzegawcza sygnalizacja akustyczna w kabinie i na wy�wie-
tlaczu informacyjnym pojawia si� odpowiednia sygnalizacja optyczna (2) i/lub (3). Równo-
cze�nie na ekranie widoku do ty�u (w niektórych wersjach) pojawi� si� pokazane poni�ej
obrazy (4) i/lub (5). Ponadto b�yskaj� lampki kontrolne (6) i (7) w zewn�trznych lusterkach
wstecznych.

69T050840

(1) Zbli�aj�cy si� pojazd
(2) Zbli�anie si� od prawej strony z ty�u
(3) Zbli�anie si� od lewej strony z ty�u
(4) Zbli�anie si� od prawej strony z ty�u
(5) Zbli�anie si� od lewej strony z ty�u
(6) Lampka kontrolna
(7) Lampka kontrolna

(1)

(1)

(7) (6)

(3) (2)

(5) (4)
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Obszar detekcji
Wykrywane mog� by� pojazdy pojawiaj�ce
si� we wskazanych poni�ej strefach.

69T050880

(a) Oko�o 20 m
(b) Oko�o 8 m

Warunki dzia�ania
Ostrzeganie o ruchu poprzecznym z ty�u
dzia�a, gdy spe�nione s� wszystkie
wyszczególnione poni�ej warunki.

• Nie �wieci si� lampka sygnalizuj�ca
wy��czenie funkcji monitorowania mar-
twych pól widoczno�ci

• Nie �wieci si� lampka sygnalizuj�ca
wy��czenie funkcji ostrzegania o ruchu
poprzecznym z ty�u

• D	wignia skrzyni biegów jest w po�o�e-
niu „R” (biegu wstecznego

• Pr�dko�� cofania nie przekracza oko�o
8 km/h

• Pr�dko�� nadje�d�aj�cego pojazdu
oko�o 3,6 do 90 km/h.

INFORMACJA:
• Ostrzeganie o ruchu poprzecznym z ty�u

mo�na wy��czy� w menu ustawie	 na
wy�wietlaczu informacyjnym. Szczegó-
�owe informacje dotycz�ce obs�ugi
wy�wietlacza informacyjnego podane s�
pod has�em „Tryb ustawie	 funkcyjnych
wy�wietlacza informacyjnego” (S.12-8).

• Wy��czenie funkcji monitorowania mar-
twych pól widoczno�ci powoduje równie�
wy��czenie ostrzegania o ruchu
poprzecznym z ty�u.

Kiedy uk�ad nie zadzia�a
Funkcja ostrzegania o ruchu poprzecznym
z ty�u nie reaguje na wyszczególnione
poni�ej obiekty.
• Zbli�aj�cy si� pojazd, który jest bezpo-

�rednio z ty�u
• Pojazd cofaj�cy z s�siedniego miejsca

parkingowego

69T050890

• Pojazd zas�oni�ty inn� przeszkod� w
stopniu uniemo�liwiaj�cym jego detekcj�

• Pojazd lub inny obiekt nieruchomy*
• Ma�y motocykl, rower, pieszy*
• Pojazd oddalaj�cy si�

* W zale�no�ci od warunków detekcja
mo�e nast�pi�.

(b)
(a)
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Kiedy uk�ad mo�e nie zadzia�a� prawi-
d�owo
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
ostrzeganie o ruchu poprzecznym z ty�u
mo�e nie zadzia�a� prawid�owo z powodu
niepewnej detekcji.
• Gdy czujnik lub pobliskie okolice tylnego

zderzaka pokrywaj� cia�a obce, takie jak
b�oto, �nieg, lód itp. (nale�y je usun��)

• W trudnych warunkach pogodowych, np.
podczas obfitych opadów, w g�stej mgle
lub zamieci

• W warunkach ograniczonej widoczno�ci
do ty�u z powodu spalin, rozbryzgów
wody b�d	 �niegu, zawiesin kropelko-
wych, wzniecanego py�u lub dymu

• Gdy czujnik ma zmienion� pozycj�, np. z
powodu silnego uderzenia bezpo�rednio
w niego lub w tylny zderzak

• Gdy zbli�aj� si� pojazdy jad�ce w krót-
kich odst�pach jeden za drugim

• Gdy zbli�aj�cy si� pojazd ma du�� pr�d-
ko��

• Gdy napi�cie akumulatora jest nieprawi-
d�owe

• Gdy temperatura w okolicach czujnika
jest zbyt wysoka lub zbyt niska

• Gdy pojazd jest ustawiony pod niewiel-
kim k�tem

• W pobli�u krat lub rynien
• W przypadku znacznego przechylenia

nadwozia (np. przodu do góry lub do
do�u)

• Gdy w stron� detektora skierowane s�
rozbryzgi lub strumienie wody, np. ze
zraszaczy

• Blisko bariery ochronnej, muru lub �ciany
itp. b�d�cych w zasi�gu detekcyjnym

69T050900

Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze
Na wy�wietlaczu informacyjnym pokazy-
wane s� komunikaty sygnalizuj�ce okre-
�lone nieprawid�owo�ci dotycz�ce funkcji
ostrzegania o ruchu poprzecznym z ty�u
(RCTA). Opis pod has�em „Komunikaty
informacyjne i ostrzegawcze dotycz�ce
monitorowania martwych pól widoczno�ci /
ostrzegania o ruchu poprzecznym z ty�u”.

Umiejscowienie czujników
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Umiejscowienie czujników”.

Wy��czanie funkcji ostrzegania o ruchu
poprzecznym z ty�u
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Wy��czanie monitorowania mar-
twych pól widoczno�ci / ostrzegania o
ruchu poprzecznym z ty�u”.

Czujniki ultrad�wi�kowe
Czujniki ultrad	wi�kowe emituj� fale
ultrad	wi�kowe, które nast�pnie odbieraj�
po ich odbiciu od przeszkody. Na podsta-
wie ró�nicy czasu pomi�dzy momentem
wyemitowania wi�zki ultrad	wi�kowej i jej
odebrania po odbiciu okre�lane jest po�o-
�enie przeszkody.

74SE0355
(1)
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(1) Czujniki ultrad	wi�kowe

• Przedstawione na powy�szej ilustracji
umiejscowienie czujników ultrad	wi�ko-
wych stanowi typowy przyk�ad; rzeczywi-
sta konfiguracja urz�dze� uzale�niona
jest od specyfikacji samochodu.

OSTRZE
ENIE
Zapobieganie usterkom czujników
ultrad�wi�kowych
Nale�y przestrzega� podanych ni�ej
zalece	. W przeciwnym razie mo�e
doj�� do nieprawid�owego zadzia�a-
nia czujnika ultrad�wi�kowego i
doprowadzi� do wypadku gro��cego
�mierci� lub odniesieniem powa�-
nych obra�e	 cia�a.
• Utrzymywa� czujniki ultrad�wi�-

kowe w czysto�ci.
• Zabrudzone, pokryte kroplami wody

lub �niegiem, przes�oni�te np. torb�
foliow� itp. czujniki ultrad�wi�kowe
nale�y oczy�ci�. Czujniki ultrad�wi�-
kowe czy�ci� przy u�yciu mi�kkiej
tkaniny, aby nie spowodowa� ich
zarysowania lub uszkodzenia.

• Na czujnikach ultrad�wi�kowych
oraz w ich okolicy nie umieszcza�
�adnych naklejek (równie� przezro-
czystych), metalizowanej ta�my ani
jakichkolwiek innych akcesoriów.

• Nie nara�a� czujników ultrad�wi�-
kowych ani ich okolic na uderzenia.
W razie uderzenia w czujnik
ultrad�wi�kowy lub tylny zderzak,
samochód powinna sprawdzi� auto-
ryzowana stacja obs�ugi SUZUKI lub
specjalistyczny warsztat.

• Nie zmienia� ustawienia ani po�o�e-
nia oraz nie wymontowywa� czuj-
nika ultrad�wi�kowego.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie rozmontowywa� czujników

ultrad�wi�kowych.
• Nie modyfikowa� i nie malowa�

czujników ultrad�wi�kowych ani nie
wymienia� ich na elementy inne ni�
oryginalne cz��ci SUZUKI.

• Nie kierowa� dyszy wysokoci�nie-
niowego urz�dzenia myj�cego w
stron� czujników ultrad�wi�ko-
wych ani w ich okolice.

• Podczas mycia samochodu par�
nie kierowa� jej strumienia w oko-
lice czujników ultrad�wi�kowych,
poniewa� mo�e to spowodowa� ich
uszkodzenie.

• Nast�puj�ce sytuacje powoduj�
konieczno�� zmierzenia k�ta usta-
wienia i/lub przeprowadzenia kali-
bracji czujnika ultrad�wi�kowego.
Szczegó�owe informacje mo�na
uzyska� w autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nym warsztacie.
– Wymontowanie i zamontowanie

lub wymiana czujnika ultrad�wi�-
kowego.

– Wymiana tylnego zderzaka.

74SE0356

(2)

3-142DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



U
YTKOWANIE POJAZDU

Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania lub awaria czujnika ultrad�wi�kowego

(1) Lampka kontrolna czujników odleg�o�ci przy parkowaniu
(2) G�ówna lampka ostrzegawcza
(3) Sygnalizacja konieczno�ci oczyszczenia tylnych czujników odleg�o�ci przy parkowaniu
(4) Awaria czujnika ultrad	wi�kowego

INFORMACJA:
Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania lub awaria czujnika ultrad�wi�kowego zatrzymuje
dzia�anie wspomagaj�ce przy parkowaniu.

Zespó� wska�ników
Komunikat na 
wy�wietlaczu 

informacyjnym

Czujniki ultrad�wi�kowe

Wstrzymanie 
dzia�ania Awaria

(1)
59S010120

– W�.

(2)
80P0382

– Wy�. B�yska

(3)

69T040310

„OCZY
� 
CZUJNIKI 

PARKOWANIA”
Widoczne Brak obrazu

(4)

69T040310

„SPRAWD� 
CZUJNIKI 

PARKOWANIA”
Brak obrazu Widoczne

Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania
czujnika ultrad�wi�kowego
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
dzia�anie czujnika ultrad	wi�kowego
zostaje tymczasowo wstrzymane. Gdy
sytuacja ulegnie poprawie, tymczasowe
wstrzymanie dzia�ania zostanie anulo-
wane.
• Gdy do czujnika ultrad	wi�kowego przy-

wiera obce cia�o, np. brud, �nieg b�d	 lód
• Gdy napi�cie akumulatora uleg�o chwilo-

wemu odchyleniu od prawid�owej warto�ci
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Awaria czujnika ultrad�wi�kowego
W przypadku usterki czujnika ultrad	wi�-
kowego uk�ad przerywa dzia�anie do czasu
prze��czenia przyciskiem rozruchu w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie).
Zatrzyma� samochód w bezpiecznym
miejscu i przyciskiem rozruchu prze��czy�
w stan „ACC” lub „LOCK” (wy��czone zasi-
lanie), zatrzymuj�c silnik. Nast�pnie
ponownie uruchomi� silnik i sprawdzi�, czy
lampka kontrolna czujników odleg�o�ci
przy parkowaniu ga�nie.
Je�eli po uruchomieniu silnika lampka nie
zga�nie, czujnik ultrad	wi�kowy móg� ulec
awarii. Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznemu
warsztatowi sprawdzenie czujników
ultrad	wi�kowych.

INFORMACJA:
Wraz z za�wieceniem si� lampki kontrolnej
czujników odleg�o�ci przy parkowaniu i
mo�liw� ich awari�, ultrad�wi�kowe wspo-
maganie parkowania przestaje funkcjono-
wa�. Jednak normalna jazda pozostaje
mo�liwa.

Gdy zostanie wykryte przes�anianie
czujników ultrad�wi�kowych
Gdy czujnik ultrad	wi�kowy wykryje przy-
legaj�cy do niego obce cia�o, np. zabru-
dzenie, �nieg czy lód, na wy�wietlaczu
informacyjnym pojawi si� pokazany poni-
�ej obraz. Po usuni�ciu przywieraj�cego
obcego cia�a czujnik ultrad	wi�kowy
powróci do normalnego funkcjonowania.
Dopóki wykrywane jest przes�anianie czuj-
nika ultrad	wi�kowego, jego dzia�anie
pozostaje wstrzymane. Pojawienie si�
poni�szego obrazu mimo braku przywiera-
j�cych do czujnika ultrad	wi�kowego
obcych cia� mo�e sygnalizowa� nieprawi-
d�owo�� dotycz�c� czujnika. Nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub
specjalistycznemu warsztatowi sprawdze-
nie czujników ultrad	wi�kowych.

* Wskazywana jest strona, po której
zosta�o wykryte obce cia�o.

Kiedy czujnik ultrad�wi�kowy mo�e nie
zadzia�a� prawid�owo
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
czujnik ultrad	wi�kowy mo�e nie zadzia�a�
prawid�owo.

• Gdy do czujnika ultrad	wi�kowego przy-
wiera obce cia�o, np. brud, �nieg b�d	
lód (nale�y je usun��)

79R40400

• W trudnych warunkach pogodowych,
takich jak intensywne opady deszczu,
mg�a lub �nie�yca

• Gdy wieje silny wiatr.
• W warunkach ograniczonej widoczno�ci

do ty�u spowodowanej unosz�cymi si�
spalinami, strugami wody, �niegiem, par�
wodn�, py�em lub dymem

• Gdy czujnik ultrad	wi�kowy zakrywa
naklejka lub wyposa�enie akcesoryjne

• Gdy zamontowane jest dost�pne na
rynku wyposa�enie elektryczne, np. hak
holowniczy z gniazdem przy��czeniowym,

Wy�wietlacz informacyjny

„OCZY
� 
CZUJNIKI 

PARKOWANIA”

74SE0366

*
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pod�wietlana tablica rejestracyjna, dodat-
kowa lampa przeciwmgielna, naro�ny
wska	nik obrysowy lub antena radiowa

• Gdy w wyniku modyfikacji zawieszenia
zmieniona jest pozycja nadwozia lub
wysoko�� po�o�enia zderzaka

• Gdy ustawienie tylnych czujników odle-
g�o�ci uleg�o zmianie na skutek kolizji

• Gdy za�o�one s� �a�cuchy przeciwpo�li-
zgowe lub opony o rozmiarze niezgod-
nym z zalecanym

• Gdy samochód jest przechylony na nie-
równo�ciach nawierzchni

• Gdy okolice czujnika ultrad	wi�kowego
s� gor�ce lub bardzo zimne na skutek
temperatury otoczenia

• W warunkach bardzo wysokiej lub bar-
dzo niskiej wilgotno�ci

79R40420

• Na nierównym, pochy�ym, �wirowym lub
poro�ni�tym traw� pod�o�u

• Gdy nadwozie samochodu jest znacznie
odchylone od poziomu

• Gdy równocze�nie emitowane s� fale
ultrad	wi�kowe przez inny obiekt, np.
syren� lub sygna� d	wi�kowy pojazdu,
silnik motocyklowy, pneumatyczny uk�ad
hamulcowy du�ego pojazdu, hamulce
czy uk�ad detekcyjny innego pojazdu

• Gdy czujnik ultrad	wi�kowy jest zbyt bli-
sko przeszkody

• Gdy nasz samochód zbli�a si� do prze-
szkody pod k�tem lub podje�d�a do kra-
w�dzi b�d	 naro�a muru lub �ciany (brak
odbicia fal)

79R40480

• Gdy przeszkoda, np. mur lub �ciana, nie
jest ustawiona prostopadle wzgl�dem
samochodu

• Mur lub �ciana nieprostopad�a do pod�o�a
o nierównej powierzchni lub z falistymi
wy��obieniami, przegroda �aluzjowa

• Gdy z muru lub �ciany wystaje np. pr�t
lub przy��cze rurowe

79R40470

• Obiekt poch�aniaj�cy ultrad	wi�ki, np.
cz�owiek, element g�bczasty lub pryzma
�nie�na

• Obiekt przemieszczaj�cy si�, np. pieszy,
rowerzysta lub zwierz�

• Obiekt w sposób nag�y ruszaj�cy w tym
samym kierunku (podczas skr�tu lub
bezpo�rednio po nim)

• Czujnik ultrad	wi�kowy mo�e nie wykry-
wa� nast�puj�cych obiektów:
– Przeszkoda o smuk�ym profilu, np. s�up

znaku drogowego czy lampy ulicznej
– Przeszkoda o niskim profilu, np.

barierka
– Przeszkoda o niewielkich rozmiarach

b�d	 cienka, np. �a�cuch lub lina
– Drobna siatka ogrodzeniowa
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Czujniki odleg�o�ci przy parkowaniu

69T050870

(1) Sygnalizacja graficzna obecno�ci
przeszkody*

*W ten sposób sygnalizowane jest wykry-
cie przeszkody z prawej strony z ty�u
samochodu.
• Uk�ad wspomagaj�cy parkowanie za

pomoc� czujników ultrad	wi�kowych
wykrywa przeszkody w okolicy tylnego
zderzaka. W razie wykrycia przeszkody
podczas parkowania lub powolnego
manewrowania, rozlega si� d	wi�k
ostrzegawczy, a na wy�wietlaczu infor-
macyjnym w zespole wska	ników poka-
zywana jest jej lokalizacja za pomoc�
odpowiedniej symbolizacji graficznej.

• Czujniki emituj� fale ultrad	wi�kowe i
odbieraj� je po odbiciu od przeszkody. Na
podstawie czasu, jaki zaj��o fali ultrad	wi�-
kowej dotarcie do przeszkody i powrót po

odbiciu, ustalana jest lokalizacja danego
obiektu wzgl�dem samochodu.

• Czujniki odleg�o�ci dzia�aj�, gdy przyci-
skiem rozruchu wybrany jest stan „ON” i
d	wignia skrzyni biegów jest w po�o�eniu
„R”. Funkcja ta jest pomocna w nast�pu-
j�cych sytuacjach: podje�d�anie do kra-
w��nika; parkowanie równoleg�e;
wje�d�anie do gara�u; jazda wzd�u�
alejki; powolne wje�d�anie pomi�dzy
przeszkody.

Rozmieszczenie czujników

(1) Przednie czujniki centralne (2 sztuki)
(2)  czujniki naro�ne (2 sztuki)

(1) OSTRZE
ENIE
• Uk�ad ostrzega o przeszkodach za

pomoc� sygnalizacji d�wi�kowej
oraz pokazuj�c ich lokalizacj� na
wy�wietlaczu informacyjnym. Nie
zwalnia to jednak kierowcy z obo-
wi�zku zachowania szczególnej
ostro�no�ci.

• Czujniki wykrywaj� przeszkody
jedynie w ograniczonym obszarze i
jedynie w ograniczonym zakresie
pr�dko�ci jazdy. Dlatego w trud-
nych miejscach nale�y manewro-
wa� powoli, kontroluj�c sytuacj�
wokó� samochodu obserwuj�c bez-
po�rednio lub za po�rednictwem
lusterek wstecznych. Poleganie na
samych czujnikach wspomagaj�-
cych parkowanie powoduje zwi�k-
szone ryzyko wypadku.

74SE0357

(2) (2)(1)

74SE0358

(4)

(3)

(3) Tylne czujniki centralne (2 sztuki)
(4) Tylne czujniki naro�ne (2 sztuki)
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Dzia�anie czujników
Dzia�anie czujników jest w nast�puj�cy sposób uzale�nione od po�o�enia d	wigni skrzyni
biegów i d	wigni hamulca postojowego:

biegów
D�wignia zmiany  hamulca 

Brak 
zale�no�ci

Brak 
zale�no�ci

Przybli�ony obszar detekcji przeszkód

• Nie s� wykrywane przeszkody znajdu-
j�ce si� w odleg�o�ci do oko�o 20 cm od
czujnika lub bezpo�rednio pod nim.

• Zasi�g detekcyjny ���][&'{��{��$&'��\
\�&��'�����������{�����Qylnych czujników
centralnych wynosi oko�o 150 cm.

UWAGA
• Nie uderza� w okolice czujników

ani nie kierowa� w te miejsca stru-
mienia p�ynu z wysokoci�nienio-
wych urz�dze	 myj�cych. Grozi to
uszkodzeniem czujników.

• Uderzenie zderzakiem w twardy
obiekt mo�e spowodowa� nieprawi-
d�owe dzia�anie czujników. W takiej
sytuacji nale�y zleci� ich sprawdze-
nie autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznemu
warsztatowi.

R

N, 1– 6

P

R

N, D, M

D�wignia   

postojowego

Przedni czujnik Tylny czujnik

Centralne CentralneNaro�ne Naro�ne

Wy�. W� W� W�. . .

Wy�. Wy�. Wy�. Wy�.

Wy�. Wy�.W� W�. .

Wy�. Wy�. Wy�. Wy�.

Wy�. W� W� W�. . .

Wy�. Wy�.W� W�. .

Ręczna
zmiana
biegów

Automatyczna
zmiana
biegów

uwolnić

ciągnąć
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INFORMACJA:
• Pocz�tkowo wykrywane w�skie s�upki i

przeszkody o wysoko�ci nieprzekracza-
j�cej poziomu czujników mog� przesta�
by� wykrywane w miar� zbli�ania si� do
nich samochodu.

• Sygnalizowany dystans do znaku drogo-
wego lub podobnej przeszkody mo�e
by� mniejszy od rzeczywistej odleg�o�ci.

OSTRZE
ENIE
• W nast�puj�cych sytuacjach uk�ad

wspomagaj�cy parkowanie mo�e
niew�a�ciwie reagowa�, poniewa�
czujniki nie s� w stanie prawid�owo
wykrywa� przeszkody:
– Czujniki s� zakryte b�otem, lodem

lub innymi materia�ami. (Przywróce-
nie normalnego dzia�ania wymaga
usuni�cia tego typu materia�ów.)

– Czujniki s� zalewane wod� z
jezdni lub intensywnymi opadami
deszczu.

– Czujniki s� zas�oni�te d�oni�,
naklejk�, zamontowanymi akceso-
riami itp.

– W obszarze detekcyjnym czujnika
znajduje si� zamontowany dodat-
kowo element wyposa�enia.

– Do zderzaka zamocowane s� inne
przedmioty, na przyk�ad hak
holowniczy, maszty naro�ne,
antena radiowa itp.

– Wysoko�� po�o�enia zderzaka jest
zmieniona w wyniku modyfikacji
zawieszenia lub z innej przyczyny.

– Okolice czujników s� silnie roz-
grzane w wyniku bezpo�redniej
operacji promieni s�onecznych,
b�d� s� bardzo zimne na skutek
mrozu.

– Samochód znajduje si� na nierów-
nym pod�o�u, na pochy�o�ci, na
drodze �wirowej lub na trawie.

– Samochód jest silnie przechylony.
>>

OSTRZE
ENIE
cd.

– Czujniki odbieraj� fale ultrad�wi�-
kowe pochodz�ce od klaksonów
samochodowych, silnika, pneu-
matycznych uk�adów hamulco-
wych samochodów ci��arowych
lub czujników odleg�o�ci w innym
samochodzie.

– Przeszkody znajduj� si� zbyt bli-
sko czujników.

– Przed czujnikiem znajduje si�
ustawiony sko�nie obiekt silnie
odbijaj�cy �wiat�o, jak na przyk�ad
szyba. (Fale ultrad�wi�kowe nie
powracaj� po odbiciu do czuj-
nika.)

• Czujniki mog� nie by� w stanie pra-
wid�owo wykrywa� nast�puj�cych
obiektów:
– Obiekty sk�adaj�ce si� z cienkich

elementów, jak na przyk�ad siatki
druciane i liny

– Prostopad�o�cienne kraw��niki i
inne obiekty o ostrych brzegach

– Wysokie obiekty z rozbudowan�
górn� cz��ci�, jak na przyk�ad
znaki drogowe

– Niskie obiekty, jak na przyk�ad
kraw��niki

– Obiekty z materia�u poch�aniaj�-
cego fale d�wi�kowe, jak na przy-
k�ad bawe�na lub �nieg
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Sygnalizacja przeszkód przez czujniki

��� Wykrycie przeszkody przez
���][&']� czujniki centralne

��� Wykrycie przeszkody przez 
czujniki naro�ne

�!� �����{']����]����[�����]��Q�@&]
{��$&'�'�{]&Q��@&]

�^� �����{']����]����[�����]��Q�@&]
{��$&'�'�&����&]

Po wykryciu przeszkody rozlega si� d	wi�k ostrzegawczy, a na wy�wietlaczu informacyjnym
w zespole wska	ników pokazywana jest jej lokalizacja za pomoc� odpowiednich symboli gra-
ficznych oraz b�yska lampka kontrolna czujników odleg�o�ci przy parkowaniu.
• Symbolizacja graficzna odzwierciedla po�o�enie i odleg�o�� od przeszkody.
• W reakcji na wykryt� przeszkod� z ty�u samochodu, umieszczony za tylnymi siedze-

niami sygnalizator akustyczny emituje odpowiedni d	wi�k.
• Sygnalizacja ostrzegawcza przeszkody wykrytej przez czujniki tylne

Odleg�o�� (oko�o) Sygnalizacja
 Wy�wietlacz 
informacyjny

czujniki 
centralne

Krótkie sygna�y akustyczne z d�ugimi 
przerwami

Krótkie sygna�y akustyczne z krótkimi 
przerwami

Krótkie sygna�y akustyczne z bardzo 
krótkimi przerwami

Poni�ej 35 cm Ci�g�y sygna�

65 – 100 cm
Trzy linie

50 – 65 cm

40 – 50 cm

60 – 150 cm

45 – 50 cm

45 – 60 cm

35– 45 cm

Poni�ej 40 cm

czujniki 
centralne
czujniki 

centralne
czujniki 

centralne

Dwie linie

Jedna linia

Trzy linie

Dwie linie

Jedna linia

Krótkie sygna�y akustyczne z d�ugimi 
przerwami

Krótkie sygna�y akustyczne z krótkimi 
przerwami

Krótkie sygna�y akustyczne z bardzo 
krótkimi przerwami

Ci�g�y sygna�

Odleg�o�� (oko�o) Sygnalizacja
 Wy�wietlacz 
informacyjny

74SE0368

(4) (3) (4)

(2) (1) (2)
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INFORMACJA:
• Symbolizacja graficzna pojawia si� po

krótkiej chwili od wykrycia przeszkody.
• W razie jednoczesnego wykrycia kilku

przeszkód, pokazywana jest lokalizacja
ich wszystkich. Natomiast sygnalizacja
akustyczna dotyczy� b�dzie tylko najbli�-
szej z nich.

• Nawet w miejscach, w których w reakcji
na wykrycie przeszkody sygnalizacja
akustyczna by�a wzbudzana, w pewnych
sytuacjach jej uruchomienie mo�e nie
nast�pi�.

• W przypadku wykrycia przeszkody przez
dzia�aj�cy czujnik b�yska lampka kontro-
lna czujników odleg�o�ci przy parkowaniu.

UWAGA
• Jakakolwiek inna ni� opisana w

powy�szej tabeli sygnalizacja aku-
styczna mo�e oznacza� usterk�
czujnika. Skonsultowa� si� z auto-
ryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI
lub specjalistycznym warsztatem.

• W przypadku usterki czujnika
lampka kontrolna wy��cznika
sygnalizacji akustycznej odleg�o�ci
od przeszkód przy parkowaniu si�
nie �wieci. Je�eli lampka kontrolna
wy��cznika sygnalizacji akustycznej
odleg�o�ci od przeszkód przy par-
kowaniu si� nie �wieci, nale�y
skonsultowa� si� z autoryzowan�
stacj� obs�ugi SUZUKI lub specjali-
stycznym warsztatem.

Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze
W razie wyst�pienia nieprawid�owo�ci zwi�zanej z uk�adem wspomagaj�cym parkowanie,
na wy�wietlaczu informacyjnym w zespole wska	ników pojawia si� odpowiedni komuni-
kat, któremu towarzyszy b�yskanie symbolu graficznego. Nale�y post�pi� zgodnie z pole-
ceniami na ekranie.

Kiedy czujniki odleg�o�ci przy parkowaniu nie zadzia�aj�
W wyszczególnionych poni�ej sytuacjach czujniki odleg�o�ci przy parkowaniu nie zadzia-
�aj� prawid�owo.
• Przez kilka sekund po w��czeniu zap�onu
• Wersja z bezstopniow� skrzyni� biegów CVT:

– Gdy d	wignia skrzyni biegów jest w pozycji „P”, „N”, „D”, „M” lub „L”
– Gdy d	wignia skrzyni biegów jest w pozycji innej ni� pokazywana na wy�wietlaczu

informacyjnym lub gdy wy�wietlane jest „–”
• Wersja z mechaniczn� skrzyni� biegów:

– Gdy d	wignia skrzyni biegów jest w po�o�eniu innym ni� „R”
– Gdy mimo ustawienia d	wigni skrzyni biegów w pozycji „R” nie �wieci si� lampka kon-

trolna biegu wstecznego
• Gdy wykrycie przeszkody nie jest mo�liwe
• Gdy czujniki odleg�o�ci przy parkowaniu chwilowo nie dzia�aj� lub uleg�y awarii

– Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Tymczasowe wstrzymanie dzia�ania czuj-
nika ultrad	wi�kowego” oraz „Awaria czujnika ultrad	wi�kowego”.

Lampka 
kontrolna Komunikat Symbol 

graficzny
Prawdopodobna przyczyna 

i sposób post�powania

„SPRAWD� 
CZUJNIKI 

PARKOWANIA”
Brak obrazu

Przyczyn� mo�e by� usterka uk�adu 
wspomagaj�cego parkowanie.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji 
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznemu 
warsztatowi sprawdzenie samochodu.

„OCZY
� 
CZUJNIKI 

PARKOWANIA”

B�yskaj�ca 
jedna linia 
przy symbolu 
czujnika.

Wskazywany czujnik jest zabrudzony.
Wytrze� go do czysta mi�kk� tkanin�.
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Wy��cznik sygnalizacji akustycznej odle-
g�o�ci od przeszkód przy parkowaniu

Naci�ni�cie wy��cznika sygnalizacji aku-
stycznej odleg�o�ci od przeszkód przy par-
kowaniu w trakcie d	wi�kowego sygnalizo-
wania wykrycia przeszkody powoduje jego
tymczasowe wyciszenie. Gdy sygnalizacja
akustyczna odleg�o�ci od przeszkód przy
parkowaniu jest wstrzymana, nie �wieci si�
lampka kontrolna (1) jej wy��cznika.
W opisanych poni�ej sytuacjach wstrzy-
mana sygnalizacja akustyczna zostaje
wznowiona.

• Gdy wy��cznik sygnalizacji akustycznej
odleg�o�ci od przeszkód przy parkowaniu
zostanie ponownie naci�ni�ty

• Wersja z mechaniczn� skrzyni� biegów:
Gdy d	wignia skrzyni biegów zostanie
przestawiona w po�o�enie „R” z po�o�e-
nia innego ni� „R”

INFORMACJA:
W pewnych warunkach otoczenia wstrzy-
mana sygnalizacja akustyczna mo�e
zosta� samoczynnie wznowiona w reakcji
na wykrycie przeszkody.

Monitorowanie stanu kierowcy
(w niektórych wersjach)
Monitorowanie stanu kierowcy realizowane
jest przez uk�ad DMS (Driver Monitoring
System). Funkcja monitoruj�ca stan kie-
rowcy za pomoc� kamery wykrywa m.in.
otwieranie i zamykanie oczu przez kie-
rowc� oraz kierunek, w którym zwrócona
jest jego twarz. W przypadku rozpoznania
oznak senno�ci b�d	 drzemania lub
patrzenia w bok podczas jazdy, kierowca
jest alarmowany lampk� ostrzegawcz�,
komunikatem na wy�wietlaczu informacyj-
nym i sygnalizacj� akustyczn�.

Model bez ESP®

74SE0334

Model z ESP®

74SE0335

(1)

(1)

74SE0336
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Urz�dzenia realizuj�ce detekcj� 
stanu kierowcy

(1) Kamera monitoruj�ca stan kierowcy
(2) Dioda do�wietlaj�ca monitorowania

stanu kierowcy

INFORMACJA:
Funkcja monitoruj�ca za po�rednictwem�
kamery rozpoznaje takie cechy, jak po�o�e-
nie oczu, nosa, ust oraz g�owy kierowcy.�
Mo�e nie zadzia�a� prawid�owo, gdy takie�
cechy, jak po�o�enie oczu, nosa, ust oraz�
g�owy kierowcy, nie mog� by� rozpoznane.�
Nale�y fotel oraz kierownic� tak ustawi�,�
aby przyj�� prawid�ow� pozycj� za kierow-
nic�.

Ostrzeganie o zasypianiu kierowcy
Gdy podczas jazdy z pr�dko�ci� co naj-
mniej oko�o 65 km/h funkcja monitoruj�ca�
rozpozna u kierowcy opadanie powiek,�
mruganie nimi, wzmo�one ziewanie itp.�
kwalifikuj�ce si� jako objawy senno�ci, uru-
chamiana jest sygnalizacja ostrzegawcza.
• Wzbudzenie ostrzegania o zasypianiu

powoduje za�wiecenie si� lampki ostrze-
gawczej wykrycia objawów senno�ci
oraz pojawienie si� komunikatu na
wy�wietlaczu informacyjnym wraz z
sygna�em akustycznym.

INFORMACJA:
Nawet gdy kierowca odczuwa pewne
orze�wienie, je�eli nadal istnieje podejrze-
nie jego senno�ci, sygnalizacja ostrzegaw-
cza mo�e powtarza� si� co kilka minut. W
sytuacji podejrzenia senno�ci ka�de prze-
kroczenie pr�dko�ci 65 km/h powoduje
wzbudzenie sygnalizacji ostrzegawczej.
Zalecane jest wtedy jak najszybsze zrobie-
nie przerwy w podró�y.
Przez oko�o pi�� minut od wzbudzenia
ostrzegania o zasypianiu nie jest urucha-
miane inne alarmowanie przez funkcj�
monitorowania stanu kierowcy.

Ostrzeganie o senno�ci kierowcy
Gdy podczas jazdy z pr�dko�ci� co naj-
mniej oko�o 65 km/h funkcja monitoruj�ca
rozpozna, �e kierowcy ma zamkni�te oczy
lub przechylon� g�ow�, uruchamiana jest
sygnalizacja ostrzegawcza.
• Wzbudzenie ostrzegania o senno�ci

powoduje za�wiecenie si� lampki ostrze-
gawczej wykrycia objawów senno�ci
oraz pojawienie si� komunikatu na
wy�wietlaczu informacyjnym wraz z
sygna�em akustycznym.

• Ostrzeganie o senno�ci jest kontynu-
owane do chwili rozstrzygni�cia przez
funkcj� monitoruj�c�, �e kierowca wybu-
dzi� si� z drzemki.

INFORMACJA:
Przez oko�o pi�� minut od wzbudzenia
ostrzegania o senno�ci nie jest urucha-

OSTRZE
ENIE
Ze wzgl�du na ograniczone mo�liwo-
�ci funkcji w zakresie skuteczno�ci
rozpoznawania, nie nale�y nadmier-
nie polega� na jej dzia�aniu. 
• W razie odczuwania zm�czenia, ze

wzgl�dów bezpiecze	stwa nie
nale�y podejmowa� jazdy b�d�
nale�y j� przerwa� i ewentualnie si�
przespa�.

• Monitorowanie stanu kierowcy nie
eliminuje senno�ci osoby za kie-
rownic�.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Monitorowanie stanu kierowcy nie

kompensuje braku uwagi podczas
prowadzenia samochodu.

• W pewnych sytuacjach prawid�owe
rozpoznanie stanu kierowcy przez
funkcj� monitoruj�c� mo�e okaza�
si� niemo�liwe.

74SE0337

(2)

(1)
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miane inne alarmowanie przez funkcj�
monitorowania stanu kierowcy.

Ostrzeganie o braku koncentracji 
kierowcy
Gdy podczas jazdy z pr�dko�ci� co naj-
mniej oko�o 20 km/h funkcja monitoruj�ca
rozpozna na podstawie ustawienia linii
wzroku lub twarzy, �e kierowca nie patrzy
na wprost, uruchamiana jest sygnalizacja
ostrzegawcza.
• Wzbudzenie ostrzegania o braku kon-

centracji powoduje pojawienie si� komu-
nikatu na wy�wietlaczu informacyjnym
wraz z sygna�em akustycznym.

INFORMACJA:
• Alarmowanie o oderwaniu uwagi od

drogi nie jest uruchamiane przy w��czo-
nych kierunkowskazach lub �wiat�ach
awaryjnych.

• Alarmowanie o oderwaniu uwagi od
drogi nie jest uruchamiane, gdy d�wignia
skrzyni biegów jest w pozycji „R”.

• Nast�puj�ce sytuacje i warunki mog�
powodowa� nieprawid�owe dzia�anie alar-
mowania o oderwaniu uwagi od drogi:
– Gdy kierunek patrzenia znacznie

odbiega od kierunku ustawienia samo-
chodu, jak np. na ostrym zakr�cie lub
rondzie

– Gdy kierunek patrzenia znacznie
odbiega od kierunku ustawienia twarzy

– Gdy kierowca cz�sto kieruje wzrok lub
twarz nie na wprost

– Gdy twarz kierowcy jest znacznie
pochylona

– Gdy kierowca intensywnie si� porusza

Przez oko�o pi�� minut od wzbudzenia�
ostrzegania o braku koncentracji nie jest�
uruchamiane inne alarmowanie przez�
funkcj� monitorowania stanu kierowcy.

W��czenie/wy��czenie alarmowania 
kierowcy
Alarmowanie przez funkcj� monitorowania�
stanu kierowcy mo�na wy��czy�.
Po wybraniu w opcji ustawie� na wy�wietla-
czu informacyjnym monitorowania stanu�
kierowcy mo�na w��czy� lub wy��czy��
sygnalizowanie ostrzegawcze. Wskazówki�
podane s� pod has�em „Tryb ustawie� funk-
cyjnych wy�wietlacza informacyjnego”�����.
Gdy alarmowanie zostanie wy��czone,�
za�wieci si� lampka sygnalizuj�ca wy��-
czenie monitorowania stanu kierowcy

INFORMACJA:
W nast�puj�cych sytuacjach nast�puje�
samoczynne wznowienie alarmowania:

• Przy prze��czaniu przyciskiem rozruchu
ze stanu „LOCK” (wy��czone zasilanie) w
stan „ON”

• Gdy zostanie rozpi�ty pas bezpiecze	stwa
kierowcy i zostan� otwarte drzwi kierowcy

• Gdy w opcji ustawie	 na wy�wietlaczu
informacyjnym zostanie wybrana
domy�lna opcja

Sytuacje, w których monitorowanie 
stanu kierowcy mo�e nie zadzia�a� 
prawid�owo
W ni�ej opisanych sytuacjach kamera
monitoruj�ca kierowc� mo�e nie wykry�
jego twarzy i uk�ad mo�e nie dzia�a� prawi-
d�owo.
• W warunkach utrudniaj�cych rejestrowa-

nie obrazu przez kamer� monitoruj�c�
kierowc�
– Gdy w kabinie samochodu jest gor�co
– Gdy strumie� bardzo jasnego �wiat�a,

np. s�onecznego lub z reflektorów,
pada na kamer� monitoruj�c� lub na
twarz kierowcy

– W przypadku cz�stych zmian nat��enia
�wiat�a wewn�trz samochodu spowo-
dowanych rzucaniem cienia przez m.in.
obiekty znajduj�ce si� na zewn�trz

• Gdy zarys oczu, nosa, ust i twarzy kie-
rowcy na obrazie z kamery monitoruj�cej
jest trudno rozpoznawalny
– Gdy na szk�ach okularów wyst�puje

po�wiata lub odbija si� od nich
zewn�trzny obraz

– Gdy kamera monitoruj�ca, twarz kie-
rowcy lub dioda do�wietlaj�ca zosta-
nie zas�oni�ta przez kierownic�, r�k�
trzymaj�ca kierownic�, rami�, itp.

– Gdy na powierzchni obiektywu kamery
monitoruj�cej stan kierowcy lub diody
do�wietlaj�cej s� zabrudzenia, �lady
palców itp.

– Gdy oczy kierowcy przes�ania rondo
kapelusza, os�ona przeciws�oneczna itp.
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– Gdy kierowca ma za�o�one okulary o
grubych soczewkach zniekszta�caj�-
cych obraz oczu

– Gdy kierowca ma za�o�one okulary,
których szk�a blokuj� promienie pod-
czerwone

– Gdy oczy kierowcy zas�ania oprawka
okularów, w�osy, itp.

– Gdy kierowca ma za�o�ony kapelusz,
kask itp.

– Gdy kierowca ma przepask� na oku
– Gdy oczy kierowcy przes�ania grzywka
– Gdy kierowca ma na twarz za�o�on�

mask�
– Gdy kierowca ma na twarzy makija�

lub np. malunek, który nie pozwala na
�atw� detekcj� oczu, nosa, ust lub
kszta�tu twarzy

– Gdy kontur ust jest zas�oni�ty przez
zarost

– Gdy g�owa kierowcy jest znacznie
pochylona

– Gdy pozycja za kierownic� nie jest pra-
wid�owa

– Gdy kierowca si� �mieje lub ma przy-
mkni�te oczy

– Gdy w obszarze detekcyjnym kamery
monitorowania stanu kierowcy znajduje
si� kilka osób, np. pasa�er pochyla si�
w kierunku kierowcy

– Gdy w samochodzie znajduje si� urz�-
dzenie emituj�ce fale elektromagne-
tyczne zbli�one do podczerwieni, np.
nieoryginalny uk�ad monitoruj�cy kie-
rowc�

Nieprawid�owo�� w uk�adzie moni-
torowania stanu kierowcy
Gdy monitorowanie stanu kierowcy zosta-
nie wstrzymane, za�wieci si� lampka
sygnalizuj�ca wy��czenie tej funkcji.
Nieprawid�owo�� w uk�adzie monitorowa-
nia stanu kierowcy sygnalizowana jest b�y-
skaniem lampki sygnalizuj�cej wy��czenie
tej funkcji i g�ównej lampki ostrzegawczej,
komunikatem „AWARIA MONITOROW.
UWAGI KIEROWCY” na wy�wietlaczu
informacyjnym oraz d	wi�kiem ostrzegaw-
czym.
INFORMACJA:
• W wyszczególnionych poni�ej sytu-

acjach monitorowanie stanu kierowcy
zostaje tymczasowo wstrzymane.
– Gdy temperatura modu�u DMS jest

zbyt niska lub zbyt wysoka
– Gdy temperatura kamery monitoruj�cej

stan kierowcy jest zbyt niska lub zbyt
wysoka

– Gdy po�o�enie oczu, nosa, ust lub twa-
rzy kierowcy nie jest poprawnie rozpo-
znawane

Gdy sytuacja ulegnie poprawie, monitoro-
wanie stanu kierowcy zostanie wznowione.
• W razie stwierdzenia nieprawid�owo�ci

dotycz�cej monitorowania stanu kie-
rowcy nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznemu
warsztatowi sprawdzenie tego uk�adu.

Kamera monitoruj�ca i dioda 
do�wietlaj�ca
INFORMACJA:
W celu zapewnienia prawid�owego dzia�a-
nia monitorowania stanu kierowcy nale�y
przestrzega� nast�puj�cych zalece	:
• W okolicy kamery monitoruj�cej kie-

rowc� oraz diody do�wietlaj�cej nie
umieszcza� �adnych naklejek (równie�
przezroczystych) ani jakichkolwiek
innych akcesoriów.

• Chroni� obiektyw kamery monitoruj�cej
kierowc� i diod� do�wietlaj�c� przed
uszkodzeniem.

• Nie dotyka� obiektywu kamery monitoru-
j�cej kierowc� ani nie dopuszcza� do
jego zabrudzenia. Ewentualne zabrudze-
nia lub �lady palców wyciera� mi�kk� i
such� tkanin� b�d� delikatnie wyciera�
zwil�on� i mocno wyci�ni�t� tkanin�.

• Nie nara�a� kamery monitoruj�cej stan
kierowcy, diody do�wietlaj�cej oraz ich
okolic na uderzenia.

Oprogramowanie robocze o charak-
terze otwartym
Funkcja monitorowanie stanu kierowcy
korzysta z oprogramowania roboczego o
charakterze otwartym.
Szczegó�owe informacje podane s� na
poni�szej stronie internetowej.
http://www.embedded-carmultimedia.jp/
RTOS/License/oss/DMS_0601/
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Funkcja sygnalizowania hamowania awaryjnego (funkcja ESS) 
(w niektórych wersjach)
ESS jest skrótem angloj�zycznej nazwy tej funkcji: Emergency Stop Signal.

Funkcja sygnalizowania hamowania awaryjnego ma na celu ostrzeganie kierowcy
pojazdu jad�cego z ty�u za pomoc� b�yskaj�cych szybciej ni� zwykle kierunkowskazów
po obu stronach samochodu w wyszczególnionych poni�ej okoliczno�ciach. Równocze-
�nie b�yskaj� lampki kontrolne kierunkowskazów w zespole wska	ników.
• Gdy przy pr�dko�ci co najmniej oko�o 55 km/h zostanie raptownie naci�ni�ty peda�

hamulca.
• Gdy zostanie uruchomiony uk�ad ABS lub w przypadku nag�ego hamowania spe�niaj�-

cego warunki uruchomienia uk�adu ABS.

54P000339

Funkcja sygnalizowania hamowania awaryjnego przerywa dzia�anie w nast�puj�cych
sytuacjach:
• Gdy peda� hamulca zostanie zwolniony
• Gdy uk�ad ABS przestanie dzia�a�
• Gdy zostan� w��czone �wiat�a awaryjne
• Gdy samochód przestanie wytraca� pr�dko�� w sposób gwa�towny

PRZYKAD
INFORMACJA:
• Nie ma mo�liwo�ci wy��czenia funkcji

sygnalizowania hamowania awaryjnego.
• W pierwszym rz�dzie powinno si� korzy-

sta� ze �wiate� awaryjnych, funkcj�
sygnalizowania hamowania awaryjnego
traktowa� jako ostateczno��.

• Na wyszczególnionych poni�ej rodza-
jach pod�o�y, gdy uk�ad ABS chwilowo
przerywa dzia�anie, funkcja sygnalizowa-
nia hamowania awaryjnego mo�e nie
dzia�a�.
– Na nawierzchni o niskiej przyczepno-

�ci
– Na nierówno�ciach drogi, np. ��czni-

kach dylatacyjnych

OSTRZE
ENIE
Funkcja sygnalizowania hamowania
awaryjnego ma na celu ograniczenie
ryzyka najechania na ty� tego samo-
chodu przez inny pojazd w wyniku
nag�ego hamowania, jednak nie jest
w stanie w pe�ni zapobiec kolizjom.
Nale�y nieustannie zachowywa�
maksimum bezpiecze	stwa na dro-
dze i unika� niepotrzebnego gwa�-
townego hamowania.
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Tylna kamera 
(w niektórych wersjach)
Przestawienie d	wigni skrzyni biegów w
po�o�enie „R” przy w��czonym zap�onie
powoduje automatyczne wy�wietlenie
obrazu sytuacji z ty�u samochodu.

Umiejscowienie tylnej kamery

(1) Tylna kamera
Tylna kamera umieszczona jest na
drzwiach baga�nika.

OSTRZE
ENIE
W zale�no�ci od warunków pod�o�a i
obci��enia samochodu, obraz z tylnej
kamery mo�e nie oddawa� precyzyj-
nie rzeczywistych odleg�o�ci.
Ponadto obszar obejmowany przez
kamer� jest ograniczony i dlatego
poleganie wy��cznie na wy�wietla-
nym obrazie podczas cofania mo�e
doprowadzi� do nieszcz��liwego
wypadku lub kolizji.
Tylna kamera nie zast�pi zwyk�ych
�rodków ostro�no�ci. Pe�na odpowie-
dzialno�� za manewrowanie podczas
parkowania lub w podobnych sytu-
acjach spoczywa wy��cznie na kie-
rowcy.
• Obraz z kamery nale�y traktowa�

wy��cznie pomocniczo.
• Nale�y zawsze zachowywa� nale-

�yt� ostro�no�� i kontrolowa� sytu-
acj� z ty�u oraz wokó� samochodu,
patrz�c bezpo�rednio przez szyby i
korzystaj�c z lusterek wstecznych.

• Podczas cofania drzwi baga�nika
powinny by� zamkni�te.

UWAGA
D�ugotrwa�e wy�wietlanie obrazu z
tylnej kamery, gdy w��czony jest
zap�on lecz silnik nie pracuje, grozi
roz�adowaniem akumulatora kwa-
sowo-o�owiowego.
Gdy silnik nie pracuje, nie nale�y zbyt
d�ugo pozostawia� wybranego przy-
ciskiem rozruchu stanu „ON”.

UWAGA
• Tylna kamera jest precyzyjnym

urz�dzeniem. Uderzenie w kamer�
mo�e spowodowa� uszkodzenia
gro��ce awari� lub po�arem.
– Nie nara�a� kamery na uderzenie.
– Nie usuwa� �niegu ani b�ota z

obiektywu kamery za pomoc�
twardych przedmiotów.

>>

74SE0360

(1)

PRZYKAD

3-156DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



U
YTKOWANIE POJAZDU

INFORMACJA:
Je�eli wosk do nadwozia dostanie si� na
obiektyw, nale�y go usun�� czyst� tkanin�
zwil�on� wodnym roztworem �agodnego
detergentu, a nast�pnie przetrze�
powierzchni� such� tkanin�.

Jak korzysta� z tylnej kamery
1) Przyciskiem rozruchu prze��czy� w stan

„ON”.
2) Przestawi� d	wigni� skrzyni biegów w

po�o�enie „R”.
• Zostanie wy�wietlony obraz sytuacji z

ty�u samochodu.
• Przestawienie d	wigni skrzyni biegów

z po�o�enia „R” przywraca poprzedni
obraz na wy�wietlaczu.

INFORMACJA:
Obraz sytuacji z ty�u samochodu ma prio-
rytet wzgl�dem ka�dego innego. Jednak w
trakcie inicjalizacji uk�adu obraz ten si� nie
pojawia.

Obszar obejmowany przez tyln� 
kamer�
Obraz z kamery wstecznej obejmuje
obszar za kraw�dzi� tylnego zderzaka. Nie
s� widoczne obiekty znajduj�ce si� blisko
zderzaka lub pod zderzakiem.
Nie s� widoczne obiekty znajduj�ce si�
powy�ej poziomu zamontowania kamery.
Górne fragmenty wysokich przedmiotów,
np. znaków drogowych, pozostaj� niewi-
doczne.

Obszar obejmowany przez tyln� kamer�

(�) Obejmowany obszar

cd.
• Wnikni�cie wody do wn�trza kamery

grozi jej awari� lub po�arem.
Nie nale�y kierowa� wysokoci�nie-
niowego strumienia wody w okolice
kamery.

• Obiektyw kamery pokryty jest
utwardzon� pow�ok�, chroni�c�
przed uszkodzeniem lub odbarwie-
niem. Uszkodzenie lub odbarwienie
obiektywu mo�e spowodowa� obni-
�enie wyrazisto�ci obrazu.
– Do czyszczenia obiektywu nie

u�ywa� szczotki.
– Do czyszczenia obiektywu nie

u�ywa� alkoholu, benzenu ani
rozpuszczalników.

– Nie dopuszcza� do pokrycia
obiektywu woskiem.

UWAGA

54P000369

54P000370

(1)

(1)
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INFORMACJA:
• Wy�wietlany obraz sytuacji z ty�u samo-

chodu jest odwrócony (lustrzany).
• Kolory obiektów na ekranie mog� nieco

ró�ni� si� od rzeczywistych.
• W wyszczególnionych poni�ej sytu-

acjach obraz z kamery mo�e by� niewy-
ra�ny, lecz nie jest to objaw usterki.
– W zaciemnionych miejscach, podczas

deszczu lub noc�.
– Gdy temperatura okolic obiektywu jest

zbyt wysoka lub zbyt niska, b�d� gdy jest
on mokry na skutek opadów deszczu lub
wysokiej wilgotno�ci powietrza (na
obiektywie mo�e wykrapla� si� wilgo�).

– Gdy do obiektywu przywar�y obce
cia�a, np. b�oto lub krople wody.

– Gdy do obiektywu wpada ostre �wiat�o
(na wy�wietlaczu mog� by� widoczne
pionowe smugi).

– W �wietle lamp jarzeniowych. (Obraz
mo�e migota�.)

– Gdy temperatura otoczenia jest niska
(obraz mo�e by� przyciemniony).

Obraz przekazywany przez tyln� kamer��
W zale�no�ci od warunków pod�o�a i�
obci��enia samochodu, odleg�o�ci na�
obrazie z tylnej kamery mog� ró�ni� si� od�
rzeczywistych.

Pod�o�e za samochodem nachylone do
góry

�� Obiekt
�� Rzeczywista odleg�o��
!� Odleg�o�� na ekranie

Gdy pod�o�e za samochodem jest nachy-
lone do góry, obiekt widoczny na ekranie
wydaje si� by� dalej ni� w rzeczywisto�ci.

Pod�o�e za samochodem nachylone do
do�u

�� Obiekt
�� Rzeczywista odleg�o��
!� Odleg�o�� na ekranie

Gdy pod�o�e za samochodem jest nachy-
lone do do�u, obiekt widoczny na ekranie
wydaje si� by� bli�ej ni� w rzeczywisto�ci. 

54P000371 54P000372

(1)

(2)

(3)

(1)

(3)

(2)
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Gdy obraz sytuacji z ty�u samochodu
nie jest widoczny lub jest niewyra�ny
• Gdy obraz z tylnej kamery nie jest

widoczny:
– Sprawdzi�, czy przyciskiem rozruchu

wybrany jest stan „ON”.
– Sprawdzi�, czy d	wignia skrzyni bie-

gów jest w po�o�eniu „R”.

• Gdy obraz z tylnej kamery jest niewy-
ra	ny:
– Sprawdzi�, czy obiektyw kamery nie

jest zabrudzony.
– Sprawdzi�, czy w obiektyw nie wpada

bezpo�rednio �wiat�o s�oneczne lub
�wiat�o z reflektorów innego pojazdu.

Je�eli mimo wyeliminowania powy�szych
przyczyn uk�ad przekazuj�cy obraz sytu-
acji z ty�u samochodu nadal nie dzia�a pra-
wid�owo, nale�y zleci� autoryzowanej sta-
cji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznemu
warsztatowi jego sprawdzenie.

Hamowanie

60G165S

Odleg�o�� potrzebna do zatrzymania
pojazdu wzrasta wraz z jego pr�dko�ci�. Na
przyk�ad droga hamowania przy 60 km/h
jest oko�o 4-krotnie d�u�sza ni� przy pr�dko-
�ci 30 km/h. Hamowanie nale�y rozpoczy-
na�, gdy odleg�o�� od miejsca zatrzymania
jest jeszcze du�a i zwalnia� stopniowo.
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Wspomaganie w uk�adzie hamulco-
wym
Uk�ad hamulcowy tego samochodu jest
wyposa�ony w urz�dzenie wspomagaj�ce.
Je�eli na skutek zga�ni�cia silnika lub
innej usterki wspomaganie nie dzia�a,
uk�ad hamulcowy pozostaje nadal sprawny
dzi�ki rezerwie wspomagania i pojazd
mo�na zatrzyma� przez wci�ni�cie i przy-
trzymanie wci�ni�tego peda�u. Przy naci-
skaniu peda�u hamulca rezerwa
wspomagania zostaje cz��ciowo zu�yta i
zmniejsza si� za ka�dym nast�pnym jego
naci�ni�ciem. Na peda� nale�y wywiera�
równomierny nacisk. Nie naciska� peda�u
w sposób pulsacyjny.

Wspomaganie hamowania awaryjnego
Gwa�towne naci�ni�cie peda�u hamulca
rozpoznawane jest jako hamowanie awa-
ryjne i uk�ad w sposób samoczynny zwi�k-
sza si�� hamowania, nawet gdy kierowca
nie jest w stanie wywiera� wystarczaj�co
silnego nacisku na peda�.

INFORMACJA:
W przypadku szybkiego naci�ni�cia, od
strony peda�u hamulca mo�e dobiec
odg�os prze��czania. Jest to normalny
objaw, sygnalizuj�cy uruchomienie funkcji
wspomagania hamowania awaryjnego.

Przeciwdzia�anie blokowaniu kó� 
przy hamowaniu (ABS)
Uk�ad ABS pomaga unikn�� po�lizgu
pojazdu dzi�ki elektronicznej regulacji
ci�nienia w uk�adzie hamulcowym. Funkcja
ta pomaga równie� zachowa� zdolno�� do
kierowania pojazdem podczas hamowa-
nia na �liskich nawierzchniach lub podczas
gwa�townego hamowania.
Uk�ad ABS pracuje automatycznie, st�d
nie jest konieczna �adna specjalna tech-
nika hamowania. Wystarczy utrzymywa�

sta�y nacisk na peda� hamulca. Uk�ad ABS
b�dzie uruchamiany, gdy tylko czujniki
zarejestruj� blokowanie si� kó�. Podczas
pracy uk�adu mog� by� odczuwane nie-
znaczne ruchy peda�u hamulca.

INFORMACJA:
• Uk�ad ABS nie dzia�a przy pr�dko�ci

jazdy poni�ej oko�o 9 km/h.
• Dzia�aniu uk�adu ABS towarzyszy cha-

rakterystyczny odg�os oraz odczuwalne
ruchy peda�u hamulca. Jest to normalny
objaw regulacji ci�nienia hydraulicznego
w uk�adzie hamulcowym.

• Bezpo�rednio po uruchomieniu silnika lub
rozpocz�ciu jazdy mo�e by� s�yszalny cha-
rakterystyczny odg�os. Towarzyszy on opera-
cji autodiagnostyki opisanych wy�ej uk�adów.
D�wi�k ten nie jest objawem usterki.

OSTRZE
ENIE
Zamoczenie hamulców mo�e spowo-
dowa� ich os�abione i nieprzewidy-
walne dzia�anie. Po przejechaniu
przez wod� lub myciu podwozia
nale�y przy ma�ej pr�dko�ci urucho-
mi� hamulce w celu sprawdzenia, czy
maj� normaln� skuteczno��. Je�eli
hamulce s� mniej skuteczne ni�
zazwyczaj, nale�y je osuszy� przez
powtarzanie hamowania przy ma�ej
pr�dko�ci tak d�ugo, a� odzyskaj�
swoj� normaln� skuteczno��. 

OSTRZE
ENIE
Nawet bez rezerwy wspomagania w
uk�adzie hamulcowym mo�na zatrzy-
ma� samochód, przyciskaj�c peda�
hamulca mocniej ni� zwykle. Droga
hamowania mo�e si� jednak wyd�u�y�.

OSTRZE
ENIE
• Na niektórych rodzajach lu�nych

nawierzchni (np. �wirowych, pokry-
tych �niegiem itp.) droga hamowa-
nia pojazdu wyposa�onego w ABS
mo�e by� nieco d�u�sza ni� analo-
gicznego pojazdu ze zwyk�ym uk�a-
dem hamulcowym. Przy
tradycyjnym uk�adzie hamulco-
wym �lizgaj�ce si� opony mog�
„zagarnia�” �wir lub warstw�
�niegu, skracaj�c drog� hamowa-
nia. Uk�ad ABS znacznie ogranicza
ten efekt hamuj�cy. Jad�c na syp-
kiej nawierzchni nale�y uwzgl�d-
nia� wyd�u�on� drog� hamowania.
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63J081

(1) Lampka ostrzegawcza uk�adu ABS
(2) Lampka ostrzegawcza uk�adu hamul-

cowego

Jak dzia�a uk�ad ABS
Mikroprocesor stale monitoruje pr�dko�ci
obrotowe kó� samochodu. Podczas hamo-
wania porównywane s� zmiany tych pr�d-
ko�ci. Gdy ko�a nagle zmniejsz� sw�
pr�dko�� – co wskazuje na po�lizg –
mikroprocesor kilkana�cie razy w ci�gu
sekundy reguluje ci�nienie w uk�adzie
hamulcowym, zapobiegaj�c zablokowaniu
si� kó�. Gdy po zatrzymaniu samochód
rusza, mo�e by� chwilowo s�yszalny
odg�os si�owników podczas operacji samo-
kontroli uk�adu.

OSTRZE
ENIE
cd.
• Na drogach o utwardzonej

nawierzchni niektórzy kierowcy s� w
stanie uzyska� za pomoc� zwyk�ego
uk�adu hamulcowego nieco krótsz�
drog� hamowania ni� w przypadku
samochodu z uk�adem ABS.

• W obu powy�szych wypadkach
uk�ad ABS nadal ma t� przewag�,
�e zapewnia kontrol� kierunku
jazdy. Nale�y jednak pami�ta�, �e
uk�ad ABS nie jest w stanie skom-
pensowa� z�ych warunków drogo-
wych lub pogodowych, ani b��dów
kierowcy. Nale�y dobrze ocenia�
sytuacj� na drodze i nie je�dzi� z
nadmiern� pr�dko�ci�.

(1)
(2)

OSTRZE
ENIE
• Gdy podczas jazdy w zespole

wska�ników za�wieci si� i pozosta-
nie zapalona lampka ostrzegawcza
uk�adu ABS (1), mo�e to oznacza�
usterk� uk�adu. Nale�y bezzw�ocz-
nie zleci� kontrol� uk�adu hamulco-
wego autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI. Gdy uk�ad ABS przestanie
dzia�a�, hamulce b�d� funkcjono-
wa�y jak w samochodzie nie wypo-
sa�onym w ABS.

• Je�eli lampka ostrzegawcza uk�adu
ABS (1) oraz lampka ostrzegawcza
uk�adu hamulcowego (2) �wiec� si�
lub zapalaj� jednocze�nie podczas
jazdy, oznacza to prawdopodobn�
awari� funkcji przeciwdzia�ania blo-
kowaniu kó� oraz kontroli hamowa-
nia tylnych kó� (korektora si�y
hamowania) w uk�adzie ABS. W tej
sytuacji, podczas hamowania na
�liskiej nawierzchni lub gwa�tow-
nego hamowania na normalnej,
suchej nawierzchni mo�e doj�� do
po�lizgu tylnych kó�, a w skrajnym
przypadku nawet do obrócenia si�
pojazdu. Nale�y bezzw�ocznie zle-
ci� kontrol� uk�adu hamulcowego
autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI. Kontynuuj�c jazd� nale�y
zachowa� maksymaln� ostro�no��,
unikaj�c silniejszego hamowania.

OSTRZE
ENIE
W przypadku u�ywania opon innych
ni� zalecane w instrukcji obs�ugi,
uk�ad ABS mo�e nie pracowa� prawi-
d�owo. Jest to spowodowane tym, �e
uk�ad ABS dzia�a na podstawie
porównywania zmian pr�dko�ci kó�.
Zmieniaj�c opony lub ko�a nale�y
zawsze stosowa� rozmiar i typ
podany w niniejszej instrukcji
obs�ugi.
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Elektronicznie wspomagana 
stabilizacja ruchu pojazdu
ESP® jest zarejestrowanym znakiem towa-
rowym firmy Mercedes-Benz Group AG.

Uk�ad antypo�lizgowy ESP® pomaga
utrzyma� w�a�ciwy tor jazdy na zakr�cie,
gdy samochód wykazuje nad- lub podste-
rowno��. Pomaga tak�e utrzyma� w�asno-
�ci trakcyjne przy przyspieszaniu na lu	nej
lub �liskiej nawierzchni. Powy�sze funkcje
realizowane s� poprzez kontrolowanie
mocy chwilowej silnika oraz niezale�ne
uruchamianie hamulców poszczególnych
kó�. Dodatkowo uk�ad ESP® zapobiega
po�lizgowi bocznemu, odpowiednio regu-
luj�c ci�nienie w uk�adzie hamulcowym.

Uk�ad ESP® realizuje nast�puj�ce trzy
funkcje:

Stabilizacja toru jazdy
Elektroniczny uk�ad stabilizacji ruchu
pojazdu kontroluj�c dzia�anie hamulców,
chwilow� moc silnika oraz inne funkcje
zapobiega po�lizgowi bocznemu podczas
pokonywania zakr�tów na �liskiej
nawierzchni lub przy gwa�townych
manewrach kierownic�.

Regulacja si�y nap�dowej
Funkcja ta zapobiega �lizganiu si� kó�
nap�dowych, gdy podczas ruszania z miej-
sca lub przyspieszania zaczynaj� traci�
przyczepno�� do nawierzchni. Funkcja ta
dzia�a, gdy jedno lub kilka kó� nap�dowych
zaczyna wirowa� w miejscu. W takiej sytu-
acji uruchamiane s� hamulce i zmniej-
szana jest chwilowa moc silnika,
pozwalaj�c ograniczy� po�lizg kó�.

Przeciwdzia�anie blokowaniu kó� 
przy hamowaniu (ABS)
Uk�ad ABS pomaga unikn�� po�lizgu
pojazdu dzi�ki elektronicznej regulacji
ci�nienia w uk�adzie hamulcowym. Funkcja
ta pomaga równie� zachowa� zdolno�� do
kierowania pojazdem podczas hamowa-
nia na �liskich nawierzchniach lub podczas
gwa�townego hamowania. Uk�ad ABS
dzia�a automatycznie, st�d nie jest

konieczna �adna specjalna technika
hamowania. Wystarczy utrzymywa� sta�y
nacisk na peda� hamulca. Uk�ad ten jest
uruchamiany, gdy tylko czujniki zareje-
struj� blokowanie si� kó�. Podczas pracy
uk�adu mog� by� odczuwane nieznaczne
ruchy peda�u hamulca.
(Szczegó�owe informacje o dzia�aniu
uk�adu ABS podane s� pod has�em
„Hamowanie” w tym rozdziale.)

INFORMACJA:
Uk�ad ABS nie dzia�a przy pr�dko�ci jazdy
poni�ej oko�o 9 km/h.

OSTRZE
ENIE
Uk�ad ESP® nie jest w stanie zapew-
ni� stateczno�ci samochodu w ka�-
dej sytuacji ani nie kontroluje ca�ego
uk�adu hamulcowego. Uk�ad ten nie
eliminuje ca�kowicie ryzyka wypadku
drogowego, szczególnie w przypadku
nadmiernej pr�dko�ci jazdy lub
wyst�pienia zjawiska hydroplaningu.
Jedynie rozwaga na drodze i bez-
pieczne prowadzenie samochodu
pozwol� unikn�� wypadku drogo-
wego. Wyposa�enie samochodu w
uk�ad ESP® pod �adnym pozorem nie
zwalnia kierowcy z obowi�zku bez-
piecznego zachowania si� na drodze.

OSTRZE
ENIE
• Uk�ad ESP® mo�e nie dzia�a� prawi-

d�owo w przypadku zamontowania
opon lub tarcz kó� innych ni� zale-
cane w niniejszej instrukcji. Zmie-
niaj�c opony lub ko�a nale�y
zawsze stosowa� rozmiar i typ
podany w niniejszej instrukcji
obs�ugi.

• Uk�ad ESP® mo�e nie dzia�a� prawi-
d�owo w przypadku nieprawid�o-
wego ci�nienia w ogumieniu.

• Uk�ad ESP® mo�e nie dzia�a� prawi-
d�owo, gdy na ko�a za�o�one s� �a	-
cuchy przeciwpo�lizgowe.

• Uk�ad ESP® mo�e nie dzia�a� prawi-
d�owo w przypadku nadmiernego
zu�ycia opon. Gdy stan� si�
widoczne wska�niki zu�ycia bie�-
nika, opony nale�y wymieni�.

>>
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INFORMACJA:
• Dzia�aniu uk�adu ESP® towarzyszy cha-

rakterystyczny odg�os oraz odczuwalne
ruchy peda�u hamulca. Jest to normalny
objaw regulacji ci�nienia hydraulicznego
w uk�adzie hamulcowym.

• Bezpo�rednio po uruchomieniu silnika
lub hybrydowego zespo�u nap�dowego
b�d� po rozpocz�ciu jazdy mo�e by�
s�yszalny charakterystyczny odg�os.
Towarzyszy on operacji autodiagnostyki
opisanych wy�ej uk�adów. D�wi�k ten
nie jest objawem usterki.

Poni�ej opisane jest dzia�anie zwi�zanych
z uk�adem ESP® lampek kontrolnych i
ostrzegawczych:

Lampka ostrzegawcza uk�adu anty-
po�lizgowego ESP®

52KM133

Lampka b�yska w tempie 5 razy na
sekund�, gdy dzia�a jedna z nast�puj�cych
funkcji:
• Stabilizacja toru jazdy
• Regulacja si�y nap�dowej
• Wspomaganie kontroli pr�dko�ci na

zjazdach (w niektórych wersjach)
W takiej sytuacji nale�y zachowa� szcze-
góln� ostro�no��.

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie jej dzia�a-
nia.

INFORMACJA:
Gdy lampka ostrzegawcza „ESP®”
za�wieci si� i pozostanie zapalona pod-
czas jazdy, sygnalizuj�c usterk� uk�adu
ESP®, uk�ad hamulcowy dzia�a w zwyk�y
sposób, z funkcj� przeciwdzia�ania bloko-
waniu kó� podczas hamowania, jednak bez
pozosta�ych funkcji stabilizacji ruchu reali-
zowanych przez uk�ad ESP®.

Lampka kontrolna wy��czenia funkcji 
antypo�lizgowych

57L30045

Podczas zwyk�ej jazdy uk�ad ESP® powi-
nien by� w��czony, umo�liwiaj�c korzysta-
nie ze wszystkich jego mo�liwo�ci.

OSTRZE
ENIE
cd.
• Uk�ad ESP® nie zast�puje ogumie-

nia zimowego ani �a	cuchów prze-
ciwpo�lizgowych na drogach
pokrytych �niegiem.

OSTRZE
ENIE
• Uk�ad ESP® mo�e nie dzia�a� prawi-

d�owo w przypadku zamontowania
niestandardowych cz��ci zwi�za-
nych z silnikiem, np. t�umika w
uk�adzie wydechowym, lub gdy ele-
menty te s� mocno zu�yte.

• Nie nale�y dokonywa� jakichkol-
wiek modyfikacji uk�adu zawiesze-
nia samochodu, poniewa� mo�e to
spowodowa� nieprawid�owe dzia�a-
nie uk�adu ESP®.

UWAGA
Gdy lampka ostrzegawcza „ESP®”
za�wieci si� i pozostanie zapalona pod-
czas jazdy, mo�e to oznacza� usterk�
uk�adu ESP® (za wyj�tkiem funkcji
przeciwdzia�ania blokowaniu kó� pod-
czas hamowania). W takim przypadku
nale�y zleci� jego sprawdzenie autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI.
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W niektórych sytuacjach, np. w przypadku
ugrz�	ni�cia samochodu w piachu, b�ocie
lub �niegu, gdy po�lizg wzd�u�ny kó� jest
niezb�dny, mo�e okaza� si� konieczne
wy��czenie funkcji antypo�lizgowych
uk�adu ESP®.

Wy��cznik uk�adu antypo�lizgowego

Wersje bez czujników odleg�o�ci przy
parkowaniu

61MM0A197

(1) Wy��cznik uk�adu antypo�lizgowego

Wersje z czujnikami odleg�o�ci przy
parkowaniu

61MM0A105

(1) Wy��cznik uk�adu antypo�lizgowego

Przytrzymanie w pozycji wci�ni�tej
umieszczonego na desce rozdzielczej
wy��cznika uk�adu antypo�lizgowego
powoduje wy��czenie niektórych funkcji
uk�adu ESP® (oprócz funkcji przeciwdzia-
�ania blokowaniu kó� podczas hamowania).
Równocze�nie w zespole wska	ników
za�wieci si� lampka kontrolna wy��czenia
funkcji antypo�lizgowych.
Nale�y pami�ta� o ponownym w��czeniu
wszystkich funkcji uk�adu ESP® przed
wznowieniem normalnej jazdy.
Ponowne naci�ni�cie tego przycisku
powoduje przywrócenie pe�nego dzia�ania
uk�adu ESP® i lampka kontrolna wy��cze-
nia funkcji antypo�lizgowych zga�nie.

Pojawienie si� na wy�wietlaczu informa-
cyjnym pokazanego powy�ej komunikatu
mo�e sygnalizowa� usterk� uk�adu ESP®.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

INFORMACJA:
Gdy wy�wietlany jest ten komunikat, uk�ad
ESP® nie dzia�a.

INFORMACJA:
W wersji z uk�adem reagowania przedkoli-
zyjnego z detekcj� dwukana�ow�, wraz z
wy��czeniem funkcji antypo�lizgowych
ESP® nast�puje wy��czenie uk�adu reago-
wania przedkolizyjnego, ostrzegania o
zje�d�aniu z pasa ruchu, ostrzegania o
niestabilno�ci kierunku jazdy oraz rozpo-
znawania znaków drogowych.

Lampka ostrzegawcza uk�adu ABS i 
uk�adu hamulcowego
Szczegó�owe informacje podane s� pod
has�em „Hamowanie” w tym rozdziale.

(1)

(1)

74SE0339
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Wspomaganie kontroli pr�dko�ci na 
zjazdach (w niektórych wersjach)
Wspomaganie kontroli pr�dko�ci na zjaz-
dach ma na celu zmniejszenie wysi�ku kie-
rowcy podczas zje�d�ania ze stromego
wzniesienia o nierównej i/lub �liskiej
nawierzchni, gdy samo hamowanie silni-
kiem nie jest w stanie dostatecznie ograni-
czy� pr�dko�ci samochodu. Funkcja ta
pomaga utrzyma� odpowiedni� pr�dko��
samochodu poprzez samoczynne urucha-
mianie hamulców w zale�no�ci od
potrzeby, umo�liwiaj�c kierowcy skoncen-
trowanie si� wy��cznie na operowaniu kie-
rownic�.

Przycisk wspomagania kontroli pr�dko-
�ci na zjazdach
Wersje bez uk�adu ENG A-STOP oraz
nie wyposa�one w hybrydowy zespó�
nap�dowy

54P000317

(1) Przycisk wspomagania kontroli pr�d-
ko�ci na zjazdach

Wersje z automatycznym wstrzymywa-
niem i wznawianiem pracy silnika

54P000318

(1) Przycisk wspomagania kontroli pr�d-
ko�ci na zjazdach

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y nadmiernie polega� na
dzia�aniu funkcji wspomagania kon-
troli pr�dko�ci na zjazdach. W pew-
nych warunkach drogowych lub
obci��enia samochodu funkcja ta
mo�e nie by� w stanie ustabilizowa�
pr�dko�ci na zje�dzie. Nale�y zawsze
by� przygotowanym do naci�ni�cia
peda�u hamulca. Niezachowanie
uwagi i brak interwencji w odpowied-
nim momencie grozi utrat� panowa-
nia nad pojazdem i wypadkiem.

(1)

(1)
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Wersje z hybrydowym zespo�em nap�-
dowym

74SB20310

(1) Przycisk wspomagania kontroli pr�d-
ko�ci na zjazdach

W celu w��czenia wspomagania kontroli
pr�dko�ci na zjazdach:
1) Obróci� prze��cznik trybu jazdy (w nie-

których wersjach) w po�o�enie „LOCK”. 
2) Ustawi� d	wigni� skrzyni biegów w

pozycji jazdy do przodu b�d	 do ty�u.
3) Nacisn�� przycisk wspomagania kontroli

pr�dko�ci na zjazdach (1), gdy pr�dko��
samochodu nie przekracza 25 km/h.
Za�wieci si� odpowiednia lampka kontro-
lna w zespole wska	ników potwierdzaj�c,
�e funkcja jest aktywna.

Je�eli prze��cznik trybu jazdy (w niektó-
rych wersjach) jest w po�o�eniu „LOCK”,

pr�dko�� jazdy w dó� pochy�o�ci jest utrzy-
mywana na poziomie oko�o 10 km/h.
Uruchamianiu hamulców przez funkcj�
wspomagania kontroli pr�dko�ci na zjaz-
dach towarzyszy b�yskanie lampki ostrze-
gawczej uk�adu antypo�lizgowego oraz
w��czenie �wiate� hamowania i tylnych
�wiate� pozycyjnych.
Gdy podczas dzia�ania funkcji zostanie
naci�ni�ty peda� przyspieszania lub hamo-
wania, wspomagania kontroli pr�dko�ci
zostanie tymczasowo wstrzymane. Z
chwil� zwolnienia peda�u funkcja wznowi
dzia�anie, je�eli nadal b�d� spe�nione jej
warunki operacyjne. W przypadku przekro-
czenia pr�dko�ci 25 km/h nast�pi automa-
tyczne przerwanie wspomagania kontroli
pr�dko�ci na zjazdach.
Ponowne naci�ni�cie przycisku powoduje
wy��czenie funkcji wspomagania kontroli
pr�dko�ci na zjazdach.

(1)

OSTRZE
ENIE
• D�ugotrwa�e korzystanie ze wspo-

magania kontroli pr�dko�ci na zjaz-
dach mo�e spowodowa� wzrost
temperatury hamulców i w konse-
kwencji chwilowe przerwanie dzia-
�ania tej funkcji, maj�ce na celu
ochron� elementów uk�adu hamul-
cowego. B�yskaj�ca lampka kontro-
lna tej funkcji poinformuje o
zaistnieniu takiej sytuacji. Nale�y
wtedy przerwa� jazd� i zatrzyma�
samochód w bezpiecznym miejscu.
Gdy uk�ad hamulcowy odpowied-
nio ostygnie, funkcja wspomagania
kontroli pr�dko�ci na zjazdach
wznowi dzia�anie. 

• Wspomaganie kontroli pr�dko�ci
na zjazdach mo�na w��czy�, gdy
d�wignia skrzyni biegów jest w
po�o�eniu „N” (neutralne), jednak
hamowanie silnikiem nie b�dzie
dzia�a�. Z funkcji wspomagania
kontroli pr�dko�ci na zjazdach
nale�y korzysta� wy��cznie przy
w��czonym biegu do przodu lub
wstecznym.

• W celu u�ycia wspomagania kon-
troli pr�dko�ci na zjazdach nale�y
nacisn�� przycisk tej funkcji i
upewni� si�, �e za�wieci�a si�
odpowiednia lampka kontrolna i nie
ma komunikatów ostrzegawczych
na ekranie.
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INFORMACJA:
Dzia�aniu funkcji wspomagania kontroli
pr�dko�ci na zjazdach mo�e towarzyszy�
nietypowy odg�os pracy silnika. Jest to
objaw prawid�owy i nie sygnalizuje wyst�-
pienia usterki.

W celu wy��czenia wspomagania kontroli
pr�dko�ci na zjazdach nale�y nacisn��
przycisk tej funkcji, po czym powinna zga-
sn�� jej lampka kontrolna.

Lampka kontrolna wspomagania kon-
troli pr�dko�ci na zjazdach

79K050

Lampka �wieci si� przez chwil� po obróce-
niu wy��cznika zap�onu do pozycji „ON” lub
po wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„ON”, umo�liwiaj�c sprawdzenie dzia�ania
�arówki.
Lampka za�wieci si� po naci�ni�ciu przyci-
sku wspomagania kontroli pr�dko�ci na
zjazdach, je�eli spe�nione s� warunki dzia-
�ania tej funkcji. Gdy lampka kontrolna
wspomagania kontroli pr�dko�ci na zjaz-
dach b�yska, funkcja ta nie dzia�a.

Za�wiecenie si� lub b�yskanie lampki kon-
trolnej wspomagania kontroli pr�dko�ci na
zjazdach bez naciskania przycisku tego
uk�adu sygnalizuje nieprawid�owy stan
uk�adu. Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samochodu.

INFORMACJA:
Je�eli po naci�ni�ciu przycisku wspoma-
gania kontroli pr�dko�ci na zjazdach b�y-
ska lampka kontrolna tej funkcji, mog� nie
by� spe�nione poni�sze warunki opera-
cyjne.

• Prze��cznik trybu jazdy (w niektórych
wersjach) w po�o�eniu „LOCK”

• D�wignia skrzyni biegów w po�o�eniu
jazdy do przodu b�d� do ty�u

• Pr�dko�� jazdy poni�ej 25 km/h
• Normalna temperatura pracy uk�adu

hamulcowego

INFORMACJA:
Wyst�pienie którejkolwiek z poni�szych
sytuacji mo�e oznacza� usterk� wspoma-
gania kontroli pr�dko�ci na zjazdach lub
uk�adu antypo�lizgowego ESP®. Nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.
• Po naci�ni�ciu przycisku wspomagania

kontroli pr�dko�ci na zjazdach lampka
kontrolna tej funkcji nie �wieci si� lub
b�yska.

• Lampka kontrolna wspomagania kontroli
pr�dko�ci na zjazdach �wieci si� pod-
czas jazdy, mimo �e przycisk tej funkcji
nie zosta� wci�ni�ty.

Pojawienie si� na wy�wietlaczu informa-
cyjnym pokazanego powy�ej komunikatu
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mo�e sygnalizowa� usterk� funkcji wspo-
magania kontroli pr�dko�ci na zjazdach i
funkcji wspomagania ruszania na pochy�o-
�ci (w niektórych wersjach). Nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie samochodu.

INFORMACJA:
Gdy komunikat ten jest widoczny, nie ma
mo�liwo�ci w��czenia wspomagania kon-
troli pr�dko�ci na zjazdach.

Wspomaganie ruszania na pochy�o-
�ci (w niektórych wersjach)
Wspomaganie ruszania na pochy�o�ci ma
na celu u�atwienie rozpoczynania jazdy
pod gór�. Funkcja przeciwdzia�a (przez
oko�o 2 sekundy) niekontrolowanemu
przemieszczeniu si� pojazdu do ty�u w
czasie przenoszenia stopy z peda�u
hamulca na peda� przyspieszania.

OSTRZE
ENIE
• Nie nale�y nadmiernie polega� na

dzia�aniu funkcji wspomagania
ruszania na pochy�o�ci. W pew-
nych warunkach drogowych i stanu
obci��enia samochodu funkcja ta
mo�e nie zapobiec niekontrolowa-
nemu przemieszczeniu si� pojazdu
do ty�u. Nale�y zawsze by� przygo-
towanym do naci�ni�cia peda�u
hamulca. Niezachowanie uwagi i
brak interwencji w odpowiednim
momencie grozi utrat� panowania
nad pojazdem i wypadkiem.

• Funkcja wspomagania ruszania na
pochy�o�ci nie s�u�y do unierucho-
mienia pojazdu w nachylonym
miejscu.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Natychmiast po zwolnieniu peda�u

hamulca nale�y ruszy�. Po up�ywie 2
sekund od zwolnienia peda�u
hamulca funkcja wspomagania
ruszania na pochy�o�ci przestaje
dzia�a�. W takiej sytuacji, w zale�no-
�ci od stromizny pochy�o�ci samo-
chód mo�e si� przemie�ci� w
kierunku spadku, co grozi wypad-
kiem. Ponadto mo�e doj�� do zga-
�ni�cia silnika i w efekcie utraty
wspomagania w uk�adzie kierowni-
czym i hamulcowym, przez co kiero-
wanie i hamowanie b�dzie
utrudnione, stwarzaj�c ryzyko
wypadku lub uszkodzenia samo-
chodu.

• Dzia�anie funkcji wspomagania
ruszania na pochy�o�ci, gdy samo-
chód znajduje si� na znacznej stro-
mi�nie b�d� na �wirowym,
b�otnistym lub pokrytym �niegiem
pod�o�u, mo�e powodowa� blokowa-
nie kó� uniemo�liwiaj�ce kierowanie.
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Funkcja wspomagania ruszania na pochy-
�o�ci dzia�a przez maksymalnie 2 sekundy,
podczas przenoszenia stopy z peda�u
hamulca na peda� przyspieszania, je�eli
spe�nione s� nast�puj�ce warunki opera-
cyjne:
1) D	wignia skrzyni biegów znajduje si� w

po�o�eniu jazdy do przodu b�d	 do ty�u.
2) Hamulec postojowy jest zwolniony.
3) W wersji z mechaniczn� skrzyni� bie-

gów – naci�ni�ty peda� sprz�g�a.
4) Samochód stoi na pochy�o�ci.

W wersji z uk�adem ENG A-STOP lub
hybrydowym zespo�em nap�dowym wspo-
maganie ruszania na pochy�o�ci jest uak-
tywniane przy uruchamianiu silnika po
automatycznym wstrzymaniu jego pracy,
nawet je�li powy�sze warunki nie s� spe�-
nione.

INFORMACJA:
Dzia�aniu funkcji wspomagania ruszania
na pochy�o�ci mog� towarzyszy� nast�pu-
j�ce objawy, które nie oznaczaj� wyst�pie-
nia usterki:
• Charakterystyczny odg�os dobiegaj�cy z

komory silnikowej.
• Zwi�kszony opór przy naciskaniu peda�u

hamulca.

Pojawienie si� na wy�wietlaczu informa-
cyjnym pokazanego powy�ej komunikatu
mo�e sygnalizowa� usterk� funkcji wspo-
magania kontroli pr�dko�ci na zjazdach (w
niektórych wersjach) i funkcji wspomaga-
nia ruszania na pochy�o�ci (w niektórych
wersjach). Nale�y zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu.
INFORMACJA:
Gdy komunikat ten jest widoczny, nie ma
mo�liwo�ci w��czenia wspomagania rusza-
nia na pochy�o�ci.

TPMS (monitorowanie 
ci�nienia w ogumieniu)
Uk�ad monitoruj�cy ci�nienie w ogumieniu
TPMS ma na celu alarmowanie kierowcy o
znacznym spadku ci�nienia w jednej lub
kilku oponach samochodu. W ka�dym kole
tego samochodu zamontowany jest czujnik
ci�nienia z wprowadzonym indywidualnym
kodem identyfikacyjnym. Czujniki te trans-
mituj� sygna�y ci�nienia do ich odbiornika
w sterowniku uk�adu monitoruj�cego. Gdy
ci�nienie w jednej lub kilku oponach jest
znacznie poni�ej w�a�ciwej warto�ci,
za�wieci si� pokazana dalej lampka
ostrzegawcza niskiego ci�nienia w ogu-
mieniu.
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Lampka ostrzegawcza niskiego 
ci�nienia w ogumieniu

Ci�nienie w zimnych oponach ka�dego z
kó�, ��cznie z zapasowym (je�eli samochód
jest w nie wyposa�ony), powinno by� co
najmniej raz w miesi�cu kontrolowane i
doprowadzane do prawid�owej warto�ci,
podanej na odpowiedniej naklejce informa-
cyjnej. (Je�eli samochód ma za�o�one
opony o rozmiarze innym ni� podany na
odpowiedniej naklejce informacyjnej,
nale�y ustali� dla nich prawid�owe warto�ci
ci�nienia.)
W celu ograniczenia ryzyka nadmiernego
zu�ycia paliwa, samochód ten wyposa-
�ony zosta� w uk�ad monitoruj�cy ci�nienie
w ogumieniu TPMS, który za po�rednic-
twem lampki ostrzegawczej niskiego
ci�nienia w ogumieniu informuje kierowc�
o znacznym spadku ci�nienia w jednej lub
kilku oponach.

Gdy za�wieci si� lampka ostrzegawcza
niskiego ci�nienia w ogumieniu, nale�y jak
najszybciej przerwa� jazd� i sprawdzi�
opony oraz doprowadzi� ci�nienie w nich
do prawid�owych warto�ci.
Jazda ze zbyt niskim ci�nieniem w oponie
prowadzi do jej przegrzania i grozi jej
uszkodzeniem. Zbyt niskie ci�nienie w
oponie powoduje równie� zwi�kszone
zapotrzebowanie na paliwo i przyspie-
szone zu�ycie opony, a tak�e mo�e nega-
tywnie wp�yn�� na prowadzenie
samochodu i sprawno�� hamowania.

Prosimy pami�ta�, �e uk�ad monitoruj�cy
nie zast�puje prawid�owej obs�ugi ogumie-
nia kó� i nale�y dba� o utrzymanie prawi-
d�owego ci�nienia w oponach, nawet gdy
nie �wieci si� lampka ostrzegawcza
niskiego ci�nienia w ogumieniu.

OSTRZE
ENIE
Rozstrzyganie o konieczno�ci uzu-
pe�nienia ci�nienia w oponach
wy��cznie na podstawie wskaza	
uk�adu monitoruj�cego ci�nienie w
ogumieniu grozi utrat� kontroli nad
pojazdem lub wypadkiem. 

Nale�y nie rzadziej ni� raz w miesi�cu
sprawdza� ci�nienie w zimnych opo-
nach ka�dego z kó�. W razie potrzeby
doprowadza� do prawid�owej warto-
�ci, podanej na odpowiedniej
naklejce informacyjnej oraz w niniej-
szej instrukcji obs�ugi. Szczegó�y
podane s� pod has�em „Opony” w
rozdziale „PRZEGL�DY I OBSUGA
OKRESOWA”.

OSTRZE
ENIE
Zaniechanie odpowiedniej reakcji,
gdy lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu nie dzia�a lub
gdy za�wieci si� b�d� zacznie b�y-
ska� podczas jazdy, mo�e doprowa-
dzi� do wypadku.

Je�eli lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu nie za�wieci
si� na 2 sekundy po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „ON”
lub po wybraniu przyciskiem rozru-
chu stanu „ON”, lub gdy za�wieci si�
b�d� zacznie b�yska� podczas jazdy,
nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu. Nawet gdy b�yskaj�ca lampka
zga�nie, sygnalizuj�c przywrócenie
sprawno�ci uk�adu monitoruj�cego,
nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI jego sprawdzenie.
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Lampka ostrzegawcza niskiego ci�nienia
w ogumieniu mo�e za�wieci� si� z normal-
nych przyczyn, np. na skutek naturalnego
ubytku powietrza w ogumieniu lub zmian
temperatury otoczenia b�d	 ci�nienia
atmosferycznego. Po doprowadzeniu
ci�nienia w ogumieniu do warto�ci poda-
nych na naklejce informacyjnej lampka
ostrzegawcza powinna zgasn��. 
Nale�y skorygowa� ci�nienie w zimnym
ogumieniu, a nast�pnie po oko�o 10 minu-
tach jazdy lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu powinna zgasn��.
Gdy uk�ad rozpozna, �e ci�nienie zosta�o
skorygowane i lampka ostrzegawcza zga-
�nie, na wy�wietlaczu pojawi si� informa-
cja o aktualnym ci�nieniu w oponach (po

OSTRZE
ENIE
Obni�one ci�nienie w oponie powo-
duje, �e ma ona mniejsz� no�no��.
Nawet umiarkowany ubytek ci�nie-
nia mo�e spowodowa�, �e dojdzie do
przeci��enia opon, co grozi ich
uszkodzeniem. W takiej sytuacji kie-
rowca nie zostanie zaalarmowany,
poniewa� lampka ostrzegawcza
niskiego ci�nienia w ogumieniu
za�wieci si� jedynie w przypadku
znacznego ubytku ci�nienia w jednej
lub kilku oponach.

Ci�nienie w ogumieniu nale�y spraw-
dza� i korygowa� co najmniej raz w
miesi�cu. Szczegó�y podane s� pod
has�em „Opony” w rozdziale „PRZE-
GL�DY I OBSUGA OKRESOWA”.

OSTRZE
ENIE
Jazda ze zbyt niskim ci�nieniem w
ogumieniu mo�e doprowadzi� do
wypadku, w wyniku którego mo�e
doj�� do powa�nych lub �miertel-
nych obra�e	 cia�a.

Gdy lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu za�wieci si� i
nie zga�nie, nale�y ograniczy� pr�d-
ko�� jazdy i unika� raptownych
manewrów kierownic� oraz gwa�tow-
nego hamowania. Zbyt niskie ci�nienie
w oponie prowadzi do jej przegrzania
podczas jazdy i grozi jej uszkodze-
niem, a ponadto mo�e mie� negatywny
wp�yw na sprawno�� kierowania i
hamowania. Nale�y niezw�ocznie
zatrzyma� samochód w bezpiecznym
miejscu i sprawdzi� opony.
• Je�eli nast�pi�o przebicie opony,

zmieni� ko�o na zapasowe (je�eli
samochód jest w nie wyposa�ony).
Wskazówki dotycz�ce zmiany ko�a
podane s� pod has�em „Podnosze-
nie samochodu” w rozdziale „SYTU-
ACJE AWARYJNE”. Nale�y równie�
zapozna� si� z zamieszczonymi pod
has�em „Wymiana opon lub kó�”
wskazówkami dotycz�cymi spo-
sobu przywrócenia normalnego
funkcjonowania uk�adu monitoruj�-
cego TPMS po zmianie ko�a.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Je�eli zamiast ko�a zapasowego

samochód wyposa�ony jest w
zestaw naprawczy do ogumienia,
nale�y zapozna� si� ze wskazów-
kami dotycz�cymi tymczasowego
uszczelnienia opony, podanymi
pod has�em „Zestaw naprawczy do
ogumienia” w rozdziale „SYTU-
ACJE AWARYJNE”.

• Gdy spadnie ci�nienie w jednej lub
kilku oponach, nale�y jak najszyb-
ciej sprawdzi� ci�nienie w oponach
wszystkich kó� i doprowadzi� je do
prawid�owych warto�ci.
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prze��czeniu na ekran monitorowania
ci�nienia w ogumieniu).

Je�eli w krótkim czasie po skorygowaniu
ci�nienia w ogumieniu lampka ostrzegaw-
cza za�wieci si� ponownie, samochód
mo�e mie� przebit� opon�. Je�eli nast�-
pi�o przebicie opony, zmieni� ko�o na zapa-
sowe (je�eli samochód jest w nie
wyposa�ony). Odpowiednie wskazówki
podane s� pod has�em „Podnoszenie
samochodu” w rozdziale „SYTUACJE
AWARYJNE”. Wskazówki dotycz�ce spo-
sobu przywrócenia normalnego funkcjono-
wania uk�adu monitoruj�cego TPMS po
zmianie ko�a podane s� pod has�em
„Wymiana opon lub kó�”.

53SB3040

INFORMACJA:
• �wiec�cej si� lampce ostrzegawczej

niskiego ci�nienia w ogumieniu towarzy-
szy powy�szy komunikat na wy�wietla-
czu informacyjnym.

• Na du�ych wysoko�ciach n.p.m. dopro-
wadzenie ci�nienia w oponach do nomi-
nalnych warto�ci mo�e nie spowodowa�
zga�ni�cia lampki ostrzegawczej. W
takiej sytuacji nale�y nape�ni� opony do
ci�nienia nieco wy�szego od podanego
na naklejce informacyjnej.

• Lampka ostrzegawcza niskiego ci�nie-
nia w ogumieniu mo�e po za�wieceniu
si� chwilowo zgasn��. Mo�e to by�
powodowane rozgrzaniem opon po d�u�-
szej je�dzie lub wzrostem temperatury
otoczenia. Jednak nawet gdy lampka
ostrzegawcza niskiego ci�nienia w ogu-
mieniu po za�wieceniu si� zga�nie,
konieczne jest sprawdzenie ci�nienia w
oponach wszystkich kó�.

• W celu ograniczenia mo�liwo�ci za�wie-
cenia si� lampki ostrzegawczej niskiego
ci�nienia w ogumieniu na skutek normal-

nych zmian temperatury otoczenia i
ci�nienia atmosferycznego, sprawdzanie
i korygowanie ci�nienia w oponach
powinno by� wykonywane, gdy s� one
zimne. Bezpo�rednio po zako	czeniu
jazdy opony s� rozgrzane. Przy spraw-
dzaniu bezpo�rednio po przerwaniu
jazdy ogumienie mo�e wykazywa� pra-
wid�owe ci�nienie, lecz gdy ostygnie,
jego warto�� mo�e spa�� poni�ej nomi-
nalnej. Podobny efekt mo�e wyst�pi�,
gdy po nape�nieniu opon do zalecanego
ci�nienia w ciep�ym gara�u samochód
wyjedzie na zewn�trz i znajdzie si� w
warunkach niskiej temperatury. W przy-
padku korygowania ci�nienia w oponach
wykonywanego w gara�u, w którym jest
cieplej ni� na zewn�trz, na ka�de 0,8°C
ró�nicy temperatur pomi�dzy gara�em a
otoczeniem nale�y doda� 1 kPa do zale-
canej warto�ci ci�nienia w zimnej opo-
nie.

UWAGA
Je�eli po skorygowaniu ci�nienia w
zimnym ogumieniu i ponad 10 minu-
tach jazdy lampka ostrzegawcza
niskiego ci�nienia w ogumieniu nie
zga�nie, mo�e to oznacza� usterk�
uk�adu monitoruj�cego. Nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie samochodu.
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Sygnalizacja usterek uk�adu moni-
toruj�cego ci�nienie w ogumieniu
Uk�ad monitoruj�cy ci�nienie w ogumieniu
TPMS ma równie� mo�liwo�� sygnalizo-
wania ewentualnych wewn�trznych nie-
sprawno�ci.
Sygnalizacja usterek uk�adu TPMS realizo-
wana jest za po�rednictwem lampki ostrze-
gawczej niskiego ci�nienia w ogumieniu.
W razie wykrycia usterki, lampka b�yska
przez 75 sekund, a nast�pnie pozostaje
zapalona. Dopóki usterka nie zostanie
usuni�ta, sekwencja te b�dzie powtarzana
za ka�dym razem przy uruchamianiu
samochodu.
Informacja o usterce nie zostaje skaso-
wana nawet po wy��czeniu silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego i pozo-
staje w pami�ci uk�adu a� do przywrócenia
stanu prawid�owego.
Sygnalizowanie usterki mo�e by� zwi�-
zane z brakiem mo�liwo�ci wykrywania
spadku ci�nienia w ogumieniu lub informo-
wania o tym w odpowiedni sposób. Przy-
czyn� niesprawno�ci mo�e by� m.in.
za�o�enie opon lub kó�, które uniemo�li-
wiaj� prawid�owe dzia�anie uk�adu monito-
ruj�cego ci�nienie w ogumieniu. Po
wymianie opon lub kó� nale�y zawsze
sprawdzi� stan lampki ostrzegawczej
niskiego ci�nienia w ogumieniu, aby upew-
ni� si�, czy nie zak�óci�o to dzia�ania
uk�adu monitoruj�cego.

53SB3041

INFORMACJA:
�wiec�cej si� lampce ostrzegawczej
niskiego ci�nienia w ogumieniu towarzyszy
powy�szy komunikat na wy�wietlaczu
informacyjnym.

UWAGA
Niezachowanie odpowiednich �rod-
ków ostro�no�ci grozi uszkodzeniem
czujników ci�nienia w oponach.

• Stanowczo zalecane jest, aby
naprawy i wymiany opon wykony-
wa�a autoryzowana stacja obs�ugi
SUZUKI. Przy zdejmowaniu i zak�a-
daniu opony mo�e doj�� do uszko-
dzenia czujnika ci�nienia.

• Do naprawy przebicia opony nie
stosowa� �adnych p�ynnych �rod-
ków uszczelniaj�cych, chyba �e
samochód w miejsce ko�a zapaso-
wego wyposa�ony jest w zestaw
naprawczy do ogumienia.

UWAGA
Cz�ste �wiecenie si� lampki ostrze-
gawczej niskiego ci�nienia w ogu-
mieniu mo�e oznacza�
nieprawid�owy stan jednej lub kilku
opon, czujników ci�nienia w oponach
lub uk�adu monitoruj�cego ci�nienie
w ogumieniu. 

Gdy lampka ostrzegawcza niskiego
ci�nienia w ogumieniu cz�sto si�
�wieci, nale�y zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie
samochodu.
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Ograniczenia uk�adu monitoruj�cego 
ci�nienie w ogumieniu
Uk�ad monitoruj�cy ci�nienie w ogumieniu
mo�e w okre�lonych warunkach nie dzia-
�a� prawid�owo. W wyszczególnionych
poni�ej sytuacjach lampka ostrzegawcza
niskiego ci�nienia w ogumieniu mo�e �wie-
ci� si� lub b�yska�.
• Gdy w miejsce ko�a z przebit� opon�

zostanie za�o�one ko�o zapasowe.
• Gdy w ramach okresowego przek�adania

kó� zosta�o za�o�one ko�o zapasowe.
• Gdy dosz�o do uszkodzenia czujnika

ci�nienia w oponie podczas jej wymiany
lub na skutek u�ycia p�ynnych �rodków
uszczelniaj�cych do naprawy przebicia.

• Gdy sygna�y radiowe z czujnika ci�nie-
nia s� zak�ócane przez:
– pracuj�ce w pobli�u urz�dzenia lub

wyposa�enie elektryczne, wykorzystu-
j�ce podobne cz�stotliwo�ci fal radio-
wych;

– naklejon� na szyb� metalizowan� foli�,
która mo�e ekranowa� fale radiowe;

– grub� warstw� �niegu lub lodu pokry-
waj�c� samochód, w szczególno�ci w
okolicy kó� i nadkoli;

– Gdy za�o�one s� opony zimowe bez
zainstalowanych oryginalnych czujni-
ków ci�nienia lub na ko�a za�o�one s�
�a�cuchy przeciwpo�lizgowe.

• Gdy za�o�one s� nieoryginalne tarcze
kó� lub opony niezgodne ze specyfikacj�
fabryczn�.

• Gdy ci�nienie w którejkolwiek oponie
jest zbyt wysokie.

• W przypadku usterki odbiornika sygna-
�ów ci�nienia w sterowniku uk�adu moni-
toruj�cego.

Ustawienia funkcyjne uk�adu moni-
toruj�cego ci�nienie w ogumieniu
• Mo�na sprawdzi� na wy�wietlaczu infor-

macyjnym aktualne warto�ci ci�nienia w
ogumieniu.

• Mo�na ustawi� jeden z poni�szych sza-
blonów warto�ci bazowych dla ci�nienia
w ogumieniu, ró�ni�cych si� od poda-
nych na naklejce informacyjnej.
– Komfortowe
– �adunkowe

Sprawdzanie aktualnych warto�ci
ci�nienia w ogumieniu

54P120301

1) Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji
„ON” lub przyciskiem rozruchu wybrany
jest stan „ON” i samochód nie porusza
si�, przytrzyma� przez ponad 3 sekundy
wci�ni�ty prze��cznik wskaza� (1) w
zespole wska	ników, uruchamiaj�c tryb
ustawie� wy�wietlacza informacyjnego.

OSTRZE
ENIE
Przy zmianie obci��enia pojazdu
konieczne jest odpowiednie skorygo-
wanie ci�nienia w ogumieniu, zgod-
nie z danymi na naklejce
informacyjnej, a nast�pnie wprowa-
dzenie za po�rednictwem wy�wietla-
cza informacyjnego nowych warto�ci
bazowych. Je�eli stan obci��enia
samochodu i warto�ci bazowe nie
odpowiadaj� sobie, uk�ad monitoru-
j�cy ci�nienie w ogumieniu mo�e nie
dzia�a� prawid�owo.

(1)
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2) Obracaj�c pokr�t�o prze��cznika wska-
za� (1) w prawo lub w lewo wybra�
„TPMS”, a nast�pnie nacisn�� prze-
��cznik wskaza�.

INFORMACJA:
W celu opuszczenia trybu ustawie	 nale�y
wybra� „Back” i nacisn�� prze��cznik
wskaza	 (1).

3) Obracaj�c pokr�t�o prze��cznika wska-
za� (1) w prawo lub w lewo wybra�
„Tyre Press”, a nast�pnie nacisn��
prze��cznik wskaza�.

4) Zostan� wy�wietlone aktualne warto�ci
ci�nienia w ogumieniu.

INFORMACJA:
• Gdy za�wieci si� lampka ostrzegawcza

niskiego ci�nienia w ogumieniu, na
wy�wietlaczu informacyjnym pojawi si�
ekran „Tyre Press”, który b�yskaniem
odpowiedniej warto�ci ci�nienia wska-
zuje ko�o (lub ko�a) ze zbyt niskim ci�nie-
niem w oponie.

• Przez oko�o 10 minut od rozpocz�cia
jazdy ci�nienie w ogumieniu mo�e nie
by� pokazywane. W tym czasie uk�ad
gromadzi niezb�dne informacje. Po
up�ywie tego czasu aktualne warto�ci
ci�nienia w ogumieniu zostan� wy�wie-
tlone.

• Pozostawienie w zatrzymanym samo-
chodzie przez 20 minut wy��cznika
zap�onu w pozycji „LOCK” lub wybra-
nego przyciskiem rozruchu stanu
„LOCK” (wy��czone zasilanie) spowo-
duje wyzerowanie uk�adu pomiarowego i
po ponownym uruchomieniu silnika lub
hybrydowego zespo�u nap�dowego
pokazywane b�d� warto�ci ci�nienia 0
kPa. W takim przypadku rzeczywiste
warto�ci ci�nienia pojawi� si� po przeje-
chaniu pewnego odcinka. Jednak gdy
uk�ad wykryje, �e przed wy��czeniem sil-
nika lub hybrydowego zespo�u nap�do-
wego którakolwiek z tych warto�ci by�a
zbyt niska, aktualna warto�� ci�nienia
mo�e nie zosta� pokazana i w to miejsce
pojawi si� „---”.

PRZYKAD PRZYKAD

PRZYKAD

69T051100

(2)

69T051110

(3)

74SE0369

(3)
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Wprowadzanie nowych warto�ci bazo-
wych dla ci�nienia w ogumieniu

54P120301

1) Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji
„ON” lub przyciskiem rozruchu wybrany
jest stan „ON” i samochód nie porusza
si�, przytrzyma� przez ponad 3 sekundy
wci

�
ni�ty prze��cznik wskaza

�
 (1) w

zespole wska	ników, uruchamiaj�c tryb
ustawie� wy

�
wietlacza informacyjnego.

2) Obracaj�c pokr�t�o prze��cznika wska-
za� (1) w prawo lub w lewo wybra�
„TPMS”, a nast�pnie nacisn�� prze-
��cznik wskaza�.

INFORMACJA:
W celu opuszczenia trybu ustawie� nale�y
wybra� „Back” i nacisn�� prze��cznik
wskaza� (1).

3) Obracaj�c pokr�t�o prze��cznika wska-
za� (1) w prawo lub w lewo wybra�
„TPMS Mode”, a nast�pnie nacisn��
prze��cznik wskaza�.

(1)

PRZYKAD
PRZYKAD PRZYKAD

69T051100

(2)

69T051120
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4) Obracaj�c pokr�t�o prze��cznika wska-
za� (1) w prawo lub w lewo wybra� war-
to�� bazow�, a nast�pnie nacisn��
prze��cznik wskaza�.

5)

Wymiana opon lub kó�
Je�eli ko�o z przebit� opon� zosta�o zast�-
pione zapasowym, zalecane jest zwróce-
nie si� do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI w celu zamontowania nowej
opony w miejsce przebitej. W uk�adzie
monitoruj�cym ci�nienie w ogumieniu jest
ju� zaprogramowany kod identyfikacyjny
zwi�zanym z fabrycznie zamontowanym
ko�em i zostanie przywrócone normalne
dzia�anie uk�adu.
W razie konieczno�ci wymiany kó� w
samochodzie, nale�y zleci� autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI prze�o�enie czuj-
ników ci�nienia do nowych kó� i
zaprogramowanie ich w uk�adzie monitoru-
j�cym ci�nienie w ogumieniu.

OSTRZE
ENIE
U�ycie opon lub tarcz kó� innych ni�
zalecane przez SUZUKI grozi awari�
uk�adu monitoruj�cego ci�nienie w
ogumieniu.

Opony i tarcze kó� nale�y wymienia�
wy��cznie na zalecane przez SUZUKI
jako standardowe lub opcjonalne
wyposa�enie tego samochodu.
Dodatkowe informacje podane s�
pod has�em „Opony” w rozdziale
„PRZEGL�DY I OBSUGA OKRE-
SOWA”.69T051130

(4)

(5)

PRZYKAD

Błyskanie wybranego pola potwierdza
wprowadzenie ustawień.

INFORMACJA:
W kole zapasowym, jeżeli występuje nie jest
zainstalowany czujnik ciśnienia. Koła zapa-
sowego należy używać w sytuacji awaryjnej
i należy je jak najszybciej zastąpić wła-
ściwym, aby przywrócić normalne funkcjo-
nowanie układu monitorującego ciśnienie w
ogumieniu.
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52D078S

Docieranie samochodu Reaktor katalityczny

74SB20401

Zadaniem zamontowanego w uk�adzie
wydechowym reaktora katalitycznego jest
minimalizacja zawarto�ci szkodliwych
zwi�zków w spalinach. U�ywanie paliwa z
domieszk� o�owiu w pojazdach wyposa�o-
nych w reaktor katalityczny jest niedopusz-
czalne, poniewa� o�ów dezaktywuje w nim
zwi�zki odpowiedzialne za redukcj� sub-
stancji toksycznych.
Przy normalnym u�ytkowaniu samochodu i
stosowaniu paliwa bezo�owiowego reaktor
katalityczny wystarcza na ca�y okres eks-
ploatacji pojazdu. Nie wymaga �adnej
dodatkowej obs�ugi. Bardzo jest jednak
wa�ne zachowanie w�a�ciwej regulacji sil-
nika. Wypadanie zap�onów, spowodo-
wane niew�a�ciw� regulacj�, mo�e

OSTRZE
ENIE
• Zawsze zapina� pasy bezpiecze	-

stwa. Mimo zainstalowanych podu-
szek powietrznych, kierowca i
wszyscy pasa�erowie powinni by�
zawsze zabezpieczeni s�u��cymi
do tego celu pasami. Wskazówki
dotycz�ce w�a�ciwego u�ywania
pasów bezpiecze	stwa podane s�
pod has�em „Pasy bezpiecze	stwa
i foteliki dzieci�ce”.

• Nie nale�y prowadzi� samochodu
b�d�c pod wp�ywem alkoholu b�d�
innych substancji odurzaj�cych.
Alkohol i narkotyki mog� powa�nie
ograniczy� zdolno�� bezpiecz-
nego prowadzenia, znacznie zwi�k-
szaj�c ryzyko dla kierowcy i innych
u�ytkowników drogi. Nale�y rów-
nie� unika� prowadzenia samo-
chodu w stanie zm�czenia,
wyst�pienia objawów choroby, roz-
dra�nienia lub stresu.

UWAGA
Przysz�e osi�gi i niezawodno�� sil-
nika zale�� od staranno�ci i umiaru w
pocz�tkowym okresie jego eksploata-
cji. Szczególnie wa�ne jest przestrze-
ganie nast�puj�cych zalece	
podczas pierwszego 1000 km prze-
biegu:
• Po rozruchu nie podwy�sza� gwa�-

townie pr�dko�ci obrotowej. Roz-
grzewa� silnik stopniowo.

• Unika� d�u�szej jazdy ze sta�� pr�d-
ko�ci�. Cz��ci ruchome dopasuj�
si� lepiej, gdy pr�dko�� b�dzie
zmienna.

• Rusza� powoli, unika� ruszania
przy du�ym otwarciu przepustnicy.

• Nale�y unika� gwa�townego hamo-
wania, zw�aszcza podczas pierw-
szych 300 km przebiegu.

• Nie je�dzi� powoli na wysokim
biegu.

• Je�dzi� z umiarkowan� pr�dko�ci�
obrotow� silnika.

• Przez pierwsze 1000 km przebiegu
samochodu nie holowa� przyczepy.
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poci�gn�� za sob� przegrzanie i w konse-
kwencji trwa�e uszkodzenie reaktora katali-
tycznego, a tak�e innych podzespo�ów
samochodu.

54G584S

Obni�anie zu�ycia paliwa
Zastosowanie si� do poni�szych wskazó-
wek pozwoli ograniczy� zu�ycie paliwa.
Unika� niepotrzebnej pracy silnika na
biegu ja�owym
Je�eli konieczne jest oczekiwanie na
postoju d�u�ej ni� minut�, nale�y wy��czy�
silnik lub hybrydowy zespó� nap�dowy i uru-
chomi� go pó	niej ponownie. Podczas roz-
grzewania zimnego silnika nale�y pozwoli�
mu pracowa� na biegu ja�owym do chwili,
gdy wskazówka temperatury silnika osi�-
gnie po�o�enie „C” (je�eli przepisy dopusz-
czaj� pozostawianie silnika na biegu
ja�owym). Wówczas silnik b�dzie wystar-
czaj�co rozgrzany, aby rozpocz�� jazd�.
Unika� gwa�townego ruszania z miejsca
Szybkie ruszanie spod �wiate� lub znaku
„Stop” niepotrzebnie zu�ywa paliwo i skraca
�ywot silnika. Rusza� nale�y powoli.
Unika� niepotrzebnego zatrzymywania
si�
Unika� zb�dnego zwalniania i zatrzymy-
wania si�. Nale�y stara� si�, kiedy tylko
jest to mo�liwe, utrzyma� sta��, nie za
wysok� pr�dko�� jazdy. Zwalnianie i pó	-
niejsze rozp�dzanie zu�ywa dodatkowe
ilo�ci paliwa.
Utrzymywa� sta�� pr�dko�� jazdy
Utrzymywa� sta�� pr�dko�� jazdy w takim
stopniu, na jaki pozwalaj� warunki dro-
gowe.

UWAGA
W celu ograniczenia do minimum
ryzyka uszkodzenia reaktora katali-
tycznego oraz innych podzespo�ów
pojazdu, nale�y:
• Utrzymywa� silnik we w�a�ciwym

stanie technicznym.
• W przypadku usterki silnika –

zw�aszcza zwi�zanej z wypada-
niem zap�onów lub inn� wyra�n�
utrat� mocy – nale�y niezw�ocznie
dokona� odpowiedniej naprawy.

• Nie wy��cza� silnika ani nie przery-
wa� zap�onu, gdy w��czony jest
bieg i pojazd jest w ruchu.

• Nie nale�y uruchamia� pojazdu
przez pchanie, holowanie lub zjazd
ze wzniesienia.

• Nie dopuszcza� do pracy silnika na
biegu ja�owym z od��czonymi prze-
wodami wysokiego napi�cia (np.
podczas bada	 diagnostycznych).

• Je�eli praca silnika na biegu ja�o-
wym nie jest równomierna lub
wyst�puj� inne usterki, unika�
d�u�szej pracy na biegu ja�owym.

• Nie dopuszcza� do sytuacji, gdy
zbiornik paliwa jest niemal pusty.

OSTRZE
ENIE
Podczas jazdy, a tak�e na postoju,
nale�y zachowywa� ostro�no��,
poniewa� reaktor katalityczny i inne
elementy uk�adu wydechowego mog�
by� bardzo gor�ce. Podobnie jak
ka�dy inny pojazd, tak i ten nie powi-
nien by� zatrzymywany ani je�dzi� w
takich miejscach, w których �atwo-
palne materia�y, takie jak sucha trawa
lub li�cie, mog� zetkn�� si� z gor�-
cym uk�adem wydechowym.
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Utrzymywa� w czysto�ci filtr powietrza
doprowadzanego do silnika

60A183S

Zanieczyszczony filtr powietrza powoduje
wzrost oporów w uk�adzie dolotowym i w
efekcie spadek mocy silnika oraz zwi�k-
szone zu�ycie paliwa.
Ogranicza� mas� pojazdu
Im wi�ksze obci��enie, tym wy�sze zu�y-
cie paliwa. Nale�y wyjmowa� z samo-
chodu wszelkie niepotrzebnie przewo�one
�adunki i przedmioty.
Utrzymywa� prawid�owe ci�nienie w
ogumieniu
Ze wzgl�du na zwi�kszone opory toczenia,
zbyt niskie ci�nienie w oponach mo�e
powodowa� zwi�kszone zu�ycie paliwa.
Nale�y utrzymywa� ci�nienie zgodnie z
warto�ciami podanymi na tabliczce na
drzwiach lub s�upku drzwiowym od strony
kierowcy.

Jazda z du�� pr�dko�ci�
Jad�c z du�� pr�dko�ci� nale�y mie� na
uwadze nast�puj�ce czynniki:
• Wraz ze wzrostem pr�dko�ci pojazdu

wzrasta d�ugo�� drogi hamowania.
Hamowanie nale�y rozpoczyna� odpo-
wiednio wcze�niej, uwzgl�dniaj�c wyd�u-
�on� drog� hamowania.

• W dni deszczowe mo�e wyst�pi� zjawi-
sko hydroplaningu. Jest to zwi�zane z
utrat� bezpo�redniej styczno�ci opon z
nawierzchni� drogi w wyniku wytworze-
nia si� pomi�dzy nimi tzw. klinów wod-
nych. Kierowanie i hamowanie mo�e by�
w takiej sytuacji bardzo trudne i mo�e
doj�� do utraty panowania nad samo-
chodem. Gdy nawierzchnia jest mokra,
nale�y ograniczy� pr�dko�� jazdy.

• Przy du�ych pr�dko�ciach samochód
mo�e by� podatny na boczne podmuchy
wiatru. Z tego powodu przy wyje	dzie z
tunelu, mijaniu wzniesienia, przy
wyprzedzaniu przez du�e samochody
ci��arowe itp. nale�y ograniczy� pr�d-
ko�� i by� przygotowanym na niespo-
dziewane znoszenie z drogi.

Jazda w górach
Mechaniczna skrzynia biegów

Automatyczna b�d� zautomatyzowana
skrzynia biegów

54P010401

• Podczas jazdy pod strom� gór� samo-
chód mo�e zacz�� traci� pr�dko�� i wyka-
zywa� brak mocy. W takim przypadku
nale�y zredukowa� bieg, aby silnik móg�
pracowa� w swoim normalnym zakresie
pr�dko�ci obrotowych. Biegi nale�y zmie-
nia� szybko, by nie wytraci� p�du.

• Jad�c z góry nale�y wykorzystywa� si��
hamowania silnikiem, redukuj�c bieg.

PRZYKAD
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Jazda po �liskich 
nawierzchniach

60G089S

Ze wzgl�du na niebezpiecze�stwo po�li-
zgu podczas hamowania, na mokrej dro-
dze nale�y jecha� z pr�dko�ci� ni�sz� ni�
w przypadku nawierzchni suchej. Podczas
jazdy po drogach oblodzonych, pokrytych
�niegiem lub b�otem nale�y ograniczy�
pr�dko�� i unika� raptownych przy�pie-
sze�, silnego hamowania i gwa�townych
ruchów kierownic�.
Wersje z czterozakresowym nap�dem
wszystkich kó�
Czterozakresowy uk�ad przeniesienia
nap�du na obie osie jezdne pozwala uzy-
ska� na �liskich nawierzchniach lepsze
parametry trakcyjne, ni� ma to miejsce w
przypadku nap�du na jedn� o�. Jednak w
g��bokim �niegu, b�ocie lub piachu uk�ad

ten b�dzie ust�powa� sprawno�ci� trady-
cyjnemu nap�dowi 4WD pojazdów tereno-
wych. Nie nale�y wje�d�a� tym
samochodem w g��boki �nieg, b�oto lub
piach. Czterozakresowy uk�ad przeniesie-
nia nap�du na obie osie jezdne nie kwalifi-
kuje tego samochodu do grupy pojazdów o
charakterze sportowo-u�ytkowym i nie jest
przeznaczony do jazdy terenowej.

OSTRZE
ENIE
Jad�c w dó� stromego lub d�ugiego
wzniesienia drogi nale�y unika� zbyt
d�ugiego naciskania peda�u hamulca.
Mo�e to spowodowa� przegrzanie
hamulców i zmniejszenie ich skutecz-
no�ci. Niezastosowanie si� do tego
ostrze�enia mo�e doprowadzi� do
utraty panowania nad samochodem.

UWAGA
Zje�d�aj�c z góry NIE NALE
Y obra-
ca� wy��cznika zap�onu do pozycji
„LOCK” lub przyciskiem rozruchu
prze��cza� w stan „LOCK” (wy��-
czone zasilanie). Mo�e to spowodo-
wa� uszkodzenie uk�adu
odpowiedzialnego za ograniczanie
emisji zanieczyszcze	 oraz automa-
tycznej skrzyni biegów (je�eli samo-
chód jest w ni� wyposa�ony).

a	cuchy przeciwpo�lizgowe
�a�cuchy przeciwpo�lizgowe powinny by�
stosowane jedynie w razie konieczno�ci –
w celu uzyskania odpowiedniej przyczep-
no�ci do nawierzchni lub gdy s� one
wymagane przepisami. �a�cuchy powinny
by� odpowiednio dobrane do wielko�ci kó�.
Ponadto nale�y zwraca� uwag�, aby
pomi�dzy za�o�onymi na ko�a �a�cuchami
a b�otnikami samochodu pozostawa�a
wystarczaj�ca odleg�o��.
�a�cuchy nale�y zak�ada� na przednie
ko�a odpowiednio ciasno, post�puj�c �ci-
�le wed�ug wskazówek producenta. Po
przejechaniu oko�o 1,0 km zatrzyma� si� i
doci�gn�� �a�cuchy. Z �a�cuchami na
ko�ach nale�y jecha� powoli.
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Ugrz��ni�cie samochodu
W przypadku ugrz�	ni�cia samochodu w
b�ocie, �niegu lub piasku, nale�y post�po-
wa� zgodnie ze wskazówkami podanymi
poni�ej:
1) Na przemian w��cza� wsteczny i pierw-

szy bieg (lub zakres jazdy do przodu w
przypadku automatycznej skrzyni bie-
gów). Spowoduje to rozko�ysanie
samochodu, u�atwiaj�ce uwolnienie go.
Peda� przy�pieszania nale�y wciska�
delikatnie, ograniczaj�c do minimum
wirowanie kó� w miejscu. Podczas
zmiany biegu zdejmowa� nog� z
peda�u przy�pieszania. 
Nie nale�y doprowadza� do du�ej pr�d-
ko�ci obrotowej silnika. Nadmierne
wirowanie kó� spowoduje ich g��bsze
zakopanie, jeszcze bardziej utrudnia-
j�c uwolnienie pojazdu.

INFORMACJA:
W wersji z uk�adem antypo�lizgowym
ESP® konieczne mo�e by� jego wy��cze-
nie, aby umo�liwi� rozp�dzenie kó�.

2) Je�eli po kilku minutach prób uwalnia-
nia samochód pozostaje nadal unieru-
chomiony, nale�y zwróci� si� do
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
lub pomocy drogowej. Je�eli profesjo-
nalna pomoc nie jest dost�pna, w sytu-
acji awaryjnej mo�na na krótkim
odcinku holowa� ten samochód za
pomoc� liny lub �a�cucha holowniczego
zamocowanego do przewidzianego do
tego celu zaczepu podwoziowego z
przodu lub z ty�u. Szczegó�owe infor-
macje podane s� pod has�em „Zaczepy
podwoziowe” w rozdziale „POZO-
STA�E URZDZENIA I OSPRZ�T”.

UWAGA
• W razie stwierdzenia, �e podczas

jazdy �a	cuchy uderzaj� w ele-
menty nadwozia, nale�y zatrzyma�
samochód i ponownie je dopaso-
wa� do kó�.

• W przypadku pe�nowymiarowych
os�on tarcz kó�, przed za�o�eniem
�a	cuchów os�ony te nale�y zdj��,
poniewa� ��czniki ogniw mog� spo-
wodowa� ich uszkodzenie.

OSTRZE
ENIE
Podczas prób uwolnienia pojazdu
nikt nie powinien znajdowa� si� w
jego pobli�u, jak równie� nie nale�y
dopuszcza�, aby ko�a wirowa�y z
pr�dko�ci� obrotow� wi�ksz� ni� ta,
przy której pr�dko�ciomierz pokazuje
40 km/h. Zbyt szybkie wirowanie kó�
grozi spowodowaniem obra�e	 cia�a
lub uszkodzeniem pojazdu.

UWAGA
Próby uwolnienia samochodu nie
powinny trwa� d�u�ej ni� kilka minut.
Zbyt d�ugo trwaj�ce próby rozko�ysa-
nia samochodu mog� doprowadzi�
do przegrzania silnika lub uszkodze-
nia uk�adu przeniesienia nap�du.

54G638S

OSTRZE
ENIE
Poza wymienionymi powy�ej uwa-
gami nale�y równie� przestrzega�
nast�puj�cych zasad bezpiecznej
jazdy:
• Opony powinny by� w dobrym sta-

nie oraz nale�y utrzymywa� w nich
prawid�owe ci�nienie. Szczegó-
�owe wskazówki podane s� pod
has�em „Opony” w rozdziale
„PRZEGL�DY I OBSUGA OKRE-
SOWA”. >>
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Jazda terenowa

Nie je�dzi� w terenie pokrytym 
wyro�ni�t� traw�
Jazda w takim miejscu grozi wypadkiem
b�d	 uszkodzeniem samochodu w wyniku
zapl�tania elementów podwozia w wyro-
�ni�t� ro�linno��.

Przeszkody wodne

61M0075

OSTRZE
ENIE
cd.
• Nie nale�y u�ywa� opon innych ni�

zalecane przez SUZUKI. Na jednej
osi jezdnej nie mog� by� za�o�one
opony ró�nych typów lub rozmia-
rów. Informacje o zalecanych opo-
nach podane s� na naklejce
informacyjnej, umieszczonej na
s�upku drzwi kierowcy.

• Nie nale�y stosowa� ogumienia o
zwi�kszonych wymiarach ani spe-
cjalnych amortyzatorów lub spr�-
�yn zwi�kszaj�cych prze�wit
podwozia. Spowodowa�oby to
zmian� w�asno�ci jezdnych.
Ponadwymiarowe opony mog�
ponadto przy przeje�d�aniu przez
nierówno�ci kolidowa� z b�otni-
kami, co grozi uszkodzeniem
samochodu b�d� ogumienia.

• Po przejechaniu przez wod� nale�y
przy ma�ej pr�dko�ci uruchomi�
hamulce w celu sprawdzenia, czy
maj� normaln� skuteczno��. Je�eli
hamulce s� mniej skuteczne ni�
zazwyczaj, nale�y je osuszy� przez
powtarzanie hamowania przy ma�ej
pr�dko�ci tak d�ugo, a� odzyskaj�
swoj� normaln� skuteczno��.

Nale�y unika� przeje�d�ania przez miej-
sca zalane wod� i g��bokie ka�u�e. Je�li
jednak jest to nieuniknione, nale�y jecha�
powoli na najni�szym biegu. Po wyjecha-
niu z wody zatrzyma� samochód w bez-
piecznym miejscu, sprawdzaj�c w ten
sposób dzia�anie hamulców. Nast�pnie
konieczne b�dzie sprawdzenie przez auto-
ryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI lub
do�wiadczonego mechanika samochodo-
wego wyszczególnionych poni�ej elemen-
tów.

• Sprawno�� hamulców
• Sprawno�� podzespo�ów elektrycznych
• Poziom i jako�� oleju w silniku, skrzyni

biegów i mechanizmie ró�nicowym. Bia-
�awa emulgacja oznacza, �e do oleju
dosta�a si� woda i konieczna jest jego
wymiana.

• Stan smarowania �o�ysk, przegubów
zawieszenia itp.

UWAGA
Nale�y unika� przeje�d�ania przez
miejsca zalane wod� i g��bokie
ka�u�e. Sytuacje takie gro�� zga�ni�-
ciem silnika, zwarciami w instalacji
elektrycznej, a tak�e uszkodzeniem
jednostki nap�dowej i skrzyni bie-
gów.
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Uwagi u�ytkowe

Przy montowaniu, wymontowywaniu 
i naprawie podzespo�ów

OSTRZE
ENIE
Ingerencja w elementy powi�zane
funkcjonalnie z uk�adami poduszek
powietrznych i napinaczy pasów bez-
piecze	stwa mo�e doprowadzi� do
niespodziewanego zadzia�ania tych
uk�adów lub ich niesprawno�ci.
Wyszczególnione poni�ej dzia�ania
powoduj� takie zagro�enie. Przed
przyst�pieniem do ich wykonania
nale�y skonsultowa� si� z autoryzo-
wan� stacj� obs�ugi SUZUKI lub spe-
cjalistycznym warsztatem.
• Wymontowanie kierownicy lub

wykonywanie napraw pobliskich
miejsc, podzespo�ów itp.

• Wykonywanie napraw mechanicz-
nych elementów znajduj�cych si�
w pobli�u �rodkowej konsoli lub
deski rozdzielczej, w przestrze-
niach pod przednimi fotelami b�d�
napraw wi�zek elektrycznych

• Zamontowanie wyposa�enia nag�o-
�nieniowego, urz�dzenia odtwarza-
j�cego itp.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Wykonywanie napraw lakierni-

czych lub blacharskich okolic deski
rozdzielczej

• Wymiana przednich foteli lub wyko-
nywanie napraw pobliskich miejsc

• Naprawy w okolicy przedniego,
�rodkowego lub tylnego s�upka
nadwozia b�d� podsufitki

Nie dokonywa� nieautoryzowanych 
przeróbek samochodu

69RHS184

OSTRZE
ENIE
• Nieautoryzowane przeróbki samo-

chodu stwarzaj� ryzyko po�aru lub
wypadku. Tego rodzaju modyfikacje
mog� niekorzystnie wp�ywa� na
jego w�asno�ci jezdne, osi�gi i trwa-
�o��. Mog� tak�e narusza� obowi�-
zuj�ce przepisy lub rozporz�dzenia.
Nie nale�y montowa� akcesoriów,
w tym przewodów elektrycznych,
nieprzeznaczonych do tego samo-
chodu ani wprowadza� w nim
jakichkolwiek modyfikacji.
Tego typu ingerencje maj� wp�yw
na zaawansowane technicznie urz�-
dzenia i funkcje odpowiedzialne za
bezpiecze	stwo, co mo�e doprowa-
dzi� do ich nieprawid�owego dzia�a-
nia lub zadzia�ania w sytuacji tego
niewymagaj�cej.

• Nie nale�y stosowa� kó� i ich nakr�-
tek mocuj�cych innych ni� zalecane
oryginalne cz��ci zamienne
SUZUKI. Grozi�oby to wypadkiem
na skutek samoczynnego poluzo-
wania si� nakr�tek mocuj�cych i
odpadni�cia ko�a podczas jazdy.
Ponadto mog�oby negatywnie wp�y-
n�� na zu�ycie paliwa i stateczno��
samochodu, jak równie� by� przy-
czyn� jego niew�a�ciwego funkcjo-
nowania.
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WSKAZÓWKI DOTYCZ�CE JAZDY

UWAGA
• Zamontowanie oraz wymontowanie

urz�dze	 elektrycznych, np. radio-
wych, nawigacyjnych, odtwarza-
j�co-nag�o�nieniowych lub do
zdalnego poboru op�aty drogowej,
nale�y skonsultowa� z autoryzo-
wan� stacj� obs�ugi SUZUKI lub
specjalistycznym warsztatem.
Ponadto nie nale�y zasila� urz�-
dze	 elektrycznych bezpo�rednio z
biegunów akumulatora ani bezpo-
�rednio pod��cza� przewodów
masowych. Mog�oby to powodowa�
zak�ócenia dzia�ania podzespo�ów
elektronicznych, doprowadzaj�c do
po�aru, awarii, roz�adowania aku-
mulatora itp.

• Do uk�adu diagnostyki pok�adowej
mo�e by� pod��czane wy��cznie
urz�dzenie diagnostyczno-serwi-
sowe przeznaczone do tego samo-
chodu. Pod��czenie niew�a�ciwego
urz�dzenia grozi zak�óceniem dzia-
�ania podzespo�ów elektronicznych
i np. roz�adowaniem akumulatora.

4-8

Ryzyko zwi�zane z zamontowaniem 
urz�dze	 nieb�d�cych oryginalnymi 
produktami SUZUKI

UWAGA
Zamontowanie urz�dzenia nieb�d�-
cego oryginalnym produktem
SUZUKI mo�e grozi� niepoprawnym
dzia�aniem b�d� awari� elementów
wyposa�enia elektrycznego samo-
chodu lub wyp�ywem informacji o
charakterze osobistym.
Firma SUZUKI nie bierze odpowie-
dzialno�ci za usterki i uszkodzenia
spowodowane zamontowaniem urz�-
dze	 nieb�d�cych jej oryginalnymi
produktami.

Przy montowaniu, wymontowywaniu 
i naprawie podzespo�ów

OSTRZE
ENIE
Ingerencja w elementy powi�zane funk-
cjonalnie z uk�adami poduszek powietrz-
nych i napinaczy pasów bezpiecze	stwa
mo�e doprowadzi� do niespodziewa-
nego zadzia�ania tych uk�adów lub ich
niesprawno�ci. Wyszczególnione poni-
�ej dzia�ania powoduj� takie zagro�enie.
Przed przyst�pieniem do ich wykonania
nale�y skonsultowa� si� z autoryzo-
wan� stacj� obs�ugi SUZUKI lub specja-
listycznym warsztatem.
• Wymontowanie kierownicy lub

wykonywanie napraw pobliskich
miejsc, podzespo�ów itp.

• Wykonywanie napraw mechanicz-
nych elementów znajduj�cych si� w
pobli�u �rodkowej konsoli lub deski
rozdzielczej, w przestrzeniach pod
przednimi fotelami b�d� napraw
wi�zek elektrycznych

• Zamontowanie wyposa�enia nag�o-
�nieniowego, urz�dzenia odtwarza-
j�cego itp.

• Wykonywanie napraw lakierni-
czych lub blacharskich okolic deski
rozdzielczej

• Wymiana przednich foteli lub wyko-
nywanie napraw pobliskich miejsc

>>
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OSTRZE
ENIE
cd.
• Naprawy w okolicy przedniego lub

tylnego s�upka nadwozia b�d�
bocznych fragmentów dachu

• Naprawy w okolicy �rodkowego
s�upka nadwozia

4 9

Ostro�nie z mocowaniem akcesoriów

80T060120

OSTRZE
ENIE
Nie mocowa� �adnych akcesoriów do
szyb okiennych. Akcesoria mog�
ogranicza� widoczno��, a przy-
ssawki mocuj�ce mog� te� dzia�a�
jak soczewki i spowodowa� po�ar.
Ponadto w razie odpalenia poduszki
powietrznej mog� zosta� odrzucone
jej impetem i spowodowa� obra�enia.

Rozlanie napoju lub innego p�ynu

OSTRZE
ENIE
Nie dopuszcza� do rozlania, rozpry-
�ni�cia lub rozpylenia jakichkolwiek
cieczy we wn�trzu samochodu.
Mog�oby to doprowadzi� do po�aru
lub do awarii wyszczególnionych
poni�ej urz�dze	. W razie np. rozlania
napoju nale�y niezw�ocznie skonsul-
towa� si� z autoryzowan� stacj�
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym
warsztatem.
• Poduszki powietrzne
• Radioodtwarzacz
• Prze��czniki i wi�zki elektryczne
• Ruchome mechanizmy, w rodzaju

d�wigni skrzyni biegów lub gniazd
zaczepowych pasów bezpiecze	-
stwa

UWAGA
W siedzisku przedniego fotela pasa-
�era jest umiejscowiony jeden z czuj-
ników uk�adu sygnalizuj�cego
konieczno�� zapi�cia pasa bezpie-
cze	stwa.
Rozlanie na tym miejscu p�ynu, np.
napoju lub soku, mo�e spowodowa�
uszkodzenie tego czujnika.
W razie rozlania p�ynu na siedzisko
nale�y je niezw�ocznie wytrze� do
sucha mi�kk� �ciereczk�. 

Docieranie samochodu

UWAGA
Przysz�e osi�gi i niezawodno�� sil-
nika zale�� od staranno�ci i umiaru w
pocz�tkowym okresie jego eksploata-
cji. Szczególnie wa�ne jest przestrze-
ganie nast�puj�cych zalece	 podczas
pierwszego 1000 km przebiegu:
• Po rozruchu nie podwy�sza� gwa�-

townie pr�dko�ci obrotowej. Roz-
grzewa� silnik stopniowo.

• Unika� d�u�szej jazdy ze sta�� pr�d-
ko�ci�. Cz��ci ruchome dopasuj� si�
lepiej, gdy pr�dko�� b�dzie zmienna.

• Rusza� powoli, unika� ruszania
przy du�ym otwarciu przepustnicy.

• Nale�y unika� gwa�townego hamo-
wania, zw�aszcza podczas pierw-
szych 300 km przebiegu.

• Nie je�dzi� powoli na wysokim biegu.
• Je�dzi� z umiarkowan� pr�dko�ci�

obrotow� silnika.
• Przez pierwsze 1000 km przebiegu

samochodu nie holowa� przyczepy.
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Wlew paliwa

62J058

Wlew paliwa znajduje si� z ty�u pojazdu,
po jego lewej stronie. Pokrywa wlewu
paliwa otwierana jest za pomoc� d	wigni
umieszczonej przy fotelu kierowcy po stro-
nie drzwi. Pokrywa zamykana jest r�cznie.

57L51093

Otwieranie wlewu paliwa:
1) Otworzy� pokryw� wlewu paliwa.
2) Zdj�� korek, obracaj�c go w kierunku

przeciwnym do ruchu wskazówek
zegara.

54P000502

INFORMACJA:
Uchwyt (1) s�u�y do zawieszenia w nim
korka (2) cz��ci� gwintowan� (3) podczas
wlewania paliwa.

Zamykanie wlewu paliwa:
1) Za�o�y� i dokr�ci� korek, obracaj�c go

w kierunku zgodnym z ruchem wskazó-
wek zegara.

2) Zamkn�� pokryw� wlewu paliwa.

PRZYKAD

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Paliwo mo�e znajdowa� si� pod
ci�nieniem, co grozi jego wytry�ni�-
ciem na zewn�trz w przypadku zbyt
szybkiego otwarcia wlewu. Korek
wlewu paliwa powinien by� odkr�-
cany powoli. Zdejmowa� korek
dopiero po ustaniu odg�osu syczenia.

Otwieranie Zamykanie

PRZYKAD

(1) (1)
(2)

(3)

(1)PRZYKAD

74SE0513
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Pokrywa komory silnikowej

54P000503

Otwieranie pokrywy komory silnikowej:
1) Poci�gn�� d	wigni� zwalniaj�c�,

umieszczon� po zewn�trznej stronie
deski rozdzielczej od strony kierowcy.
Spowoduje to cz��ciowe zwolnienie
zamka pokrywy.

74SB05001

2) Nacisn�� palcem d	wigni� zaczepu
pomocniczego pod przedni� kraw�dzi�
pokrywy komory silnikowej, jak poka-
zano na rysunku. Naciskaj�c d	wigni�
podnie�� pokryw� komory silnikowej.

OSTRZE
ENIE
Podczas uzupe�niania paliwa nale�y
przestrzega� poni�szych zalece	. W
przeciwnym wypadku mo�e doj�� do
zap�onu paliwa i po�aru.
• W pierwszej kolejno�ci wy��czy�

silnik lub hybrydowy zespó� nap�-
dowy.

• Na czas uzupe�niania paliwa
zamkn�� wszystkie drzwi i okna.

• Ze wzgl�du na �atwopalno�� paliwa
bezwzgl�dnie niedopuszczalne jest
przebywanie w pobli�u z otwartym
ogniem, np. pal�cym si� papiero-
sem.

OSTRZE
ENIE
W razie konieczno�ci wymiany korka
wlewu paliwa nale�y u�y� wy��cznie
oryginalnej cz��ci zamiennej SUZUKI
lub jej zamiennika. U�ycie niew�a�ci-
wego korka mo�e spowodowa�
powa�n� usterk� uk�adu paliwowego
lub uk�adu odpowiedzialnego za
ograniczanie emisji zanieczyszcze	.
W razie wypadku mo�e te� spowodo-
wa� wyciek paliwa.

PRZYKAD

PRZESTROGA
Bezpo�rednio po przerwaniu jazdy
d�wignia zaczepu pomocniczego
mo�e by� gor�ca, co grozi oparze-
niem. Nie dotyka� d�wigni, zanim
wystarczaj�co nie ostygnie.

UWAGA
Przed podniesieniem pokrywy
komory silnikowej nale�y sprawdzi�,
czy wycieraczki nie s� odchylone od
szyby, co grozi�oby uszkodzeniem
pokrywy i wycieraczek.

PRZYKAD
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54P000505

3) Podtrzymuj�c podniesion� pokryw�,
uwolni� dr��ek podporowy z zaczepu i
wsun�� jego koniec w odpowiedni
otwór w pokrywie.

Zamykanie pokrywy komory silnikowej:
1) Odchyli� pokryw� nieco do góry i wysu-

n�� ko�cówk� dr��ka z gniazda. Umo-
cowa� dr��ek w zacisku.

54P000506

2) Opu�ci� pokryw� do wysoko�ci oko�o
20 cm nad jej zamkiem, a nast�pnie
pozwoli�, aby opad�a pod w�asnym ci�-
�arem. Sprawdzi�, czy pokrywa zosta�a
prawid�owo zatrza�ni�ta.

PRZESTROGA
• Bezpo�rednio po przerwaniu jazdy

dr��ek podporowy mo�e by�
gor�cy, co grozi oparzeniem. Nie
dotyka� dr��ka, zanim wystarcza-
j�co nie ostygnie.

• Dok�adnie osadzi� koniec dr��ka
podporowego w otworze. Ze�li-
zgni�cie si� dr��ka grozi przyci-
�ni�ciem cia�a przez zamykaj�c�
si� pokryw� komory silnikowej.

• Podmuch wiatru mo�e spowodo-
wa� wypadni�cie dr��ka. W
wietrzne dni nale�y zachowa�
ostro�no��.

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Przed rozpocz�ciem jazdy nale�y
sprawdzi�, czy pokrywa komory silni-
kowej jest ca�kowicie zamkni�ta i
zablokowana. W przeciwnym razie
mo�e si� ona nagle podnie�� pod-
czas jazdy i ograniczy� widoczno��,
co mo�e doprowadzi� do wypadku.

PRZYKAD

PRZESTROGA
Przy opuszczaniu pokrywy komory
silnikowej sprawdzi�, czy nie znaj-
duje si� pod ni� �adna cz��� cia�a
pasa�era, np. d�onie czy g�owa.

UWAGA
Naciskanie pokrywy komory silniko-
wej od góry grozi jej uszkodzeniem.
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Os�ona przeciws�oneczna

79J161

Os�ony przeciws�oneczne mo�na odchy-
la� do do�u w celu ograniczenia blasku od
strony szyby przedniej lub po opuszczeniu
mo�na je zwolni� z zaczepu i odchyli� na
bok, os�aniaj�c przed blaskiem z boku.

Uchwyt na karty magnetyczne

80JM152

(1) Os�ona lusterka
(2) Uchwyt na karty magnetyczne

W uchwycie (2) z ty�u os�ony przeciws�o-
necznej mo�na umie�ci� kart� magne-
tyczn�.

Lusterko osobiste

61MM0B018

(3) Lusterko osobiste
(4) Lampka o�wietlenia lusterka osobi-

stego (w niektórych wersjach)

W celu skorzystania z lusterka (3) znajdu-
j�cego si� z ty�u os�ony przeciws�onecznej,
nale�y odchyli� jego os�on� (1).

Po odchyleniu os�ony lusterka (1) za�wieci
si� lampka o�wietlenia lusterka (4).UWAGA

Odczepiaj�c i zaczepiaj�c os�on�
przeciws�oneczn� nale�y chwyta�
tylko za twarde elementy z tworzywa,
w przeciwnym razie mo�na j� uszko-
dzi�.

UWAGA
W przypadku parkowania samochodu
w miejscu bezpo�rednio nas�onecz-
nionym lub gdy temperatura otocze-
nia jest wysoka, nie nale�y
pozostawia� w uchwycie kart wyko-
nanych z tworzywa sztucznego. Grozi
to ich odkszta�ceniem termicznym.

(1)

(2)

PRZYKAD (3)

(4)

PRZYKAD
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O�wietlenie wn�trza

(1) Lampka o�wietlenia schowka pod-
r�cznego (w niektórych wersjach)

(2) Lampki o�wietlenia pod�ogi (w niektó-
rych wersjach)

54P000550

(3) Przednia lampka o�wietlenia kabiny
(bez schowka w górnej konsoli)

(4) Przednia lampka o�wietlenia kabiny
(ze schowkiem w górnej konsoli)

(5) 
rodkowa lampka o�wietlenia kabiny
(bez okna dachowego)

(6) 
rodkowa lampka o�wietlenia kabiny
(z oknem dachowym)

(7) Lampka o�wietlenia baga�nika (w
niektórych wersjach)

OSTRZE
ENIE
• Nie nale�y korzysta� z lusterka

osobistego podczas prowadzenia
samochodu, poniewa� grozi to
utrat� kontroli nad pojazdem.

• Korzystaj�c z lusterka osobistego
nie nale�y przysuwa� si� zbyt bli-
sko ani opiera� si� w miejscu, w
którym znajduje si� czo�owa
poduszka powietrzna. Nara�a to na
powa�ne uderzenie w razie przy-
padkowego odpalenia czo�owej
poduszki powietrznej.

UWAGA
Je�eli lusterko osobiste wyposa�one
jest w pod�wietlenie, nie nale�y zbyt
d�ugo pozostawia� otwartej pokrywy
lusterka, aby nie dosz�o do roz�ado-
wania akumulatora kwasowo-o�owio-
wego.

PRZYKAD
(3) / (4)

(6) (6)

(7)

(5)

PRZYKAD

74SE0501

(1)

(2)(2)
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Lampka o�wietlenia schowka pod-
r�cznego (w niektórych wersjach) (1)
Szczegó�owy opis pod has�em „Schowek w
desce rozdzielczej” w tym rozdziale.

Lampki o�wietlenia pod�ogi (w nie-
których wersjach) (2)
Lampki o�wietlenia pod�ogi umieszczone
s� we wn�kach na nogi przed obydwoma
przednimi fotelami. Gdy którekolwiek drzwi
(w tym drzwi baga�nika) zostan� otwarte,
za�wiec� si� obie lampki o�wietlenia pod-
�ogi.
INFORMACJA:
Sposób dzia�ania lampek o�wietlenia pod-
�ogi mo�na zmieni� za po�rednictwem
wy�wietlacza informacyjnego. Szczegó-
�owe informacje podane s� pod has�em
„Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale
„PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

Przednia lampka o�wietlenia kabiny 
(bez schowka w górnej konsoli) (3)

61MM0A205

Naci�ni�cie przycisku w��cza lampk�.
Ponowne naci�ni�cie wy��cza lampk�.

Przednia lampka o�wietlenia kabiny 
(ze schowkiem w górnej konsoli) (4)

61MM0A106

�rodkowa lampka o�wietlenia 
kabiny (bez okna dachowego) (5)

61MM0A107

OPEN

PUSH

TILT

CLOSE

(d) (c) (b) (a) (d)

PRZYKAD

(a)(b)(c)
PRZYKAD
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�rodkowa lampka o�wietlenia 
kabiny (z oknem dachowym) (6)

61MM0B022


wiat�a te maj� 3- lub 4-funkcyjne prze-
��czniki o nast�puj�cych pozycjach:
ON - w��czone (a)
O�wietlenie pozostaje w��czone niezale�-
nie od tego, czy drzwi s� otwarte, czy
zamkni�te.

INFORMACJA:
• W celu ograniczenia ryzyka roz�adowa-

nia akumulatora kwasowo-o�owiowego,
pozostawione w��czone o�wietlenie po
pewnym czasie samoczynnie ga�nie.

• Przez krótk� chwil� po obróceniu
wy��cznika zap�onu do pozycji „LOCK”
lub prze��czeniu przyciskiem rozruchu w
stan „LOCK” (wy��czone zasilanie)
lampka ta nie za�wieci si�, nawet mimo
ustawienia jej prze��cznika w pozycji
w��czenia. Jest to równie� prawid�owy
objaw dzia�ania funkcji chroni�cej akumulator
kwasowo-o�owiowy przed roz�adowaniem.

DOOR - Sterowanie drzwiami (b)
O�wietlenie w��cza si� po otwarciu drzwi.
Po zamkni�ciu wszystkich drzwi o�wietle-
nie pozostaje w��czone jeszcze przez 15
sekund. Je�eli w tym czasie do wy��cznika
zap�onu zostanie w�o�ony kluczyk lub przy-
ciskiem rozruchu zostanie wybrany stan
„ACC” lub „ON”, o�wietlenie natychmiast
zga�nie. Po wyj�ciu kluczyka z wy��cznika
zap�onu lub prze��czeniu przyciskiem roz-
ruchu w stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie) lampka samoczynnie za�wieci si� na
oko�o 15 sekund.

INFORMACJA:
Gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji
„LOCK” lub przyciskiem rozruchu wybrany
jest stan „LOCK” (wy��czone zasilanie) i
którekolwiek drzwi pozostaj� otwarte, po
up�ywie oko�o 15 minut lampka samoczyn-
nie zga�nie w celu ograniczenia ryzyka

roz�adowania akumulatora kwasowo-o�o-
wiowego.

OFF - wy��czone (c)
O�wietlenie pozostaje wy��czone nawet w
przypadku otwarcia drzwi.

O�wietlenie punktowe (d)
Kiedy prze��cznik o�wietlenia wn�trza jest
w po�o�eniu „DOOR” lub „OFF”, naciskaj�c
ten przycisk mo�na na przemian w��cza� i
wy��cza� lampk�.

(b)

(c)

(a)
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Lampka o�wietlenia baga�nika (7)
(w niektórych wersjach)

61MM0B023

Je�eli wy��cznik o�wietlenia przestrzeni
baga�owej jest w pozycji „ON” (1), po
otwarciu drzwi baga�nika o�wietlenie to
w��cza si� i pozostaje w��czone, dopóki
drzwi baga�nika nie zostan� zamkni�te.
Je�eli wy��cznik o�wietlenia przestrzeni
baga�owej jest w pozycji „OFF” (2), o�wie-
tlenie to nie w��cza si� po otwarciu drzwi
baga�nika.

INFORMACJA:
Je�eli drzwi baga�nika pozostan� otwarte,
gdy wy��cznik o�wietlenia przestrzeni
baga�owej jest w pozycji „ON”, po up�ywie
15 minut lampka ta samoczynnie zga�nie
w celu ograniczenia ryzyka roz�adowania
akumulatora kwasowo-o�owiowego.

54P000509

INFORMACJA:
Liczba drzwi steruj�cych dzia�aniem
o�wietlenia zale�y od specyfikacji pojazdu.
Drzwi steruj� dzia�aniem o�wietlenia w
przypadku, gdy na obrysie drzwi znajduje
si� pokazany na rysunku wy��cznik (w
os�onie gumowej). Drzwi baga�nika steruj�
dzia�aniem o�wietlenia równie� w wersji
bez gumowej os�ony.

Gniazdo elektryczne
W konsoli �rodkowej

W baga�niku (w niektórych wersjach)

53SB5011

(1)(2)

PRZYKAD

PRZYKAD

PRZYKAD

74SE0502
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Gniazdo elektryczne jest pod napi�ciem,
gdy wy��cznik zap�onu jest w pozycji
„ACC” lub „ON”, lub przyciskiem rozruchu
wybrany jest stan „ACC” lub „ON”.
Ka�de z nich daje zasilanie 12 V / 120 W /
10 A urz�dze� elektrycznych przystosowa-
nych do pod��czenia do gniazdka zapal-
niczki.

Gniazdo USB (w niektórych 
wersjach)

53SB5008

OSTRZE
ENIE
Gdy gniazdo nie jest u�ywane,
powinno by� zakryte gumow�
za�lepk�. Wnikni�cie do wn�trza
gniazda jakichkolwiek cia� obcych
grozi awari� lub zwarciem elektrycz-
nym.

UWAGA
• Jednoczesny pobór mocy z gniazd

elektrycznych nie mo�e w sumie
przekracza� 12 V / 120 W / 10 A.

• U�ycie nieodpowiednich akceso-
riów elektrycznych mo�e doprowa-
dzi� do uszkodzenia instalacji
elektrycznej samochodu. Nale�y
zawsze upewni� si�, czy dane urz�-
dzenie jest przystosowane do zasi-
lania z tego typu gniazda
elektrycznego.

• Gdy w trakcie u�ywania gniazda
elektrycznego wy��cznik zap�onu
jest w pozycji „LOCK” lub przyci-
skiem rozruchu wybrany jest stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie),
mog� wyst�pi� mi�dzy innymi
nast�puj�ce sytuacje:
– nie daje si� wy��czy� radioodtwa-

rzacz lub system nawigacyjny;
– nie dzia�a system elektronicz-

nego kluczyka.
Nale�y wtedy od��czy� urz�dzenie od
gniazda elektrycznego i sprawdzi�,
czy przywróci�o to stan prawid�owy.
Je�eli nieprawid�owy stan si� utrzy-
muje, nale�y zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie
instalacji.
• Gdy gniazdo nie jest u�ywane,

powinno by� zakryte za�lepk�.

OSTRZE
ENIE
Wnikni�cie do wn�trza gniazda USB
cia� obcych grozi awari� lub zwar-
ciem elektrycznym.
Gdy gniazdo USB nie jest u�ywane,
powinno by� zakryte.

Po otwarciu pokrywy (1) do gniazda
-

-

mo na
pod czy ny odtwarzacz cy
frowy, co umo liwi s uchanie zapisanych
w nim nagra o niki samochodowe.
Szczegó owe informacje podane s

bnej instrukcji.

ż
łą ć np. przenoś

ż ł
ń przez gł ś

ł ą w od
rę
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Okno dachowe (w niektórych 
wersjach)
Okno dachowe mo�na uchyla� lub odsu-
wa�, gdy przyciskiem rozruchu wybrany jest
stan „ON”.

65D612

• Pozostawiaj�c samochód bez opieki
nale�y pami�ta� o zamkni�ciu okna
dachowego.

• Nale�y okresowo sprawdza� prowadnice
okna dachowego, czy s� czyste i w razie
potrzeby usuwa� ewentualne zabrudze-
nia.

Uchylanie okna dachowego

61MM0A109

W celu uchylenia okna dachowego z pozy-
cji zamkni�cia, nale�y nacisn�� jego przy-
cisk steruj�cy po stronie „PUSH TILT” (1).
Okno dachowe uchyli si� ca�kowicie.

INFORMACJA:
Przy uchylaniu okna dachowego jego
zas�ona odsuwa si� samoczynnie.

W celu opuszczenia uchylonego okna
dachowego nale�y ponownie nacisn��
jego przycisk steruj�cy po stronie „PUSH
TILT” (1). Okno dachowe obni�y si�. Przy-
trzymanie d�u�ej ni� jedn� sekund� wci-
�ni�tego przycisku steruj�cego po stronie
„PUSH TILT” (1) powoduje zamkni�cie
okna dachowego oraz ca�kowite zasuni�-
cie jego zas�ony.

OSTRZE
ENIE
• Podczas jazdy nie nale�y wysta-

wia� g�owy ani �adnych innych
cz��ci cia�a przez otwór okna
dachowego.

• Podczas jazdy nale�y zawsze mie�
zapi�te pasy bezpiecze	stwa, a
przewo�one dzieci powinny by�
zabezpieczone w odpowiednich
fotelikach. W razie wypadku istnieje
ryzyko wypadni�cia przez otwarte
okno dachowe.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Przy zamykaniu okna dachowego

nale�y uwa�a�, aby na jego drodze
nie znalaz�y si� czyjekolwiek d�onie
lub inne przeszkody.

• Opuszczaj�c samochód nawet na
krótki czas, nale�y zawsze zabra�
ze sob� elektroniczny kluczyk. Nie
nale�y tak�e pozostawia� w zapar-
kowanym samochodzie dzieci bez
opieki. Pozbawione odpowied-
niego dozoru mog� spowodowa�
uruchomienie elektrycznego
nap�du okna dachowego i zosta�
przyci�ni�te w otworze okna.

UWAGA
• Nie nale�y obci��a� brzegu otworu

okna dachowego, np. siadaj�c na
nim.

• Przed otwarciem okna dachowego
nale�y usun�� z niego krople desz-
czu, �nieg, lód i piach.

OPEN

PUSH

T I L T

CLOSE

(1)
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Odsuwanie okna dachowego

61MM0A110

W celu kontrolowanego otwarcia okna
dachowego nale�y przesun�� jego prze-
��cznik steruj�cy w kierunku „OPEN” do
pozycji (2). Odsunie si� zas�ona, a nast�p-
nie otworzy si� okno dachowe.
Przesuni�cie prze��cznika w kierunku
„OPEN” do pozycji (3) powoduje ca�kowite
odsuni�cie zas�ony okna dachowego.
Ponowne przesuni�cie prze��cznika w kie-
runku „OPEN” do pozycji (3) powoduje ca�-
kowite otwarcie okna dachowego.
Przesuni�cie prze��cznika w kierunku
„OPEN” do pozycji (3) i przytrzymanie w
tym stanie przez ponad 1 sekund� powo-
duje ca�kowite odsuni�cie zas�ony, a
nast�pnie ca�kowite otwarcie okna dacho-
wego.

Krótkie naci�ni�cie lub krótkotrwa�e prze-
suni�cie prze��cznika w dowolnym kie-
runku przerywa ruch zas�ony lub okna
dachowego.

Zamykanie okna dachowego
W celu kontrolowanego zamkni�cia okna
dachowego nale�y przesun�� jego prze-
��cznik steruj�cy w kierunku „CLOSE” do
pozycji (4). Okno dachowe zostanie
zamkni�te, a nast�pnie zostanie zasuni�ta
jego zas�ona.
Przesuni�cie prze��cznika w kierunku
„CLOSE” do pozycji (5) powoduje ca�ko-
wite zamkni�cie okna dachowego.
Ponowne przesuni�cie prze��cznika w kie-
runku „CLOSE” do pozycji (5) powoduje
ca�kowite zasuni�cie zas�ony okna dacho-
wego.
Przesuni�cie prze��cznika w kierunku
„CLOSE” do pozycji (5) i przytrzymanie w
tym stanie przez ponad 1 sekund� powo-
duje ca�kowite zamkni�cie okna dacho-
wego, a nast�pnie ca�kowite zasuni�cie
jego zas�ony.
Krótkie naci�ni�cie lub krótkotrwa�e prze-
suni�cie prze��cznika w dowolnym kie-
runku przerywa ruch okna dachowego lub
jego zas�ony.

Mechanizm nap�dowy ma funkcj� bezpie-
cze�stwa, chroni�c� przed przyci�ni�ciem
czegokolwiek w otworze okna dachowego.
W przypadku natrafienia na przeszkod�
podczas zamykania okna dachowego,
okno samoczynnie wykona ruch w kie-
runku przeciwnym. Funkcja ta dzia�a, gdy
okno dachowe jest zamykane w sposób
automatyczny z pozycji odsuni�tej lub
uchylonej.
Mimo funkcji zabezpieczaj�cej przed przy-
ci�ni�ciem, przy zamykaniu okna dacho-
wego nale�y uwa�a�, aby na jego drodze
nie znalaz�y si� niczyje d�onie ani jakiekol-
wiek inne przeszkody.

Je�eli zabezpieczenie przed przyci�ni�-
ciem nie dzia�a prawid�owo, nale�y przy
u�yciu przycisku steruj�cego zamkn��
okno dachowe i zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie uk�adu.

OPEN

PUSH

T I L T

CLOSE

(3)

(2)

(4)

(5)

OSTRZE
ENIE
Funkcja bezpiecze	stwa mo�e nie
zadzia�a�, gdy akumulator kwasowo-
o�owiowy jest niedostatecznie na�a-
dowany.

PRZESTROGA
Funkcja bezpiecze	stwa nie dzia�a w
pozycji tu� przed ca�kowitym
zamkni�ciem okna dachowego.
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Uchwyty asekuracyjne

54G249

Dla wygody pasa�erów przewidziano
uchwyty asekuracyjne.

Haczyki do zawieszania ubra	

61MM0B025

Haczyki s�u�� do zawieszania na nich
ubra�. Nie s� przewidziane do zawiesza-
nia du�ych ani ci��kich przedmiotów.

Schowek podr�czny

54P000513

W celu otwarcia schowka w desce roz-
dzielczej nale�y poci�gn�� d	wigni�
zatrzasku. Przy zamykaniu nale�y zatrza-
sn�� pokryw�.UWAGA

Uchwytów asekuracyjnych nie nale�y
nadmiernie obci��a�, poniewa� grozi
to uszkodzeniem uchwytów i wyprofi-
lowania podsufitki.

OSTRZE
ENIE
W wersji wyposa�onej w boczne kur-
tyny powietrzne nie nale�y zawiesza�
na haczykach przedmiotów o ostrych
kraw�dziach, na przyk�ad wiesza-
ków. Ubrania nale�y zawiesza� na
haczyku bez u�ycia wieszaka.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y jecha� z otwart� pokryw�
schowka. W razie wypadku mo�e ona
spowodowa� obra�enia cia�a.

PRZYKAD
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54P000514

Gdy pokrywa schowka jest otwarta, �wieci
si� lampka o�wietlaj�ca (w niektórych wer-
sjach) jego wn�trze.

Schowek w górnej konsoli 
(w niektórych wersjach)

54P000515

Schowek ten przeznaczony jest do prze-
chowywania drobnych przedmiotów.
Pokrywa schowka (1) otwiera si� po jej
naci�ni�ciu w wypuk�ym miejscu.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y pozostawia� w schowku
zapalniczek ani pojemników aerozo-
lowych. Mog�yby one ulec przypadko-
wemu zap�onowi przy wk�adaniu
podr�cznego baga�u, powoduj�c
po�ar.

PRZYKAD

(1)

OSTRZE
ENIE
• Podczas jazdy schowek powinien

by� zamkni�ty, aby przewo�one w
nim przedmioty nie wypad�y pod-
czas hamowania, przyspieszania
lub w razie kolizji. Po si�gni�ciu do
wn�trza schowka nale�y zamkn��
jego pokryw�.

• Gdy samochód stoi zaparkowany w
nas�onecznionym miejscu lub gdy
na zewn�trz jest gor�co, wn�trze
schowka ulega silnemu nagrzaniu,
poniewa� znajduje si� w bliskim
s�siedztwie dachu samochodu.
Dlatego przy parkowaniu w takim
przypadku nale�y pami�ta�, aby:
– Nie zostawia� w schowku okula-

rów, kart z tworzywa itp. Wysoka
temperatura mo�e spowodowa�
deformacj� oprawek lub socze-
wek z tworzywa.

– Nie umieszcza� w schowku
przedmiotów �atwopalnych, np.
zapalniczki. Wysoka temperatura
mo�e spowodowa� samozap�on.
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PRZESTROGA
Schowek ten przeznaczony jest do
przechowywania drobnych przedmio-
tów. Umieszczenie w nim ci��kich lub
du�ych przedmiotów grozi przypad-
kowym otwarciem jego pokrywy na
skutek wstrz�su podczas jazdy,
wysypaniem si� zawarto�ci oraz
uszkodzeniem schowka.

UWAGA
• Przy zamykaniu pokrywy schowka

nie stosowa� nadmiernej si�y. W
przeciwnym wypadku mo�e doj��
do uszkodzenia pokrywy i przewo-
�onych w nim przedmiotów.

• Okulary przechowywane w
schowku powinny by� umiesz-
czone w futerale, inaczej mo�e
doj�� do zarysowania soczewek.

Uchwyt na kubki i schowki

54P050501

(1) Wn�ka w przedniej konsoli (2) Uchwyty na kubki z przodu kabiny
(3) Uchwyt na butelk� z przodu kabiny (4) Uchwyt na kubki z ty�u kabiny*
(5) Przedni pod�okietnik ze schowkiem* (6) Kiesze� w oparciu przedniego fotela
(7) Uchwyt na butelk� z ty�u kabiny (8) Schowek w baga�niku
(9) Wn�ka w os�onie kolumny kierownicy  

                             * - w niektórych wersjach

(1) (2) (3)

(3)

(4)/(5)

(6)
(7) (8)

(7) (8)(9)

PRZYKAD
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Wn�ka w przedniej konsoli (1) / 
Wn�ka w os�onie kolumny kierow-
nicy (9)

Uchwyty na kubki z przodu kabiny 
(2) / Uchwyt na kubki z ty�u kabiny 
(w niektórych wersjach) (4)
Uchwyt na kubki z ty�u kabiny s�u�y do
przytrzymywania zamkni�tego kubka lub
zamkni�tej butelki. W uchwycie tym mo�na
równie� umieszcza� drobne przedmioty.

OSTRZE
ENIE
Nie umieszcza� we wn�ce przedmio-
tów, które mog�yby wypa�� z niej
podczas jazdy.
Nieprzestrzeganie tego zalecenia
grozi utrat� kontroli nad pojazdem i
wypadkiem w wyniku niespodziewa-
nego zablokowania peda�ów.

OSTRZE
ENIE
Nieprzestrzeganie poni�szych zale-
ce	 stwarza ryzyko odniesienia obra-
�e	 cia�a lub uszkodzenia
samochodu.
• Wykorzystuj�c uchwyt do przytrzy-

mywania kubka z p�ynem nale�y
zachowa� szczególn� ostro�no��.
Rozlanie gor�cej zawarto�ci grozi
oparzeniem. Akumulator litowo-
jonowy (w niektórych wersjach)
oraz przetwornica napi�cia (w nie-
których wersjach) umieszczone s�
pod przednim fotelem. Rozlanie
jakiegokolwiek p�ynu na akumula-
tor litowo-jonowy (w niektórych
wersjach) lub przetwornic� napi�-
cia (w niektórych wersjach) w
samochodzie wyposa�onym w
uk�ad hybrydowy SHVS lub w
hybrydowy zespó� nap�dowy grozi
po�arem, pora�eniem elektrycznym
b�d� spowodowaniem uszkodze	.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• W uchwytach na kubki nie nale�y

umieszcza� przedmiotów twar-
dych, kruchych lub maj�cych ostre
kraw�dzie. Przedmioty trzymane w
uchwytach mog� w czasie gwa�-
townego hamowania lub zderzenia
zosta� wyrzucone z uchwytu i spo-
wodowa� obra�enia cia�a.

• Zachowa� ostro�no��, aby �adne
p�yny b�d� inne obce materia�y nie
dosta�y si� do ruchomych cz��ci
d�wigni skrzyni biegów lub podze-
spo�ów elektrycznych. P�yny i inne
materia�y mog� spowodowa�
uszkodzenia tych elementów.

• W razie zamoczenia lub zalania
tych elementów nale�y zleci� auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie samochodu.
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Uchwyt na butelk� z przodu kabiny (3) / 
Uchwyt na butelk� z ty�u kabiny (7)
Uchwyt ten s�u�y do przytrzymywania
zamkni�tej butelki.

Przedni pod�okietnik ze schowkiem 
(5) (w niektórych wersjach)

61MM0B029

Pod�okietnik mo�na wysun�� do przodu.

Schowek w konsoli �rodkowej
Schowek ten przeznaczony jest do prze-
chowywania drobnych przedmiotów.
W celu uzyskania dost�pu do schowka
nale�y naciskaj�c d	wigni� (1) do góry
podnie�� wierzchni� pokryw�.

61MM0B030

INFORMACJA:
Po si�gni�ciu do wn�trza schowka nale�y
zamkn�� jego pokryw�.

Kiesze	 w oparciu przedniego 
fotela (6)

54P000517

Kiesze� ta przeznaczona jest do przecho-
wywania lekkich i mi�kkich przedmiotów,
np. r�kawiczek, gazet lub czasopism.

UWAGA
Nie nale�y opiera� si� ci��arem cia�a
na pod�okietniku, ani pozwala�
dziecku na siadanie na nim, ponie-
wa� grozi to jego uszkodzeniem.

PRZYKAD

(1)PRZYKAD

PRZESTROGA
W kieszeni nie nale�y umieszcza�
twardych lub kruchych przedmiotów.
W razie wypadku przedmioty takie jak
butelki, puszki itp. mog� spowodo-
wa� obra�enia cia�a u osób siedz�-
cych z ty�u.

PRZYKAD

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



5-17

POZOSTAE URZ�DZENIA I OSPRZ�T

Schowek w baga�niku (8)

54P000518

W celu otwarcia, przesun�� d	wigni� (1) i
poci�gn�� pokryw�.

INFORMACJA:
Wyj�t� pokryw� schowka nale�y schowa�
w baga�niku, aby nie przeszkadza�a pasa-
�erom.

Spocznik

68LM543

Spocznik (1) s�u�y jako podparcie dla lewej
stopy.

Zegar (w niektórych wersjach)

54P000519

Pokazywany czas mo�na zmieni� za
po�rednictwem wy�wietlacza informacyj-
nego. Zmiana wskaza� zegara nast�puje
równocze�nie z korekt� wskaza� czasu na
wy�wietlaczu. Mo�na tak�e zmieni� usta-
wienie dla pod�wietlenia nocnego. Szcze-
gó�owe informacje podane s� pod has�em
„Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale
„PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

(1)

PRZYKAD (1)

PRZYKAD PRZYKAD
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Dywaniki pod�ogowe 
(w niektórych wersjach)
Oprócz wersji z silnikiem K15C

68LM554

W celu unikni�cia ryzyka przesuwania si�
dywanika po stronie kierowcy w kierunku
peda�ów i ewentualnego kolidowania z ich
dzia�aniem, zalecane jest stosowanie ory-
ginalnego produktu SUZUKI. 
Za ka�dym razem przy wk�adaniu z powro-
tem dywanika po stronie kierowcy nale�y
go prawid�owo u�o�y� na pod�odze i unie-
ruchomi�, przek�adaj�c przez jego otwory
zaczepy mocuj�ce.
W przypadku wymiany dywaników, na
przyk�ad na wielosezonowe, stanowczo
zalecane jest u�ycie oryginalnego pro-
duktu SUZUKI, zapewniaj�cego prawi-
d�owe dopasowanie.

Wersja z silnikiem K15C

83RM50010

(1) NIEZABLOKOWANE
(2) ZABLOKOWANE

Dywanik po stronie kierowcy jest przytrzy-
mywany za pomoc� zaczepów, aby nie
przesuwa� si� do przodu i nie kolidowa� z
peda�ami.
Za ka�dym razem przy wk�adaniu z powro-
tem dywanika nale�y go prawid�owo u�o�y�
na pod�odze i unieruchomi�, przek�adaj�c
przez jego otwory zaczepy mocuj�ce,
które nast�pnie powinny zosta� obrócone
do pozycji blokady, jak pokazano na ilu-
stracji, aby dywanik pozostawa� dok�adnie
dopasowany do pod�ogi pod stopami.

(1) (2)
OSTRZE
ENIE

Nieprzestrzeganie poni�szych zale-
ce	 stwarza ryzyko kolidowania
dywanika z peda�ami i w efekcie
utraty panowania nad pojazdem lub
wypadku.
Obja�nienie symboli na naklejce
ostrzegawczej

• Przesuni�cie si� dywa-
nika do przodu grozi jego
kolidowaniem z peda-
�ami, co mo�e doprowa-
dzi� do wypadku.

• Nale�y unieruchomi�
dywanik w zaczepach,
przek�adaj�c je przez
odpowiednie otwory.

• Nie uk�ada� dywaników
jednego na drugim,
poniewa� mo�e to unie-
mo�liwi� ich przypi�cie,
co grozi ich przesuwa-
niem si� do przodu.

• Szczegó�owe informacje
podane s� w instrukcji
obs�ugi samochodu.

• Nie stosowa� dywaników niedopa-
sowanych do kszta�tu pod�ogi.
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Zaczepy w przestrzeni 
baga�owej

Zaczepy na torby z zakupami

54P000520

S�u�� do zawieszania na nich np. toreb z
zakupami.
Nie s� przeznaczone do zawieszania
du�ych ani ci��kich przedmiotów.

Zaczepy do siatki baga�owej (w nie-
których wersjach)

54P000521

Do zaczepów tych mo�na zamocowa�
opcjonaln� siatk� zabezpieczaj�c� baga�e
przed wypadni�ciem.
Nie s� przewidziane do zawieszania
du�ych ani ci��kich przedmiotów.

Zas�ona przestrzeni 
baga�owej

54P030501

Baga�e lub inne przedmioty przewo�one w
baga�niku s� zakryte zas�on� przestrzeni
baga�owej.

UWAGA
Na zaczepie nie nale�y zawiesza�
przedmiotów o masie wi�kszej ni�
podana poni�ej, poniewa� grozi to
jego z�amaniem.
Zaczep na torb� z zakupami: 2 kg

PRZYKAD

UWAGA
Nie zawiesza� na zaczepach du�ych
ani ci��kich przedmiotów, poniewa�
grozi to uszkodzeniem zaczepów.

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Na zas�onie baga�nika nie nale�y
k�a�� �adnych przedmiotów, nawet
ma�ych i lekkich. Przedmioty te mog�
zosta� podczas wypadku wyrzucone
z du�� pr�dko�ci� i spowodowa�
obra�enia, jak równie� mog� ograni-
cza� widoczno�� do ty�u.

PRZYKAD
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P�yta pod�ogi baga�nika 
(w niektórych wersjach)

54P000524

Samochód ten jest wyposa�ony w
ruchom� p�yt� pod�ogi baga�nika. Przewo-
�one baga�e mo�na umieszcza� na p�ycie
lub schowa� pod ni�. Po wyj�ciu p�yty, w
baga�niku mo�na przewie	� wysokie
przedmioty.

54P000525

P�yt� pod�ogi baga�nika mo�na ustawi� w
pozycji podniesionej, jak pokazano na ilu-
stracji.PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Przedmioty wystaj�ce powy�ej
poziomu zas�ony baga�nika mog�
zak�óci� widoczno�� do ty�u, co mo�e
by� przyczyn� wypadku. Ponadto
przedmioty takie mog� ulec uszko-
dzeniu lub spowodowa� uszkodze-
nie drzwi baga�nika.

Nie nale�y przewozi� przedmiotów
wystaj�cych powy�ej zas�ony baga�-
nika.

OSTRZE
ENIE
Przestrze	 baga�owa nie jest przy-
stosowana do przewo�enia osób. Nie
nale�y zezwala� dzieciom na przeby-
wanie w tym miejscu podczas jazdy.
Stwarza�oby to ryzyko nieszcz��li-
wego wypadku w razie np. nag�ego
hamowania. Równie� podczas
postoju samochodu na drodze nie
nale�y zezwala� dzieciom na zabaw�
w baga�niku.

PRZESTROGA
Nieostro�ne manipulowanie p�yt�
pod�ogi baga�nika grozi odniesie-
niem obra�e	.

Przy wyjmowaniu i wk�adaniu p�yty
pod�ogi baga�nika nale�y zachowy-
wa� ostro�no��.

UWAGA
W celu unikni�cia ryzyka uszkodze-
nia p�yty pod�ogi baga�nika, nale�y
przestrzega� poni�szych zalece	.
• Podczas jazdy p�yta pod�ogi baga�-

nika powinna by� opuszczona.
• Nie obci��a� p�yty, gdy jest ona

podniesiona.

PRZYKAD

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



5-21

POZOSTAE URZ�DZENIA I OSPRZ�T

Relingi dachowe lub gniazda 
mocowania baga�nika 
dachowego (w niektórych 
wersjach)

Relingi

54P000526

Gniazda mocowania baga�nika dacho-
wego

80J082

Relingi lub gniazda w dachu samochodu
s�u�� do zamocowania odpowiedniego
baga�nika dachowego, dost�pnego w
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI. U�y-
waj�c baga�nika dachowego nale�y prze-
strzega� podanych w tym rozdziale
wskazówek i zalece� oraz instrukcji do��-
czonych do baga�nika.
• Nale�y sprawdzi�, czy baga�nik

dachowy jest dobrze zamocowany.
• W celu prawid�owego umocowania ró�-

nego rodzaju przewo�onego baga�u
(np. nart, rowerów itp.), nale�y u�y�
odpowiednich uchwytów mocuj�cych,
które mo�na naby� w autoryzowanej sta-
cji obs�ugi SUZUKI. Uchwyty nale�y pra-
wid�owo i bezpiecznie zamocowa�,
zgodnie z instrukcjami producenta. Nie
mocowa� uchwytów bezpo�rednio do

dachu. Obci��enie �adunkiem mo�e spo-
wodowa� uszkodzenie panelu dachu.

• Nie wolno przekracza� dopuszczalnego
obci��enia dachu.
–  Relingi: 75 kG
–  Gniazda mocowania baga�nika 

dachowego: 50 kG
Ponadto ca�kowity ci��ar pojazdu (w
pe�ni obci��onego przez kierowc�, pasa-
�erów, baga�, baga� na dachu i nacisk
na hak holowniczy) nie mo�e przekra-
cza� dopuszczalnej warto�ci podanej w
rozdziale „DANE TECHNICZNE”.

• �adunki przewo�one na baga�niku
dachowym nale�y odpowiednio zabez-
pieczy� i umocowa�, zgodnie z poda-
nymi instrukcjami. Najci��sze
przedmioty nale�y umie�ci� na samym
dole. Baga� nale�y roz�o�y� mo�liwie
równomiernie.

• Nie nale�y przewozi� �adunków na tyle
du�ych, �eby wystawa�y poza zderzaki
samochodu, czy jego obrys boczny. W
przeciwnym wypadku b�d� one ograni-
cza�y widoczno��.

• D�ugie przedmioty, takie jak p�yty drew-
niane, deski surfingowe, nale�y umoco-
wa� z przodu i z ty�u do samochodu.
Nale�y zabezpieczy� powierzchnie
lakierowane samochodu przed poryso-
waniem przez zwisaj�ce sznurki lub liny
mocuj�ce.

• Nale�y okresowo sprawdza� mocowanie
baga�nika dachowego i czy nie jest on
uszkodzony.
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• Nie u�ywane gniazda mocowania
baga�nika dachowego powinny by�
zakryte za�lepkami.

Zaczepy podwoziowe
Zaczepy podwoziowe nie s� przeznaczone
do holowania innego pojazdu. Holowanie
tego samochodu powinno by� wykony-
wane przez specjalistyczn� pomoc dro-
gow�.
Wskazówki dotycz�ce holowania tego
samochodu podane s� pod has�em „Holo-
wanie tego samochodu” w rozdziale
„SYTUACJE AWARYJNE”.

Z przodu

54P000527

Z przodu samochodu znajduje si� zaczep
(1) przeznaczony do wykorzystywania
wy��cznie w sytuacjach awaryjnych.

OSTRZE
ENIE
• Gwa�towne manewry samochodem

lub niedostateczne zabezpieczenie
przewo�onego baga�u mog�
doprowadzi� do jego wypadni�cia i
spowodowania uszkodze	 mienia
lub obra�e	 cia�a osób trzecich. 

• Baga� nale�y odpowiednio umoco-
wa� oraz nale�y unika� gwa�tow-
nych manewrów (np. raptownego
ruszania, gwa�townych skr�tów,
szybkiego pokonywania zakr�tów i
ostrego hamowania). Od czasu do
czasu nale�y sprawdzi�, czy baga�
jest bezpiecznie umocowany.

• Du�e, d�ugie lub p�askie �adunki
mog� wp�ywa� ujemnie na aerody-
namik� samochodu oraz mog� by�
podatne na oddzia�ywanie wiatru,
przyczyniaj�c si� do ograniczenia
kontroli nad pojazdem, co mo�e
doprowadzi� do wypadku drogo-
wego. Przewo��c tego typu �adunki
nale�y jecha� ostro�nie, z obni�on�
do bezpiecznego poziomu pr�dko-
�ci�.

OSTRZE
ENIE
Przy korzystaniu z zaczepów podwo-
ziowych nale�y stosowa� si� do
poni�szych zalece	. Ewentualne p�k-
ni�cie lub wy�amanie zaczepu grozi
spowodowaniem powa�nych obra�e	
cia�a lub uszkodze	 mechanicznych:
• Nie wykorzystywa� zaczepów pod-

woziowych do holowania innego
pojazdu.

• Nie dopuszcza� do nadmiernego
obci��ania zaczepu, unikaj�c
szarpni�� i innych gwa�townych
manewrów oraz wykorzystywania
go do wyci�gania tego samochodu
z g��bokiego �niegu, b�ota b�d�
piachu.

W tego typu sytuacjach zalecane jest
skorzystanie z pomocy specjalistycz-
nych s�u�b.

(1)
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Sposób zamocowania zaczepu (1) przed-
stawiony jest poni�ej.

61MM0B039

1) Wyj�� zaczep podwoziowy (1), korb�
podno�nika (A) oraz klucz do kó� (B) z
przestrzeni baga�owej.

53SB5009

2) Ko�cówk� korby podno�nika (A) owi-
ni�t� mi�kkim materia�em podwa�y� i
zdj�� za�lepk� (C), jak pokazano na
rysunku.

INFORMACJA:
Nie wywiera� nadmiernej si�y, aby nie
uszkodzi� paska za�lepki.

54P000529

3) Wkr�ci� r�k� zaczep podwoziowy (1).

INFORMACJA:
Zalecane jest umocowanie za�lepki ta�m�,
aby unikn�� jej uszkodzenia podczas holo-
wania.

54P000530

4) Przy u�yciu klucza do kó� (B) mocno
dokr�ci� zaczep podwoziowy (1), obra-
caj�c go w kierunku zgodnym z ruchem
wskazówek zegara.

Przy demontowaniu zaczepu podwozio-
wego (1) nale�y powy�sze czynno�ci
wykona� w odwrotnej kolejno�ci.

(1)

(A)

(B)

PRZYKAD

(A)

(C)

PRZYKAD

(1)

PRZYKAD

UWAGA
Nie nale�y wykorzystywa� zaczepu
(1) do celów transportowych drog�
l�dow� lub morsk�, poniewa� grozi to
uszkodzeniem samochodu.

(B)(1)

PRZYKAD
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Z ty�u

54P000802

Z ty�u samochodu znajduje si� zaczep (2)
przeznaczony do wykorzystywania wy��cz-
nie w sytuacjach awaryjnych lub w przy-
padku transportu tego samochodu drog�
morsk�.

Pozosta�e zaczepy podwoziowe

54P000531

Zaczepy (3) (w niektórych wersjach) oraz
otwory (5) przeznaczone s� do wykorzy-
stywania wy��cznie w przypadku trans-
portu tego samochodu drog� l�dow�.
Zaczepy (4) przeznaczone s� do wykorzy-
stywania wy��cznie w przypadku trans-
portu tego samochodu drog� morsk�.

(2)

PRZYKAD

(3)

(4)

(5)

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Zaczepów podwoziowych (3) i (4)
oraz otworów (5) nie nale�y wykorzy-
stywa� do holowania. Ewentualne
p�kni�cie lub wy�amanie zaczepu
b�d� rozerwanie otworu w podwoziu
grozi spowodowaniem powa�nych
obra�e	 cia�a lub uszkodze	 mecha-
nicznych. Uruchomi� silnik lub
hybrydowy zespó� nap�dowy.
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Uk�ad klimatyzacji
Mo�liwe s� nast�puj�ce warianty uk�adów ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji:
• Uk�ad ch�odzenia, ogrzewania i wentylacji z regulacj� r�czn� (klimatyzacja regulowana

r�cznie)
• Uk�ad ch�odzenia, ogrzewania i wentylacji z regulacj� automatyczn� (klimatyzacja regu-

lowana automatycznie)

Wyloty nawiewu w kabinie

1. Wylot nawiewu na szyb� czo�ow�
2. Wylot nawiewu na szyb� boczn�
3. Boczny wylot wentylacyjny
4. Centralny wylot wentylacyjny
5. Przypod�ogowy wylot wentylacyjny

* w niektórych wersjach

74SE0706

1

2

3

2

3

5*

5

5*

1

5

44

4*
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54P120501

Z otwartego wylotu wentylacyjnego
wyp�ywa powietrze niezale�nie od ustawie-
nia prze��cznika trybu nawiewu.
 

Uk�ad ch�odzenia, ogrzewania 
i wentylacji z regulacj� r�czn� 
(klimatyzacja regulowana 
r�cznie)

Opis urz�dze	 steruj�cych

54P000541

Pokr�t�o regulacji temperatury (1)
Pokr�t�o to s�u�y do ustawiania warto�ci
temperatury utrzymywanej w kabinie.

Prze��cznik regulacji pr�dko�ci dmu-
chawy (2)
Obrót prze��cznika w��cza dmuchaw� i
reguluje jej pr�dko�� obrotow�.

Prze��cznik trybu nawiewu (3)

54P000534

S�u�y do wyboru jednego z ni�ej opisanych
sposobów rozprowadzania powietrza w
kabinie.

Wentylacja (a)

53SB5002

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest przez centralne i
boczne wyloty wentylacyjne.

PRZESTROGA
Zbyt d�ugi kontakt ze strumieniem
gor�cego powietrza z uk�adu ogrzewa-
nia lub klimatyzacji grozi miejscowym
oparzeniem termicznym. Wszystkie
osoby w samochodzie – w szczegól-
no�ci dzieci, osoby starsze, osoby o
specjalnych uwarunkowaniach, osoby
o wra�liwej skórze oraz osoby �pi�ce
w kabinie – powinny pozostawa� w
odpowiedniej odleg�o�ci od wylotów
wentylacyjnych, aby nie by� nara�o-
nym na d�u�szy kontakt ze strumie-
niem gor�cego powietrza.

(2)

(1) (4) (5) (3)

(a)

(b)

(e)

(d)

(c)
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Nawiew dwupoziomowy (b)

53SB5003

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest wylotami przypod�ogo-
wymi, a nieco ch�odniejsze wylotami cen-
tralnymi i bocznymi. Je�eli jednak pokr�t�o
regulacji temperatury (1) jest w jednym ze
skrajnych po�o�e�, temperatura powietrza
doprowadzanego wylotami przypod�ogo-
wymi jest taka sama, jak powietrza dopro-
wadzanego wylotami centralnymi i
bocznymi.

Ogrzewanie (c)

53SB10502

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest g�ównie przez wyloty
przypod�ogowe i boczne, a w nieznacznym
stopniu równie� przez wyloty nawiewu na
przedni� i boczne szyby.

Ogrzewanie i usuwanie zaparowania 
b�d� oblodzenia szyb (d)

53SB5005

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest przez wyloty przypod-
�ogowe i boczne oraz kierowane jest na
szyb� czo�ow� i szyby boczne.

Usuwanie zaparowania b�d� oblodzenia 
szyb (e)

53SB5006

Powietrze o regulowanej temperaturze kie-
rowane jest na przedni� i boczne szyby
oraz przez boczne wyloty wentylacyjne.
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Prze��cznik wlotu powietrza (4)

61MM0A020

Prze��cznik ten s�u�y do wybierania
pomi�dzy opisanymi poni�ej trybami pracy.

Powietrze �wie�e (f)
W tym trybie nie �wieci si� dioda kontrolna
i do kabiny doprowadzane jest powietrze z
zewn�trz.
Powietrze recyrkulowane (g)
W tym trybie �wieci si� dioda kontrolna,
dop�yw powietrza z zewn�trz jest odci�ty i
powietrze kr��y w kabinie w obiegu
zamkni�tym. Tryb ten jest odpowiedni pod-
czas jazdy w warunkach du�ego zapylenia
lub zanieczyszczenia powietrza (np. w
tunelu), a tak�e gdy potrzebne jest szybkie
sch�odzenie wn�trza samochodu.

Kolejne naci�ni�cia prze��cznika wlotu
powietrza prze��czaj� pomi�dzy doprowa-
dzaniem powietrza 
WIE�EGO, a jego
RECYRKULACJ.

INFORMACJA:
Przed�u�one korzystanie z RECYRKULA-
CJI mo�e doprowadzi� do zanieczyszcze-
nia powietrza w kabinie. Dlatego nale�y od

czasu do czasu prze��czy� na doprowa-
dzanie powietrza �WIE
EGO.

53SB10501

INFORMACJA:
Oznaczenie zalecanego po��czenia funkcji
„USE WITH” (6)
W celu szybkiego oczyszczenia zaparowa-
nej szyby czo�owej i/lub szyb bocznych
ustawi� prze��cznik trybu nawiewu (7) w
pozycji ogrzewania i usuwania zaparowa-
nia szyb lub usuwania zaparowania b�d�
oblodzenia szyb, a prze��cznik wlotu
powietrza (4) ustawi� w pozycji POWIE-
TRZE �WIE
E. Takie ustawienie pozwoli
usun�� zaparowanie szyby czo�owej i/lub
szyb bocznych szybciej ni� z u�yciem
POWIETRZA RECYRKULOWANEGO.

Wy��cznik klimatyzacji (5)
W celu w��czenia klimatyzacji nale�y usta-
wi� prze��cznik regulacji pr�dko�ci dmu-
chawy w pozycji innej ni� wy��czenia i
nacisn�� wy��cznik „A/C”. Gdy klimatyza-
cja jest w��czona, �wieci si� lampka kon-
trolna uk�adu klimatyzacji. Ponowne
naci�ni�cie przycisku „A/C” wy��cza klima-
tyzacj�.
W trakcie dzia�ania klimatyzacji mog� by�
zauwa�alne niewielkie zmiany pr�dko�ci
obrotowej silnika. Jest to objaw prawi-
d�owy, poniewa� spr��arka agregatu
ch�odniczego uruchamiana jest jedynie na
tyle, aby utrzyma� nastawion� tempera-
tur�. 
Krótszy czas pracy spr��arki pozwala
obni�y� zu�ycie paliwa.

(f) (g)

(6)

(7)
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Wskazówki praktyczne

Wentylacja naturalna
Ustawi� tryb nawiewu na WENTYLACJA,
wlot powietrza na powietrze 
WIE�E,
pokr�t�em regulacji temperatury wybra�
��dan� temperatur� powietrza oraz usta-
wi� prze��cznik regulacji pr�dko�ci dmu-
chawy w pozycji wy��czenia. Podczas
jazdy przez wn�trze pojazdu b�dzie prze-
p�ywa�o �wie�e powietrze.
Wentylacja wymuszona
Ustawienia takie same, jak przy wentylacji
naturalnej, z t� jednak ró�nic�, �e prze-
��cznik dmuchawy ustawia si� w pozycji
innej ni� wy��czenia.
Ogrzewanie normalne (z wykorzysta-
niem powietrza zewn�trznego)
Ustawi� tryb nawiewu na OGRZEWANIE,
wlot powietrza na powietrze 
WIE�E,
pokr�t�em regulacji temperatury wybra�
��dan� temperatur� oraz prze��cznikiem
regulacji pr�dko�ci dmuchawy ustali�
intensywno�� nawiewu. Wy�sza pr�dko��
dmuchawy zwi�ksza wydajno�� ogrzewa-
nia.
Ogrzewanie intensywne (z wykorzysta-
niem recyrkulacji powietrza)
Ustawienia takie same, jak przy ogrzewa-
niu normalnym, z tym �e wlot powietrza
ustawi� na powietrze RECYRKULO-
WANE. Je�eli u�ywa si� tego po�o�enia
przez d�u�szy czas, powietrze zwi�kszy
sw� wilgotno�� i szyby zaczn� rosie�. Dla-

tego tego sposobu nale�y u�ywa� tylko dla
szybkiego ogrzania wn�trza i jak najszyb-
ciej powraca� do normalnego ogrzewania.
Ch�odzenie twarzy i ogrzewanie stóp
Ustawi� tryb nawiewu na NAWIEW DWU-
POZIOMOWY, wlot powietrza na powie-
trze 
WIE�E, temperatur� i pr�dko��
dmuchawy – wed�ug potrzeby. Je�eli
pokr�t�o regulacji temperatury nie jest w
�adnym z po�o�e� skrajnych, temperatura
powietrza wyp�ywaj�cego z wylotów bocz-
nych i �rodkowych b�dzie ni�sza ni�
powietrza doprowadzanego nawiewami
przypod�ogowymi.
Ch�odzenie normalne
Ustawi� tryb nawiewu na WENTYLACJA,
wybra� ��dan� temperatur� oraz pr�dko��
dmuchawy i przyciskiem „A/C” w��czy� kli-
matyzacj�. Wi�ksza pr�dko�� dmuchawy
zwi�ksza intensywno�� ch�odzenia.
W zale�no�ci od potrzeby mo�na prze��-
cza� pomi�dzy doprowadzaniem powie-
trza 
WIE�EGO a jego RECYRKULACJ.
RECYRKULACJA zwi�ksza efektywno��
ch�odzenia.
Ch�odzenie intensywne (z wykorzysta-
niem powietrza recyrkulowanego)
Ustawienia s� takie same jak dla normal-
nego ch�odzenia, za wyj�tkiem poboru
powietrza, który nale�y prze��czy� na
RECYRKULACJ�, oraz dmuchawy, dla
której nale�y wybra� najwy�sz� pr�dko��.

INFORMACJA:
• Przed�u�one korzystanie z RECYRKU-

LACJI mo�e doprowadzi� do zanie-
czyszczenia powietrza w kabinie.
Dlatego nale�y od czasu do czasu prze-
��czy� na doprowadzanie powietrza
�WIE
EGO.

• Gdy samochód by� pozostawiony z
zamkni�tymi oknami w miejscu silnie
nas�onecznionym, sch�odzenie wn�trza
nast�pi szybciej, je�eli na pewien czas
zostan� szeroko otwarte okna przy w��-
czonej klimatyzacji z doprowadzaniem
powietrza �WIE
EGO i wysok� pr�dko-
�ci� dmuchawy.

Usuwanie wilgoci z powietrza
Wybra� ��dany tryb nawiewu, temperatur�
oraz pr�dko�� dmuchawy. Pobór powie-
trza ustawi� na powietrze 
WIE�E i przyci-
skiem „A/C” w��czy� klimatyzacj�.

INFORMACJA:
Poniewa� pracuj�cy agregat ch�odniczy
powoduje wysuszanie powietrza doprowa-
dzanego do kabiny, jego uruchomienie
pomaga utrzyma� przejrzysto�� szyb,
nawet przy nadmuchu ogrzewanego
powietrza z wykorzystaniem funkcji USU-
WANIE ZAPAROWANIA SZYB lub
OGRZEWANIE I USUWANIE ZAPARO-
WANIA SZYB.
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53SB5007

INFORMACJA:
W celu uzyskania maksymalnej skuteczno-
�ci usuwania zaparowania b�d� oblodze-
nia szyb:
• ustawi� tryb nawiewu na USUWANIE

ZAPAROWANIA SZYB oraz tryb powie-
trza na powietrze �WIE
E,

• ustawi� najwy�sz� pr�dko�� dmuchawy,
• ustawi� maksymaln� temperatur�,
• przyciskiem „A/C” w��czy� klimatyzacj�

oraz
• boczne wyloty wentylacyjne skierowa�

na szyby w drzwiach.

Uwagi eksploatacyjne dotycz�ce 
uk�adu klimatyzacji
Po d�u�szym okresie nieu�ywania, np. po
sezonie zimowym, sprawno�� uk�adu kli-
matyzacji mo�e si� nieco obni�y�. Utrzy-
manie maksymalnej sprawno�ci uk�adu
oraz przed�u�enie jego trwa�o�ci wymaga
okresowego uruchamiania funkcji ch�odze-
nia. Uk�ad powinien przynajmniej raz w
miesi�cu zosta� w��czony na minut�, z sil-
nikiem samochodu pracuj�cym na biegu
ja�owym. Umo�liwi to obieg czynnika
ch�odniczego oraz oleju i konserwacj�
poszczególnych elementów uk�adu klima-
tyzacji.
Je�eli uk�ad klimatyzacji wyposa�ony jest
w filtry powietrza, wymagaj� one okreso-
wego czyszczenia i wymiany zgodnie z
planem obs�ugi okresowej, przedstawio-
nym w rozdziale „PRZEGLDY I
OBS�UGA OKRESOWA”. 

(Dotyczy krajów UE i Izraela)
INFORMACJA:
W samochodzie tym stosowany jest czyn-
nik ch�odniczy HFO-1234yf, popularnie
zwany R-1234yf. Czynnik R-1234yf zast�-
pi� w zastosowaniach motoryzacyjnych
czynnik R-134a. Na rynku dost�pne s�
równie� inne typy czynników ch�odniczych,
jednak w tym samochodzie nale�y stoso-
wa� wy��cznie R-1234yf.

(Nie dotyczy krajów UE i Izraela)
INFORMACJA:
W samochodzie tym stosowany jest czyn-
nik ch�odniczy HFC-134a, popularnie
zwany R-134a. Czynnik R-134a zast�pi�
od roku 1993 w zastosowaniach motoryza-
cyjnych czynnik R-12. Na rynku dost�pne
s� równie� inne typy czynników ch�odni-
czych, jak równie� odzyskiwany R-12, jed-
nak w tym samochodzie nale�y stosowa�
wy��cznie R-134a.

PRZYKAD UWAGA
U�ycie niew�a�ciwego czynnika
ch�odniczego mo�e spowodowa�
uszkodzenie uk�adu klimatyzacji.
Nale�y stosowa� wy��cznie czynnik
R-1234yf. Nie nale�y miesza� ani
zast�powa� R-1234yf innymi czynni-
kami ch�odniczymi.

UWAGA
U�ycie niew�a�ciwego czynnika
ch�odniczego mo�e spowodowa�
uszkodzenie uk�adu klimatyzacji.
Nale�y stosowa� wy��cznie czynnik
R-134a. Nie nale�y miesza� ani zast�-
powa� R-134a innymi czynnikami
ch�odniczymi.
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Uk�ad ch�odzenia, ogrzewania i wentylacji z regulacj� 
automatyczn� (klimatyzacja regulowana automatycznie)

Opis urz�dze	 steruj�cych

54P000542

(2)(1)

(4) (5)(3) (7) (8)

(9)

(6)

(1) Pokr�t�o regulacji temperatury
(2) Pokr�t�o regulacji pr�dko�ci dmu-

chawy
(3) Prze��cznik wlotu powietrza
(4) Prze��cznik trybu nawiewu
(5) Wy��cznik funkcji usuwania zaparo-

wania i oblodzenia szyb
(6) Wy��cznik klimatyzacji
(7) Przycisk „OFF”
(8) Przycisk „AUTO”
(9) Wy�wietlacz
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Pokr�t�o regulacji temperatury (1)

54P000551

Pokr�t�o (1) s�u�y do ustawiania warto�ci
temperatury utrzymywanej w kabinie.

INFORMACJA:
Ustawienie pokr�t�a regulacji temperatury
(1) w jednym ze skrajnych po�o�e	, a� na
wy�wietlaczu pojawi si� „HI” lub „LO”, uru-
chamia funkcj� maksymalnego ogrzewa-
nia lub ch�odzenia. Po wy�wietleniu „LO”
lub „HI” mo�e nast�pi� gwa�towna zmiana
temperatury nawiewanego przez wyloty
wentylacyjne powietrza.

Pokr�t�o regulacji pr�dko�ci dmuchawy (2)

54P000552

Obrót pokr�t�a (2) w��cza dmuchaw� i
reguluje jej pr�dko�� obrotow�. 
Gdy wci�ni�ty jest przycisk „AUTO” (8),
pr�dko�� obrotowa dmuchawy jest regulo-
wana automatycznie, by utrzyma� nasta-
wion� temperatur� powietrza w kabinie.

Prze��cznik wlotu powietrza (3)

54P000543

Prze��cznikiem (3) mo�na wybiera�
pomi�dzy opisanymi poni�ej trybami pracy.
Gdy wci�ni�ty jest przycisk „AUTO” (8),
sposób poboru powietrza jest regulowany
automatycznie, by utrzyma� nastawion�
temperatur� powietrza w kabinie.

INFORMACJA:
Gdy wybrana jest recyrkulacja powietrza w
kabinie, naci�ni�cie przycisku „AUTO” (8)
przerywa dzia�anie automatycznej regulacji.

POWIETRZE RECYRKULOWANE (a)
Dop�yw powietrza z zewn�trz jest odci�ty i
powietrze kr��y w kabinie w obiegu
zamkni�tym. Tryb ten jest odpowiedni pod-
czas jazdy w warunkach du�ego zapylenia
lub zanieczyszczenia powietrza (np. w
tunelu) a tak�e w sytuacji, gdy potrzebne jest
szybkie sch�odzenie wn�trza samochodu.

(1)
(2)

(b)

(a)
(3)
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POWIETRZE �WIE
E (b)
Do kabiny doprowadzane jest powietrze z
zewn�trz.

Naci�ni�cie przycisku na przemian prze��-
cza pomi�dzy doprowadzaniem powietrza

WIE�EGO, a jego RECYRKULACJ.

INFORMACJA:
Przed�u�one korzystanie z RECYRKULA-
CJI mo�e doprowadzi� do zanieczyszcze-
nia powietrza w kabinie. Dlatego nale�y od
czasu do czasu prze��czy� na doprowa-
dzanie powietrza �WIE
EGO.

Prze��cznik trybu nawiewu (4)

54P000544

Naciskanie prze��cznika (4) umo�liwia
wybór opisanych poni�ej trybów pracy
uk�adu. Aktualnie wybrany tryb pracy obra-
zowany jest na wy�wietlaczu.

Gdy wci�ni�ty jest przycisk „AUTO” (8),
sposób nawiewu powietrza jest regulo-
wany automatycznie, by utrzyma� nasta-
wion� temperatur� powietrza w kabinie.

Wentylacja (c)

53SB5002

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest wylotami centralnymi,
bocznymi oraz tylnymi.

Nawiew dwupoziomowy (d)

53SB5003

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest wylotami przypod�ogo-
wymi, a nieco ch�odniejsze wylotami cen-
tralnymi, bocznymi oraz tylnymi. Je�eli
jednak pokr�t�o regulacji temperatury (1)
jest w jednym ze skrajnych po�o�e�, tem-
peratura powietrza doprowadzanego wylo-
tami przypod�ogowymi jest taka sama, jak
powietrza doprowadzanego wylotami cen-
tralnymi, bocznymi oraz tylnymi.(4)

(c)

(d)

(e)

(f)
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Ogrzewanie (e)

53SB10502

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest g�ównie przez wyloty
przypod�ogowe i boczne, a w nieznacznym
stopniu równie� przez wyloty nawiewu na
szyb� czo�ow� i szyby boczne.

Ogrzewanie i usuwanie zaparowania 
szyb (f)

53SB5005

Powietrze o regulowanej temperaturze
doprowadzane jest przez wyloty przypod-
�ogowe i boczne oraz kierowane jest na
szyb� czo�ow� i szyby boczne.

Wy��cznik funkcji usuwania zaparowa-
nia i oblodzenia szyb (5)

54P000545

Naci�ni�cie wy��cznika (5) uruchamia
funkcj� usuwania zaparowania i oblodze-
nia szyb.

(5)
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Usuwanie zaparowania b�d� oblodzenia 
szyb

53SB5006

Powietrze o regulowanej temperaturze kie-
rowane jest na przedni� i boczne szyby
oraz przez boczne wyloty wentylacyjne.

INFORMACJA:
W��czenie funkcji usuwania zaparowania i
oblodzenia szyb przez wci�ni�cie przyci-
sku (5) powoduje automatyczne prze��cze-
nie na doprowadzanie powietrza
�WIE
EGO. Przy bardzo niskiej tempera-
turze otoczenia spr��arka w uk�adzie kli-
matyzacji nie zostanie w��czona.

Wy��cznik klimatyzacji (6)

54P000546

Wciskanie wy��cznika (6) na przemian w��-
cza i wy��cza klimatyzacj� tylko w przy-
padku, gdy dmuchawa jest w��czona. Gdy
klimatyzacja jest w��czona, na wy�wietla-
czu widoczny jest wska	nik „A/C”.
Ponowne naci�ni�cie przycisku wy��cza
klimatyzacj� i wska	nik „A/C” znika z
wy�wietlacza.

Wskazówki praktyczne

Praca automatyczna

54P000547

Uk�ad klimatyzacji mo�e pracowa� w trybie
regulacji automatycznej. Po wykonaniu poni�-
szych czynno�ci wszystkie parametry pracy
dobierane s� w sposób samoczynny:
1) Uruchomi� silnik lub hybrydowy zespó�

nap�dowy.
2) Wcisn�� przycisk „AUTO” (8).
3) Pokr�t�em regulacji temperatury (1)

nastawi� ��dan� temperatur� w kabinie.

Pr�dko�� obrotowa dmuchawy, tryb poboru
powietrza oraz kierunki nawiewu powietrza
b�d� regulowane w sposób automatyczny,
by utrzyma� nastawion� temperatur� w
kabinie. Nie nast�puje jednak samoczynne
prze��czanie nawiewu na usuwanie zapa-
rowania b�d	 oblodzenia szyb.

(6)

(6)

(7)

(8)

(1)
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INFORMACJA:
Gdy wybrana jest recyrkulacja powietrza w
kabinie, naci�ni�cie przycisku „AUTO” (8)
przerywa dzia�anie automatycznej regulacji.

W zale�no�ci od potrzeb mo�na urucha-
mia� funkcj� ch�odzenia, naciskaj�c
wy��cznik klimatyzacji (6). Gdy funkcja ch�o-
dzenia nie jest w��czona, temperatury w
kabinie nie mo�na obni�y� poni�ej tempera-
tury powietrza na zewn�trz samochodu.
W celu wy��czenia klimatyzacji nale�y
nacisn�� przycisk „OFF” (7).

INFORMACJA:
B�yskanie „AUTO” na wy�wietlaczu sygna-
lizuje nieprawid�owo�� w uk�adzie ogrze-
wania i/lub klimatyzacji. Nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie uk�adu.

INFORMACJA:
• Poszukuj�c najbardziej odpowiedniej

temperatury najlepiej zacz�� od ustawie-
nia 22°C lub 25°C. (Warto�� ta zale�y od
specyfikacji samochodu.)

• Ustawienie pokr�t�a regulacji temperatury
(1) w jednym ze skrajnych po�o�e	, a� na
wy�wietlaczu pojawi si� „HI” lub „LO”,
uruchamia funkcj� maksymalnego ch�o-
dzenia lub ogrzewania, przy której dmu-
chawa pracuje z najwy�sz� pr�dko�ci�.

• W celu unikni�cia niepo��danego
nawiewu zimnego powietrza przy niskiej
temperaturze otoczenia lub gor�cego
powietrza przy wysokiej temperaturze

otoczenia, praca dmuchawy jest wstrzy-
mywana do czasu, a� b�dzie mo�liwy
nawiew odpowiednio ogrzanego b�d�
sch�odzonego powietrza.

• Chwilowe otwarcie okien bocznych
umo�liwi szybsze sch�odzenie nagrza-
nego wn�trza samochodu.

• Nawet w czasie pracy uk�adu w trybie
regulacji automatycznej mo�na dokony-
wa� r�cznej zmiany ustawie	. Skorygo-
wane w ten sposób funkcje s�
utrzymywane, pozosta�e nadal regulo-
wane s� automatycznie.

• W razie zaparowania szyby czo�owej i/
lub szyb w przednich drzwiach, naciska-
j�c wy��cznik (5) w��czy� funkcj� usuwa-
nia zaparowania i oblodzenia szyb lub
prze��cznikiem trybu nawiewu (4) prze-
��czy� na funkcj� ogrzewania z usuwa-
niem zaparowania szyb.

• W celu przywrócenia automatycznej
regulacji pr�dko�ci dmuchawy, trybu
poboru powietrza i trybu nawiewu,
nale�y wcisn�� przycisk „AUTO” (8).

54P000548

Nie nale�y dopuszcza� do zakrycia czuj-
nika temperatury w kabinie (10), znajduj�-
cego si� pomi�dzy kierownic� a panelem
sterowania klimatyzacji, ani czujnika nas�o-
necznienia (11), znajduj�cego si� na gór-
nej powierzchni deski rozdzielczej po
stronie kierowcy. Czujniki te wykorzysty-
wane s� przez uk�ad do automatycznej
regulacji temperatury w kabinie.

Regulacja r�czna
Prac� uk�adu klimatyzacji mo�na regulo-
wa� r�cznie, ustawiaj�c prze��czniki i
pokr�t�a steruj�ce w ��danych po�o�e-
niach.

(10)

(11)

PRZYKAD
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53SB5007

INFORMACJA:
W celu uzyskania maksymalnej skuteczno-
�ci usuwania zaparowania b�d� oblodze-
nia szyb:
• naciskaj�c wy��cznik (5) w��czy� funkcj�

usuwania zaparowania i oblodzenia
szyb (samoczynnie w��czy si� klimaty-
zacja oraz pobór powietrza �WIE-

EGO),

• ustawi� najwy�sz� pr�dko�� dmuchawy,
• ustawi� maksymaln� temperatur� („HI”

na wy�wietlaczu) oraz
• boczne wyloty wentylacyjne skierowa�

na szyby w drzwiach.

Uwagi eksploatacyjne
Po d�u�szym okresie nieu�ywania, np. po
sezonie zimowym, sprawno�� uk�adu klima-
tyzacji mo�e si� nieco zmniejszy�. Utrzy-
manie maksymalnej sprawno�ci uk�adu
oraz przed�u�enie jego trwa�o�ci wymaga
okresowego uruchamiania funkcji ch�odze-
nia. Uk�ad powinien przynajmniej raz w mie-
si�cu zosta� w��czony na minut�, z
silnikiem samochodu pracuj�cym na biegu
ja�owym. Umo�liwi to obieg czynnika ch�od-
niczego oraz oleju i konserwacj� poszcze-
gólnych elementów uk�adu klimatyzacji.
W uk�adzie klimatyzacji znajduj� si� filtry
powietrza. Wymagaj� one okresowego
czyszczenia i wymiany zgodnie z planem
obs�ugi okresowej, przedstawionym w roz-
dziale „PRZEGLDY I OBS�UGA OKRE-
SOWA”. Czynno�ci te nale�y zleca�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI, ponie-
wa� wymagane jest przy tym opuszczenie
dolnego schowka w desce rozdzielczej.

(Dotyczy krajów UE, Izraela, Hong-
kongu i Tajwanu)
INFORMACJA:
W samochodzie tym stosowany jest czyn-
nik ch�odniczy HFO-1234yf, popularnie
zwany R-1234yf. Czynnik R-1234yf zast�-
pi� w zastosowaniach motoryzacyjnych
czynnik R-134a. Na rynku dost�pne s�
równie� inne typy czynników ch�odniczych,
jednak w tym samochodzie nale�y stoso-
wa� wy��cznie R-1234yf.

PRZYKAD

UWAGA
U�ycie niew�a�ciwego czynnika
ch�odniczego mo�e spowodowa�
uszkodzenie uk�adu klimatyzacji.
Nale�y stosowa� wy��cznie czynnik
R-1234yf. Nie nale�y miesza� ani
zast�powa� R-1234yf innymi czynni-
kami ch�odniczymi.
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Antena radiowa
Typ A

63J055

Typ B

61MM0A113

Antena radiowa na dachu samochodu jest
zdejmowana. W celu zdj�cia anteny nale�y
j� wykr�ca� w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazówek zegara. W celu zamoco-
wania anteny nale�y j� mocno wkr�ci� d�o-
ni�, obracaj�c j� w kierunku przeciwnym.

Monta� urz�dze	 emituj�cych 
fale elektromagnetyczne

INFORMACJA:
Planuj�c zamontowanie w tym samocho-
dzie urz�dzenia emituj�cego fale elektro-
magnetyczne nale�y zapozna� si� z
informacjami podanymi pod has�em
„Zamontowanie radionadajnika” w ko	co-
wej cz��ci niniejszej instrukcji.

PRZYKAD

PRZYKAD

UWAGA
W celu unikni�cia uszkodzenia
anteny radiowej nale�y przestrzega�
nast�puj�cych zalece	:
• Przed wjazdem do automatycznej

myjni anten� nale�y zdj��.
• Je�eli istnieje ryzyko zaczepienia

anten�, np. przy wje�dzie do
niskiego gara�u, lub przy zak�ada-
niu na samochód plandeki ochron-
nej, anten� nale�y zdj��.

UWAGA
Nieprawid�owo zainstalowane prze-
no�ne �rodki ��czno�ci, takie jak tele-
fon komórkowy, radiotelefon typu CB
czy radioodtwarzacz, a tak�e inne
urz�dzenia emituj�ce fale radiowe
mog� powodowa� zak�ócenia elektro-
magnetyczne oraz negatywnie wp�y-
wa� na dzia�anie uk�adu
zap�onowego i osi�gi samochodu. W
celu uzyskania szczegó�owych infor-
macji nale�y zwróci� si� do autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI lub
wykwalifikowanego mechanika
samochodowego.
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Korzystanie z funkcji zestawu 
multimedialnego

Nastawiony poziom g�o�no�ci nie 
mo�e zagra�a� bezpiecze	stwu 
jazdy
• Korzystanie z telefonu komórkowego

wewn�trz lub w pobli�u samochodu pod-
czas odtwarzania d	wi�ku mo�e powo-
dowa� jego zak�ócenia i trzaski z
g�o�ników. Nie jest to objaw usterki.

• Dzia�anie urz�dze� nawigacyjnych i
odtwarzaj�cych mo�e ulega� zak�óceniu
przez fale elektromagnetyczne emito-
wane przez niespe�niaj�ce odpowiednich
standardów 	ród�a.

• Szczegó�owe informacje o urz�dzeniach
nawigacyjnych i odtwarzaj�cych podane
s� w ich instrukcjach obs�ugi.

Przyciski zdalnego 
sterowania radioodtwarzacza

Przyciski w kierownicy umo�liwiaj�
obs�ug� podstawowych funkcji radioodtwa-
rzacza.
Zdalne sterowanie radioodtwarzacza
dzia�a, gdy przyciskiem rozruchu wybrany
jest stan „ACC” lub „ON”.
• W zakresie obs�ugi danego urz�dzenia

odtwarzaj�cego lub nawigacyjnego
nale�y kierowa� si� wskazówkami poda-
nymi w do��czonej do niego instrukcji.

• Sposób dzia�ania mo�e by� uzale�niony
od urz�dzenia odtwarzaj�cego lub nawi-
gacyjnego.

OSTRZE
ENIE
Obs�uga urz�dze	 nawigacyjnych i
odtwarzaj�cych mo�e powodowa�
rozproszenie kierowcy, co grozi
wypadkiem.
Nie nale�y obs�ugiwa� urz�dze	
nawigacyjnych i odtwarzaj�cych pod-
czas jazdy. 

UWAGA
D�ugotrwa�e korzystanie z urz�dze	
nawigacyjnych lub odtwarzaj�cych
przy niepracuj�cym silniku grozi roz-
�adowaniem akumulatora kwasowo-
o�owiowego.
Nie nale�y zbyt d�ugo korzysta� z
urz�dze	 nawigacyjnych lub odtwa-
rzaj�cych przy niepracuj�cym sil-
niku.
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(1) Przycisk regulacji g�o�no�ci
(2) Przycisk wyciszania
(3) Przycisk „MODE”
(4) Przycisk prze��czania
(5) Przycisk zdalnej obs�ugi telefonu
(6) Przycisk sterowania g�osowego

Przycisk regulacji g�o�no�ci (1)
Przyciskiem tym mo�na zmienia� nasta-
wion� g�o�no��.
• W celu zwi�kszenia g�o�no�ci nacisn��

po stronie „+”.
• W celu zmniejszenia g�o�no�ci nacisn��

po stronie „–”.
• G�o�no�� jest zwi�kszana lub zmniej-

szana dopóki przycisk nie zostanie zwol-
niony.

Przycisk wyciszania (2)
W celu wyciszenia d	wi�ku, nacisn�� przy-
cisk (2).

Przycisk „MODE” (3)
Naci�ni�ciami tego przycisku mo�na prze-
��cza� pomi�dzy kolejnymi trybami odtwa-
rzania (odbiór radiowy itd.).
Przyciskiem tym mo�na równie� w��cza�
niektóre urz�dzenia nawigacyjne lub
odtwarzaj�ce.

Przycisk prze��czania (4)
Naci�ni�ciami tego przycisku mo�na prze-
��cza� pomi�dzy odbieranymi stacjami
radiowymi lub odtwarzanymi nagraniami,
w zale�no�ci od aktualnego trybu pracy.

Przycisk zdalnej obs�ugi telefonu (5)
Przycisk ten umo�liwia zdaln� obs�ug�
urz�dze� z funkcj� telefonu. Korzystanie z
tej funkcji wymaga odpowiedniego skonfi-
gurowania urz�dzenia. Szczegó�owe infor-
macje podane s� w odr�bnej instrukcji.

Przycisk sterowania g�osowego (6)*
Przycisk ten umo�liwia obs�ug� urz�dze� z
funkcj� sterowania g�osowego. Korzysta-
nie z tej funkcji wymaga odpowiedniego
skonfigurowania urz�dzenia. Szczegó-
�owe informacje podane s� w odr�bnej
instrukcji.

*: Korzystanie z Apple CarPlay i Android
AutoTM w pok�adowym systemie multi-
medialnym
Dost�pno�� aplikacji Apple CarPlay
uzale�niona jest od kraju i regionu.
Szczegó�owe informacje dotycz�ce
Apple CarPlay podane s� na stronie
internetowej:
http://www.apple.com/ios/carplay
Dost�pno�� aplikacji Android AutoTM

uzale�niona jest od kraju i regionu.
Szczegó�owe informacje dotycz�ce
Android Auto podane s� na stronie
wsparcia technicznego Google: 
http://support.google.com/androidauto
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ZAADUNEK POJAZDU I JAZDA Z PRZYCZEP�

6

54G215

ZAADUNEK POJAZDU I JAZDA Z
PRZYCZEP�
Za�adunek pojazdu ............................................................. 6-1
Jazda z przyczep� .............................................................. 6-1
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Za�adunek pojazdu
Samochód ten jest dostosowany do okre-
�lonej �adowno�ci. �adowno�� determino-
wana jest przez dopuszczalny ci��ar
ca�kowity pojazdu (GVWR) oraz dopusz-
czalny nacisk osi (PAW) przedniej i tylnej.
Dopuszczalny ci��ar ca�kowity oraz
dopuszczalne naciski osi podane s� w roz-
dziale „DANE TECHNICZNE”.
Dopuszczalny ci��ar ca�kowity – Maksy-
malny dopuszczalny ci��ar pojazdu z
uwzgl�dnieniem kierowcy, pasa�erów,
zamontowanego wyposa�enia i przewo�o-
nego �adunku oraz nacisku pionowego
dyszla przyczepy na hak holowniczy.
Dopuszczalny nacisk osi (przedniej i tylnej)
– Maksymalny dopuszczalny ci��ar przy-
padaj�cy na ka�d� z osi jezdnych samo-
chodu.

Rzeczywisty ci��ar za�adowanego pojazdu
oraz rzeczywiste naciski przedniej i tylnej
osi mo�na ustali� jedynie przez zwa�enie
samochodu. Wyniki pomiarów nale�y
porówna� z dopuszczalnym ci��arem ca�-
kowitym oraz z dopuszczalnymi naciskami
osi (przedniej oraz tylnej). Je�eli ci��ar ca�-
kowity pojazdu lub nacisk którejkolwiek z
osi przekracza te warto�ci, nale�y zmniej-
szy� �adunek tak, aby nie przekracza�
�adowno�ci samochodu.

Jazda z przyczep�

60A185

Holowanie przyczepy niekorzystnie
wp�ywa na w�asno�ci jezdne i trwa�o��
samochodu, a ponadto powoduje zwi�k-
szone zu�ycie paliwa. Samochód ten jest
przystosowany do holowania przyczepy o
ca�kowitym ci��arze nie przekraczaj�cym
ni�ej podanych warto�ci.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y przeci��a� pojazdu. Ci��ar
ca�kowity pojazdu (suma ci��aru
samochodu, kierowcy, pasa�erów,
zamontowanego wyposa�enia i prze-
wo�onego �adunku oraz nacisku pio-
nowego dyszla przyczepy na hak
holowniczy) nie powinien przekra-
cza� warto�ci dopuszczalnej. Nie
nale�y tak rozk�ada� �adunku, aby
nacisk przedniej lub tylnej osi prze-
kracza� warto�� dopuszczaln�.

OSTRZE
ENIE
Przewo�one �adunki nale�y rozk�ada�
równomiernie. W celu unikni�cia
ryzyka odniesienia obra�e	 lub
uszkodzenia samochodu nale�y
zawsze zabezpiecza� �adunek przed
przemieszczaniem si� przy gwa�tow-
nych manewrach samochodem. Ci��-
sze przedmioty powinny by�
umieszczane na pod�odze i jak najda-
lej z przodu. Nie nale�y uk�ada�
baga�u powy�ej górnej kraw�dzi
opar� siedze	.
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Dopuszczalny ci��ar holowanej przyczepy
(przyczepa, �adunek + hak holowniczy)
Wersje z silnikiem K14D/K14C
Przyczepa z hamulcem: 1500 kG
Przyczepa bez hamulca: 600 kG

Wersje z silnikiem innym ni� K14C
Przyczepa z hamulcem: 1200 kG
Przyczepa bez hamulca: 400 kG

INFORMACJA:
W samochodzie wyposa�onym w czujniki
odleg�o�ci wspomagaj�ce parkowanie,
nale�y za po�rednictwem wy�wietlacza
informacyjnego prze��czy� uk�ad na tryb
holowania przyczepy. W trybie tym nie
funkcjonuj� czujniki naro�ne oraz czujnik
centralny z ty�u samochodu. Szczegó�owe
informacje podane s� pod has�em
„Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale
„PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

Haki holownicze
Nale�y stosowa� wy��cznie haki holowni-
cze przeznaczone do zamocowania do
podwozia tego pojazdu oraz wsporniki
przytwierdzane do haka za pomoc� �rub.
Zalecane jest stosowanie oryginalnych
haków holowniczych SUZUKI (dost�p-
nych jako wyposa�enie dodatkowe) lub ich
odpowiedników.

Je�eli hak holowniczy przes�ania którekol-
wiek ze �wiate� samochodu lub tablic�
rejestracyjn�, nale�y przestrzega� nast�-
puj�cych zalece�:
• Nie stosowa� haka holowniczego, któ-

rego nie mo�na w �atwy sposób zdejmo-
wa� b�d	 przestawia�.

• Gdy hak holowniczy nie jest wykorzysty-
wany, powinien by� zdj�ty lub przesta-
wiony w bezpieczn� pozycj�.

OSTRZE
ENIE
Je�eli samochód wyposa�ony jest w
uk�ad reagowania przedkolizyjnego,
przed przyst�pieniem do holowania
przyczepy uk�ad ten nale�y wy��czy�,
przytrzymuj�c jego wy��cznik w
pozycji wci�ni�tej. Ponadto podczas
holowania nie u�ywa� adaptacyjnej
kontroli pr�dko�ci jazdy ani adapta-
cyjnej kontroli pr�dko�ci jazdy z
funkcj� zatrzymywania i ruszania. W
przeciwnym razie niespodziewane
zadzia�anie uk�adu grozi wypadkiem.

UWAGA
Holowanie przyczepy dodatkowo
obci��a silnik, uk�ad przeniesienia
nap�du oraz hamulce. Nie nale�y
holowa� przyczepy podczas pierw-
szego 1000 km przebiegu pojazdu.

UWAGA
W przypadku automatycznej skrzyni
biegów podczas d�ugotrwa�ej jazdy z
przyczep� pod strom� gór� nale�y sta-
ra� si� robi� przerwy w podró�y, aby
nie dopu�ci� do przegrzania lub uszko-
dzenia silnika b�d� skrzyni biegów.

OSTRZE
ENIE
Nie stosowa� haków holowniczych
mocowanych do zderzaka lub tylnej
osi jezdnej.
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a	cuchy zabezpieczaj�ce
Pomi�dzy przyczep� i pojazd nale�y
zawsze zak�ada� �a�cuchy zabezpiecza-
j�ce. �a�cuchy zabezpieczaj�ce nale�y
przek�ada� na przemian pod dyszlem przy-
czepy tak, aby zabezpieczy� go przed
opadni�ciem na drog� w przypadku
wyczepienia si� przyczepy. �a�cuchy
zabezpieczaj�ce nale�y mocowa� zgodnie
z zaleceniami producenta. Nale�y pozosta-
wi� tyle luzu, aby mo�liwe by�o wykonanie
pe�nego skr�tu. Nie dopuszcza�, aby �a�-
cuchy zabezpieczaj�ce dotyka�y
nawierzchni drogi.

O�wietlenie przyczepy
Nale�y upewni� si�, czy o�wietlenie przy-
czepy jest zgodne z obowi�zuj�cymi prze-
pisami. Przed przyst�pieniem do
holowania nale�y zawsze sprawdzi�
poprawno�� dzia�ania wszystkich �wiate�
przyczepy.

Hamulce

Opony

Lusterka wsteczne
Nale�y sprawdzi�, czy lusterka wsteczne
pojazdu s� zgodne z przepisami dotycz�-
cymi lusterek wstecznych pojazdów przy-
stosowanych do holowania przyczep.
Je�eli tak nie jest, przed przyst�pieniem do
holowania przyczepy nale�y zamontowa�
lusterka odpowiadaj�ce przepisom.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y mocowa� �a	cucha zabez-
pieczaj�cego do zderzaka samo-
chodu. Po��czenia nale�y tak
zabezpieczy�, aby si� nie poluzowa�y.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y pod��cza� o�wietlenia
przyczepy bezpo�rednio do uk�adu
elektrycznego pojazdu. Mo�e to spo-
wodowa� uszkodzenie instalacji elek-
trycznej samochodu.

OSTRZE
ENIE
W przypadku u�ycia przyczepy z
hamulcem nale�y post�powa� zgod-
nie z instrukcjami producenta. Nie
pod��cza� hamulców przyczepy do
uk�adu hamulcowego tego samo-
chodu oraz nie nale�y bezpo�rednio
zasila� instalacji elektrycznej przy-
czepy z uk�adu elektrycznego tego
samochodu.

OSTRZE
ENIE
W przypadku holowania przyczepy
bardzo wa�ne jest, aby w oponach
by�o prawid�owe ci�nienie. Opony
samochodu powinny by� napompo-
wane do ci�nie	 podanych na
tabliczce informacyjnej. Je�eli na
tabliczce informacyjnej podane s�
ci�nienia dla pojazdu za�adowanego,
opony nale�y napompowa� do tych
warto�ci. Opony przyczepy powinny
by� napompowane do ci�nienia prze-
widzianego przez producenta przy-
czepy.
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Za�adunek pojazdu i przyczepy
Prawid�owe za�adowanie pojazdu i przy-
czepy wymaga znajomo�ci sposobu
pomiaru ca�kowitego ci��aru przyczepy
oraz nacisku na hak holowniczy.
Ca�kowity ci��ar przyczepy to ci��ar w�a-
sny przyczepy plus ci��ar �adunku. Ca�ko-
wity ci��ar przyczepy mo�na zmierzy�
przez umieszczenie ca�kowicie za�adowa-
nej przyczepy na wadze do pojazdów.
Nacisk na hak holowniczy jest to si�a skie-
rowana do do�u, przenoszona przez dyszel
przyczepy na hak holowniczy przy ca�kowi-
cie za�adowanej przyczepie oraz zaczepie
znajduj�cym si� na takiej wysoko�ci, jak
podczas holowania przyczepy. Si�a ta
mo�e zosta� zmierzona przy u�yciu wagi
�azienkowej.
Ci��ar za�adowanej przyczepy nie mo�e
przekracza� dopuszczalnej warto�ci.
�adunek powinien by� tak rozmieszczony
na przyczepie, aby nacisk na hak holowni-
czy wynosi� oko�o 10% ca�kowitego ci��aru
przyczepy, lecz nie przekracza� warto�ci
dopuszczalnej 75 kG i by� nie mniejszy ni�
25 kG lub 4% ca�kowitego ci��aru przy-
czepy (w zale�no�ci od tego, która z tych
dwóch warto�ci jest wi�ksza). Przed holo-
waniem nale�y zwa�y� przyczep� oraz
zmierzy� nacisk na hak w celu sprawdze-
nia, czy �adunek zosta� prawid�owo roz�o-
�ony.

INFORMACJA:
Jedynie w przypadku holowania przyczepy
dopuszczalny ci��ar ca�kowity obci��o-
nego pojazdu mo�e zosta� przekroczony o
maksymalnie 80 kG (wersja z silnikiem
K15C) lub 60 kG (oprócz wersji z silnikiem
K15C), je�eli pozwalaj� na to przepisy dro-
gowe.

Dodatkowe przestrogi dotycz�ce 
holowania przyczepy

OSTRZE
ENIE
Nieprawid�owy rozk�ad �adunku na
przyczepie mo�e sta� si� przyczyn�
z�ych w�asno�ci trakcyjnych pojazdu
oraz ko�ysania przyczepy. Nacisk na
hak holowniczy powinien wynosi�
oko�o 10% ca�kowitego ci��aru przy-
czepy, lecz nie mo�e przekracza�
warto�ci dopuszczalnej 75 kG i nie
mo�e by� mniejszy ni� 25 kG lub 4%
ca�kowitego ci��aru przyczepy (w
zale�no�ci od tego, która z tych
dwóch warto�ci jest wi�ksza). adu-
nek powinien by� zawsze odpowied-
nio zamocowany. Niespe�nienie tych
wymogów mo�e by� przyczyn�
wypadku drogowego.

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y przeci��a� samochodu ani
przyczepy. Ca�kowity ci��ar przy-
czepy nie mo�e przekracza� warto-
�ci dopuszczalnej dla tego
samochodu. Ca�kowity ci��ar samo-
chodu (suma ci��aru samochodu,
kierowcy, pasa�erów, zamontowa-
nego wyposa�enia, �adunku, haka i
nacisku pionowego na hak) nie powi-
nien przekracza� warto�ci dopusz-
czalnej podanej w rozdziale „DANE
TECHNICZNE”.

OSTRZE
ENIE
Przed przyst�pieniem do holowania
przyczepy nale�y zawsze pod��czy�
zasilanie o�wietlenia przyczepy oraz
�a	cuchy zabezpieczaj�ce.

UWAGA
Poniewa� holowanie przyczepy
dodatkowo obci��a pojazd, nie-
zb�dne jest przeprowadzanie prze-
gl�dów okresowych cz��ciej, ni� w
normalnych warunkach eksploatacji.
Nale�y stosowa� si� do planu prze-
gl�dów zalecanego w przypadku
trudnych warunków eksploatacji.
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OSTRZE
ENIE
Samochód z przyczep� prowadzi si�
nieco inaczej ni� samochód bez przy-
czepy. Dla bezpiecze	stwa w�asnego
oraz innych osób nale�y przestrze-
ga� nast�puj�cych �rodków ostro�-
no�ci:
• Przed przyst�pieniem do holowa-

nia przyczepy w ruchu drogowym
nale�y prze�wiczy� skr�canie,
zatrzymywanie si� i cofanie. Nie
nale�y holowa� przyczepy w ruchu
ulicznym dopóki nie nabierze si�
pewno�ci poradzenia sobie z pojaz-
dem i przyczep�.

• Przestrzega� ogranicze	 pr�dko-
�ci i nie przekracza� pr�dko�ci 80
km/h, gdy dozwolona pr�dko�� jest
wy�sza.

• Nie je�dzi� z pr�dko�ci� powodu-
j�c� trz�sienie si� lub ko�ysanie
przyczepy. W przypadku zauwa�e-
nia oznak trz�sienia si� lub ko�ysa-
nia przyczepy nale�y zwolni�.

• Na drodze mokrej, �liskiej lub nie-
równej jecha� z pr�dko�ci� mniej-
sz� ni� na drodze suchej i g�adkiej.
Niedostosowanie pr�dko�ci do
z�ych warunków drogowych mo�e
spowodowa� utrat� panowania nad
pojazdem.

• Podczas cofania nale�y korzysta� z
pomocy drugiej osoby.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Przewidywa� wystarczaj�c� odle-

g�o�� niezb�dn� do zatrzymania
samochodu. Obci��enie przyczep�
powoduje wyd�u�enie drogi hamo-
wania. Na ka�de 16 km/h nale�y
zwi�ksza� odleg�o�� od pojazdu
poprzedzaj�cego o odcinek równy
d�ugo�ci samochodu wraz z przy-
czep�. W przypadku nawierzchni
�liskiej i mokrej odleg�o�� ta
powinna by� odpowiednio wi�ksza.

• Je�eli przyczepa ma hamulce
najazdowe, hamowa� nale�y stop-
niowo, w celu unikni�cia wypi�cia
sprz�gu wywo�anego blokad� kó�
przyczepy.

• Zwalnia� przed zakr�tami oraz
utrzymywa� sta�� pr�dko�� pod-
czas ich pokonywania. Zwalnianie i
przy�pieszanie na zakr�tach mo�e
spowodowa� utrat� panowania nad
pojazdem. Nale�y pami�ta�, �e nie-
zb�dny jest wi�kszy promie	
skr�tu ni� normalnie, poniewa�
ko�a przyczepy b�d� jecha�y bli�ej
�rodka skr�tu ni� ko�a samochodu.

• Unika� gwa�townego przy�piesza-
nia lub hamowania pojazdu. Nie
wykonywa� nag�ych manewrów,
je�eli nie jest to konieczne.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• W przypadku bocznego wiatru

nale�y zwolni� i by� przygotowa-
nym na dzia�anie zawirowa	 od
du�ych pojazdów jad�cych z prze-
ciwka.

• Zachowa� ostro�no�� przy wyprze-
dzaniu innych pojazdów. Przed
zmian� pasa ruchu nale�y upewni�
si�, czy jest wystarczaj�ca ilo��
miejsca na przyczep�. Manewr
powinien by� sygnalizowany, z u�y-
ciem kierunkowskazów, z odpo-
wiednim wyprzedzeniem.

• Przed zjazdem z d�ugiego lub stro-
mego wzniesienia zwolni� i zredu-
kowa� bieg. Redukcja biegu
podczas zjazdu jest niebezpieczna.

• Na naciska� peda�u hamulca zbyt
intensywnie. Mo�e to spowodowa�
ich przegrzanie i utrat� skuteczno-
�ci. Nale�y w jak najwi�kszym stop-
niu wykorzystywa� hamowanie
silnikiem.

>>
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60A186

Punkty mocowania haka holowniczego 

61MM0B111

(1) z boku
Znamionowe maksymalne pionowe
obci��enie haka holowniczego (EU)
75 kG
Maksymalny dopuszczalny tylny zwis „a”
895 mm

OSTRZE
ENIE
cd.
• Ze wzgl�du na dodatkowe obci��e-

nie spowodowane przyczep�, w
upalne dni podczas jazdy pod gór�
mo�e wyst�pi� przegrzanie silnika.
Nale�y obserwowa� wska�nik tem-
peratury p�ynu w uk�adzie ch�odze-
nia silnika. W razie przegrzania
silnika zjecha� z drogi i zatrzyma�
samochód w bezpiecznym miejscu.
Nale�y post�powa� zgodnie z
instrukcjami podanymi pod has�em
„Problem z silnikiem: przegrzanie”
w rozdziale „SYTUACJE AWA-
RYJNE”.

OSTRZE
ENIE
Podczas parkowania pojazdu z przy-
czep� nale�y post�powa� zgodnie z
nast�puj�c� procedur�:
1) Nacisn�� mocno peda� hamulca.
2) Przy wci�ni�tym pedale hamulca

druga osoba powinna pod�o�y�
kliny pod ko�a przyczepy i samo-
chodu.

3) Powoli zwolni� hamulce, aby kliny
przej��y obci��enie.

4) Uruchomi� z pe�n� si�� hamulec
postojowy

5) Mechaniczna skrzynia biegów –
wy��czy� silnik i w��czy� pierwszy
lub wsteczny bieg.
Automatyczna skrzynia biegów –
przestawi� d�wigni� skrzyni bie-
gów w po�o�enie „P” i wy��czy�
silnik.

Ruszanie po postoju:
1) Wcisn�� peda� sprz�g�a i urucho-

mi� silnik. (Mechaniczna skrzynia
biegów) 

2) W��czy� bieg, zwolni� hamulec
postojowy i powoli zjecha� z kli-
nów.

3) Zatrzyma� samochód, wcisn�� i
przytrzyma� wci�ni�ty peda�
hamulca.

4) Druga osoba powinna usun��
kliny spod kó� przyczepy i samo-
chodu.

“a” (1)
(1)

(1)
(1)
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60B128S

OSTRZE
ENIE
Wykonuj�c czynno�ci obs�ugowe
przy samochodzie nale�y zachowa�
jak najdalej id�c� ostro�no��, aby
zapobiec nieszcz��liwemu wypad-
kowi. Oto kilka zalece	, których
nale�y szczególnie przestrzega�.
• Przed przyst�pieniem do jakichkol-

wiek prac zwi�zanych z instalacj�
elektryczn� samochodu nale�y co naj-
mniej 90 sekund wcze�niej od��czy�
akumulator kwasowo-o�owiowy,
uprzednio obracaj�c wy��cznik
zap�onu do pozycji „LOCK” lub wybie-
raj�c przyciskiem rozruchu stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie), co
pozwoli unikn�� ryzyka uszkodze	
oraz przypadkowego odpalenia
poduszki powietrznej lub uruchomie-
nia napinaczy pasów bezpiecze	-
stwa. Nie nale�y dotyka� �adnych
elementów ani przewodów elektrycz-
nych w uk�adach poduszki powietrz-
nej oraz napinaczy pasów
bezpiecze	stwa. 
Przewody te s� owini�te �ó�t� ta�m�
lub umieszczone w �ó�tej rurce, z��-
cza s� równie� �ó�te, co u�atwia ich
rozpoznanie.

• Nie pozostawia� silnika pracuj�-
cego w gara�u lub w innych
pomieszczeniach zamkni�tych.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Gdy silnik samochodu pracuje,

nale�y trzyma� r�ce, ubranie,
narz�dzia itp. z dala od wentylatora
i jego paska nap�dowego. Nieru-
chomy w danej chwili wentylator
mo�e nagle samoczynnie ruszy�.

• Je�li konieczne jest wykonanie
czynno�ci serwisowych przy pra-
cuj�cym silniku, nale�y sprawdzi�,
czy hamulec postojowy jest uru-
chomiony z pe�n� si��, a d�wignia
skrzyni biegów jest w po�o�eniu
neutralnym (mechaniczna skrzynia
biegów) lub „P” (automatyczna
skrzynia biegów).

• Podczas rozruchu i pracy silnika
nie dotyka� przewodów zap�ono-
wych ani innych elementów uk�adu
zap�onowego, poniewa� grozi to
pora�eniem elektrycznym.

• Nale�y zachowa� ostro�no��, aby
nie dotkn�� gor�cych elementów
uk�adu wydechowego, takich jak
kolektor, rury czy t�umiki.

• Nie pali� ani nie dopuszcza� iskier
lub p�omieni w pobli�e paliwa lub
akumulatora. Wyst�puj� tam palne
gazy.

>>
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Obs�uga okresowa
Zamieszczone dalej tabele przedstawiaj�
harmonogram okresowej obs�ugi technicz-
nej samochodu. Podano w nich w kilome-
trach i miesi�cach, kiedy nale�y wykona�
przegl�d, regulacj�, smarowanie i inne
czynno�ci obs�ugowe. Je�eli eksploatacja
pojazdu zazwyczaj odbywa si� w trudnych
warunkach, odst�py mi�dzyobs�ugowe
powinny ulec skróceniu (patrz: „Obs�uga
zalecana w trudnych warunkach eksplo-
atacji).

OSTRZE
ENIE
cd.
• 
adna cz��� cia�a nie powinna

znajdowa� si� pod samochodem,
je�li wsparty jest on tylko na prze-
no�nym podno�niku, dostarcza-
nym z pojazdem.

• Nale�y uwa�a�, aby przypadkowo
nie zewrze� biegunów akumula-
tora.

• Zu�yty olej, p�yn ch�odz�cy oraz
inne materia�y eksploatacyjne
nale�y zabezpieczy� przed dost�-
pem dzieci i zwierz�t domowych.
Zu�ytych p�ynów nale�y pozby� si�
w sposób zgodny z przepisami. Nie
wylewa� ich na ziemi�, do kanaliza-
cji itp.

• Przy uzupe�nianiu oleju silniko-
wego, p�ynu hamulcowego i p�ynu
ch�odz�cego nie dopuszcza� do ich
rozlania. Pozosta�o�ci tych p�ynów
na pobliskich elementach mog�
by� przyczyn� po�aru lub awarii.

OSTRZE
ENIE
Firma SUZUKI zaleca, aby czynno�ci
obs�ugowe tego samochodu ozna-
czone gwiazdk� (*) wykonywa�a auto-
ryzowana stacja obs�ugi SUZUKI lub
do�wiadczony mechanik samocho-
dowy. Posiadaj�c pewne kwalifikacje
i korzystaj�c ze wskazówek poda-
nych w tym rozdziale mo�na wykona�
samodzielnie te czynno�ci obs�u-
gowe, które nie s� oznaczone. Jed-
nak w razie jakichkolwiek
w�tpliwo�ci co do umiej�tno�ci pra-
wid�owego wykonania którejkolwiek
z nieoznaczonych gwiazdk� czynno-
�ci, nale�y zleci� jej wykonanie auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

UWAGA
Za ka�dym razem, gdy zajdzie
potrzeba wymiany jakiegokolwiek
elementu w samochodzie, zaleca si�
u�ycie wy��cznie oryginalnych cz��ci
zamiennych SUZUKI.
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Plan obs�ugi okresowej (dotyczy krajów UE i Izraela)
„W” : Wymiana
„P” : Przegl�d lub sprawdzenie i w razie potrzeby naprawa b�d� wymiana

INFORMACJA:
• Klasa 1: silnik K14D
• Klasa 2: silnik K15C

INFORMACJA:
Tabela obejmuje czynno�ci obs�ugi technicznej w okresie do 240000 km przebiegu. Dla przebiegów wi�kszych nale�y zachowa� analo-
giczne odst�py pomi�dzy przegl�dami okresowymi.
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzed-
niego przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 20 40 60 80 100 120
miesi�ce 12 24 36 48 60 72

SILNIK
*1-1. Pasek nap�dowy osprz�tu silnika *Sprawdzenie naci�gu, * Sprawdzenie stanu, *Wymiana P P P W P P
1-2. Olej silnikowy i filtr oleju [Klasa 1] Olej z klasyfikacj� ACEA lub oryginalny olej SUZUKI (#1) Termin wymiany sygnalizowany za pomoc� odpowiedniej 

lampki w zespole wska	ników lub komunikatu na wy�wietla-
czu. Je�eli wcze�niej nie za�wieci si� lampka lub nie pojawi si� 
komunikat, wymienia� co 20000 km lub co 12 miesi�cy.
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna 
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w 
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 1] Pozosta�e oleje (#1,2) Termin wymiany sygnalizowany za pomoc� odpowiedniej 
lampki w zespole wska	ników lub komunikatu na wy�wietla-
czu. Je�eli wcze�niej nie za�wieci si� lampka lub nie pojawi si� 
komunikat, wymienia� co 15000 km lub co 12 miesi�cy.
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna 
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w 
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 2] Olej z klasyfikacj� ACEA lub oryginalny olej SUZUKI (#1) W W W W W W
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna 
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w 
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”. 

[Klasa 2] Pozosta�e oleje (#1,2) Wymiana co 15000 km lub 12 miesi�cy. Wskazówki podane s� 
pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany 
oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale „PRZED 
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

1-3. P�yn w uk�adzie ch�odzenia silnika SUZUKI LLC: Super (niebieski) (#3) Pierwsza: Wymiana po 160000 km lub po 96 miesi�cach.
Nast�pnie: Wymiana co 80000 km lub co 48 miesi�cy.

SUZUKI LLC: Standard (zielony) Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.
*1-4. Uk�ad wydechowy (oprócz reaktora katalitycznego) – P – P – P

UKAD ZAPONOWY
2-1. 
wiece zap�onowe [Klasa 1] Irydowe – – W – – W

[Klasa 2] Irydowe Wymiana co 100000 km lub 84 miesi�ce.
UKAD ZASILANIA

 3-1. Wk�ad filtra powietrza Nawierzchnie utwardzone Przegl�d co 20000 km lub 12 miesi�cy.
Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.

Nawierzchnie pyliste Patrz: „Obs�uga zalecana w trudnych warunkach eksploatacji”.
*3-2. Przewody paliwowe – P – P – P
*3-3. Zbiornik paliwa – P – P – P
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

#1: Dodatkowe informacje pod has�em „Olej silnikowy i filtr oleju” w tym rozdziale. 
#2: W przypadku wymiany oleju z klasyfikacj� ACEA lub oryginalnego oleju SUZUKI na inny produkt konieczna jest zmiana ustawie� dla uk�adu

monitoruj�cego termin wymiany oleju. Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany
oleju” w rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”. 

#3: Poziom p�ynu w uk�adzie ch�odzenia silnika powinien by� sprawdzany w ramach czynno�ci obs�ugi codziennej, opisanych w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.
W przypadku wymiany p�ynu na inny ni� SUZUKI LLC Super (niebieski), obowi�zuje terminarz podany dla p�ynu SUZUKI LLC Standard
(zielony). (Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.)
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzed-
niego przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 140 160 180 200 220 240
miesi�ce 84 96 108 120 132 144

SILNIK
*1-1. Pasek nap�dowy osprz�tu silnika *Sprawdzenie naci�gu, * Sprawdzenie stanu, *Wymiana P W P P P W
1-2. Olej silnikowy i filtr oleju [Klasa 1] Olej z klasyfikacj� ACEA lub oryginalny olej SUZUKI (#1) Termin wymiany sygnalizowany za pomoc� odpowiedniej 

lampki w zespole wska	ników lub komunikatu na wy�wietla-
czu. Je�eli wcze�niej nie za�wieci si� lampka lub nie pojawi si� 
komunikat, wymienia� co 20000 km lub co 12 miesi�cy.
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna 
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w 
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 1] Pozosta�e oleje (#1,2) Termin wymiany sygnalizowany za pomoc� odpowiedniej 
lampki w zespole wska	ników lub komunikatu na wy�wietla-
czu. Je�eli wcze�niej nie za�wieci si� lampka lub nie pojawi si� 
komunikat, wymienia� co 15000 km lub co 12 miesi�cy.
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna 
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w 
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 2] Olej z klasyfikacj� ACEA lub oryginalny olej SUZUKI (#1) W W W W W W
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna 
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w 
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”. 

[Klasa 2] Pozosta�e oleje (#1,2) Wymiana co 15000 km lub 12 miesi�cy. Wskazówki podane s� 
pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany 
oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale „PRZED 
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

1-3. P�yn w uk�adzie ch�odzenia silnika SUZUKI LLC: Super (niebieski) (#3) Pierwsza: Wymiana po 160000 km lub po 96 miesi�cach.
Nast�pnie: Wymiana co 80000 km lub co 48 miesi�cy.

SUZUKI LLC: Standard (zielony) Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.
*1-4. Uk�ad wydechowy (oprócz reaktora katalitycznego) – P – P – P

UKAD ZAPONOWY
2-1. 
wiece zap�onowe [Klasa 1] Irydowe – – W – – W

[Klasa 2] Irydowe Wymiana co 100000 km lub 84 miesi�ce.
UKAD ZASILANIA

 3-1. Wk�ad filtra powietrza Nawierzchnie utwardzone Przegl�d co 20000 km lub 12 miesi�cy.
Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.

Nawierzchnie pyliste Patrz: „Obs�uga zalecana w trudnych warunkach eksploatacji”.
*3-2. Przewody paliwowe – P – P – P
*3-3. Zbiornik paliwa – P – P – P
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

#1: Dodatkowe informacje pod has�em „Olej silnikowy i filtr oleju” w tym rozdziale. 
#2: W przypadku wymiany oleju z klasyfikacj� ACEA lub oryginalnego oleju SUZUKI na inny produkt konieczna jest zmiana ustawie� dla uk�adu

monitoruj�cego termin wymiany oleju. Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany
oleju” w rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”. 

#3: Poziom p�ynu w uk�adzie ch�odzenia silnika powinien by� sprawdzany w ramach czynno�ci obs�ugi codziennej, opisanych w rozdziale
„U�YTKOWANIE POJAZDU”.
W przypadku wymiany p�ynu na inny ni� SUZUKI LLC Super (niebieski), obowi�zuje terminarz podany dla p�ynu SUZUKI LLC Standard
(zielony). (Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.)
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

#4: Uk�ad hydrauliczny sprz�g�a ma wspólny zbiornik p�ynu z uk�adem hamulcowym.

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzedniego
przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 20 40 60 80 100 120
miesi�ce 12 24 36 48 60 72

UKAD OGRANICZAJ�CY EMISJ� ZANIECZYSZCZE�
*4-1. Zawór PCV – – – P – –
*4-2. Uk�ad odprowadzania oparów paliwa – – – – – P

HAMULCE
*5-1. Tarcze i klocki hamulcowe P P P P P P
*5-2. Przewody hamulcowe – P – P – P
*5-3. Peda� hamulca P P P P P P
*5-4. P�yn hamulcowy (#4) P W P W P W
5-5. D	wignia i ci�g�a hamulca postojowego Sprawdzenie, *Regulacja (tylko po pierwszych 20000 km) P – – – – –

PODWOZIE I NADWOZIE
*6-1. Peda� sprz�g�a P P P P P P
*6-2. P�yn w uk�adzie hydraulicznym sprz�g�a (#4) [Tylko wersja z mechaniczn� skrzyni� biegów] P W P W P W
6-3. Opony, tarcze kó� P P P P P P

*6-4. �o�yska kó� – P – P – P
*6-5. Os�ony gumowe pó�osi nap�dowych – P – P – P
*6-6. Wa�y nap�dowe (4WD) – P – P – P
*6-7. Uk�ad zawieszenia – P – P – P
*6-8. Uk�ad kierowniczy – P – P – P
*6-9. Olej w mechanicznej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – P – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-10. Olej w zautomatyzowanej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – P – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-11. Automatyczna skrzynia biegów Sprawdzenie wycieków p�ynu – P – P – P
*6-12. Olej w skrzynce rozdzielczej (4WD) – P – P – P
*6-13. Olej w tylnym mechanizmie ró�nicowym (4WD) – P – P – P
6-14. Wszystkie zatrzaski, zawiasy i zamki – P – P – P

*6-15. Filtr powietrza w uk�adzie klimatyzacji – P W – P W

OSTRZE
ENIE
Amortyzatory w uk�adzie zawieszenia nape�nione s� spr��onym gazem. Nie nale�y ich rozmontowywa� ani wrzuca� do
ognia. Nie nale�y ich przetrzymywa� w pobli�u �róde� ciep�a. Przed ich z�omowaniem nale�y w bezpieczny sposób uwolni�
znajduj�cy si� w nich gaz. Czynno�� t� nale�y powierzy� autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

#4: Uk�ad hydrauliczny sprz�g�a ma wspólny zbiornik p�ynu z uk�adem hamulcowym.

INFORMACJA:
4WD: wersja z nap�dem na wszystkie ko�a ALL GRIP

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzedniego
przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 140 160 180 200 220 240
miesi�ce 84 96 108 120 132 144

UKAD OGRANICZAJ�CY EMISJ� ZANIECZYSZCZE�
*4-1. Zawór PCV – P – – – P
*4-2. Uk�ad odprowadzania oparów paliwa – – – – – P

HAMULCE
*5-1. Tarcze i klocki hamulcowe P P P P P P
*5-2. Przewody hamulcowe – P – P – P
*5-3. Peda� hamulca P P P P P P
*5-4. P�yn hamulcowy (#4) P W P W P W
5-5. D	wignia i ci�g�a hamulca postojowego Sprawdzenie, *Regulacja (tylko po pierwszych 20000 km) – – – – – –

PODWOZIE I NADWOZIE
*6-1. Peda� sprz�g�a P P P P P P
*6-2. P�yn w uk�adzie hydraulicznym sprz�g�a (#4) [Tylko wersja z mechaniczn� skrzyni� biegów] P W P W P W
6-3. Opony, tarcze kó� P P P P P P

*6-4. �o�yska kó� – P – P – P
*6-5. Os�ony gumowe pó�osi nap�dowych – P – P – P
*6-6. Wa�y nap�dowe (4WD) – P – P – P
*6-7. Uk�ad zawieszenia – P – P – P
*6-8. Uk�ad kierowniczy – P – P – P
*6-9. Olej w mechanicznej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – P – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-10. Olej w zautomatyzowanej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – P – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-11. Automatyczna skrzynia biegów Sprawdzenie wycieków p�ynu – P – P – P
*6-12. Olej w skrzynce rozdzielczej (4WD) – W – P – P
*6-13. Olej w tylnym mechanizmie ró�nicowym (4WD) – W – P – P
6-14. Wszystkie zatrzaski, zawiasy i zamki – P – P – P

*6-15. Filtr powietrza w uk�adzie klimatyzacji – P W – P W
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Obs�uga zalecana w trudnych warunkach eksploatacji (dotyczy krajów UE i Izraela) 
Harmonogram okre�lony w zamieszczonej dalej tabeli nale�y stosowa�, je�li pojazd jest zwykle u�ytkowany w warunkach odpowiadaj�-
cych co najmniej jednej z nast�puj�cych sytuacji:
• Jazda przewa�nie na odcinkach do 6 km.
• Jazda przewa�nie na odcinkach do 16 km przy ujemnej temperaturze otoczenia.
• Cz�sta praca silnika na biegu ja�owym lub powolna jazda w g�stym ruchu ulicznym.
• Jazda przy bardzo niskich temperaturach i/lub drogami posypanymi sol�.
• Jazda po nierównych i/lub b�otnistych drogach.
• Jazda w warunkach znacznego zapylenia.
• Cz�sta jazda z du�� pr�dko�ci� lub z wysokimi pr�dko�ciami obrotowymi silnika.
• Holowanie przyczepy (je�eli jest dozwolone).
Harmonogram ten obowi�zuje równie� w przypadku, gdy samochód jest wykorzystywany jako radiowóz lub taksówka, do �wiadczenia
us�ug kurierskich b�d	 do wykonywania innej dzia�alno�ci komercyjnej.

INFORMACJA:
• Klasa 1: silnik K14D
• Klasa 2: silnik K15C
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

#1: Dodatkowe informacje pod has�em „Olej silnikowy i filtr oleju” w tym rozdziale. 
#2: W przypadku trudnych warunków eksploatacji konieczna jest zmiana ustawie� dla uk�adu monitoruj�cego termin wymiany oleju.

Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany oleju” w rozdziale „PRZED ROZ-
POCZ�CIEM JAZDY”.

#3: W przypadku wymiany oleju z klasyfikacj� ACEA lub oryginalnego oleju SUZUKI na inny produkt konieczna jest zmiana ustawie�
dla uk�adu monitoruj�cego termin wymiany oleju. Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna koniecz-
no�ci wymiany oleju” w rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

#4: Poziom p�ynu w uk�adzie ch�odzenia silnika powinien by� sprawdzany w ramach czynno�ci obs�ugi codziennej, opisanych w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”. W przypadku wymiany p�ynu na inny ni� SUZUKI LLC Super (niebieski), obowi�zuje terminarz
podany dla p�ynu SUZUKI LLC Standard (zielony). (Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.)

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzed-
niego przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 10 20 30 40 50 60
miesi�ce 6 12 18 24 30 36

SILNIK
*1-1. Pasek nap�dowy osprz�tu silnika *Sprawdzenie naci�gu, *Sprawdzenie stanu, *Wymiana P P P W P P
1-2. Olej silnikowy i filtr oleju [Klasa 1] (#1,2) Wymiana co 7500 km lub 6 miesi�cy. Wskazówki podane s�

pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany
oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale „PRZED
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 2] Olej z klasyfikacj� ACEA lub oryginalny olej SUZUKI (#1,2) W W W W W W
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 2] Pozosta�e oleje (#1,2,3) Wymiana co 7500 km lub 6 miesi�cy.Wskazówki podane s�
pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany
oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale „PRZED
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

1-3. P�yn w uk�adzie ch�odzenia silnika SUZUKI LLC: Super (niebieski) (#4) Pierwsza: Wymiana po 160000 km lub po 96 miesi�cach.
Nast�pnie: Wymiana co 80000 km lub co 48 miesi�cy.

SUZUKI LLC: Standard (zielony) Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.
*1-4. Uk�ad wydechowy (oprócz reaktora katalitycznego) – – – P – –

UKAD ZAPONOWY
2-1. 
wiece zap�onowe Irydowe Wymiana co 30000 km lub 24 miesi�ce.

UKAD ZASILANIA
 3-1. Wk�ad filtra powietrza*1 Przegl�d co 2500 km.

Wymiana co 30000 km lub 24 miesi�ce.
*3-2. Przewody paliwowe – – – P – –
*3-3. Zbiornik paliwa – – – P – –

UKAD OGRANICZAJ�CY EMISJ� ZANIECZYSZCZE�
*4-1. Zawór PCV Przegl�d co 80000 km lub 48 miesi�cy.
*4-2. Uk�ad odprowadzania oparów paliwa – – – – – –
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PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

#1: Dodatkowe informacje pod has�em „Olej silnikowy i filtr oleju” w tym rozdziale. 
#2: W przypadku trudnych warunków eksploatacji konieczna jest zmiana ustawie� dla uk�adu monitoruj�cego termin wymiany oleju.

Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany oleju” w rozdziale „PRZED ROZ-
POCZ�CIEM JAZDY”.

#3: W przypadku wymiany oleju z klasyfikacj� ACEA lub oryginalnego oleju SUZUKI na inny produkt konieczna jest zmiana ustawie�
dla uk�adu monitoruj�cego termin wymiany oleju. Szczegó�owe informacje podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna koniecz-
no�ci wymiany oleju” w rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

#4: Poziom p�ynu w uk�adzie ch�odzenia silnika powinien by� sprawdzany w ramach czynno�ci obs�ugi codziennej, opisanych w roz-
dziale „U�YTKOWANIE POJAZDU”. W przypadku wymiany p�ynu na inny ni� SUZUKI LLC Super (niebieski), obowi�zuje terminarz
podany dla p�ynu SUZUKI LLC Standard (zielony). (Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.)

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzed-
niego przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 70 80 90 100 110 120
miesi�ce 42 48 54 60 66 72

SILNIK
*1-1. Pasek nap�dowy osprz�tu silnika *Sprawdzenie naci�gu, *Sprawdzenie stanu, *Wymiana P W P P P W
1-2. Olej silnikowy i filtr oleju [Klasa 1] (#1,2) Wymiana co 7500 km lub 6 miesi�cy. Wskazówki podane s�

pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany
oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale „PRZED
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 2] Olej z klasyfikacj� ACEA lub oryginalny olej SUZUKI (#1,2) W W W W W W
Wskazówki podane s� pod has�em „Lampka sygnalizacyjna
konieczno�ci wymiany oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w
rozdziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

[Klasa 2] Pozosta�e oleje (#1,2,3) Wymiana co 7500 km lub 6 miesi�cy. Wskazówki podane s�
pod has�em „Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany
oleju” lub „Wy�wietlacz informacyjny” w rozdziale „PRZED
ROZPOCZ�CIEM JAZDY”.

1-3. P�yn w uk�adzie ch�odzenia silnika SUZUKI LLC: Super (niebieski) (#4) Pierwsza: Wymiana po 160000 km lub po 96 miesi�cach.
Nast�pnie: Wymiana co 80000 km lub co 48 miesi�cy.

SUZUKI LLC: Standard (zielony) Wymiana co 40000 km lub 36 miesi�cy.
*1-4. Uk�ad wydechowy (oprócz reaktora katalitycznego) – P – – – P

UKAD ZAPONOWY
2-1. 
wiece zap�onowe Irydowe Wymiana co 30000 km lub 24 miesi�ce.

UKAD ZASILANIA
 3-1. Wk�ad filtra powietrza*1 Przegl�d co 2500 km.

Wymiana co 30000 km lub 24 miesi�ce.
*3-2. Przewody paliwowe – P – – – P
*3-3. Zbiornik paliwa – P – – – P

UKAD OGRANICZAJ�CY EMISJ� ZANIECZYSZCZE�
*4-1. Zawór PCV Przegl�d co 80000 km lub 48 miesi�cy.
*4-2. Uk�ad odprowadzania oparów paliwa – – – – – P
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#5: Uk�ad hydrauliczny sprz�g�a ma wspólny zbiornik p�ynu z uk�adem hamulcowym.

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzedniego
przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 10 20 30 40 50 60
miesi�ce 6 12 18 24 30 36

HAMULCE
*5-1. Tarcze i klocki hamulcowe – P – P – P
*5-2. Przewody hamulcowe – – – P – –
*5-3. Peda� hamulca – P – P – P
*5-4. P�yn hamulcowy (#5) – P – W – P
5-5. D	wignia i ci�g�a hamulca postojowego Sprawdzenie, *Regulacja (tylko po pierwszych 20000 km) – P – – – –

PODWOZIE I NADWOZIE
*6-1. Peda� sprz�g�a – P – P – P
*6-2. P�yn w uk�adzie hydraulicznym sprz�g�a (#5) [Tylko wersja z mechaniczn� skrzyni� biegów] – P – W – P
6-3. Opony, tarcze kó� – P – P – P

*6-4. �o�yska kó� – P – P – P
*6-5. Os�ony gumowe pó�osi nap�dowych – – – P – –
*6-6. Wa�y nap�dowe (4WD) – P – P – P
*6-7. Uk�ad zawieszenia – – – P – –
*6-8. Uk�ad kierowniczy – – – P – –
*6-9. Olej w mechanicznej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – P – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-10. Olej w zautomatyzowanej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – P – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-11. Automatyczna skrzynia biegów Sprawdzenie wycieków p�ynu – – – P – –
*6-12. Olej w skrzynce rozdzielczej (4WD) – P – P – P
*6-13. Olej w tylnym mechanizmie ró�nicowym (4WD) – P – P – P
6-14. Wszystkie zatrzaski, zawiasy i zamki – – – P – –

*6-15. Filtr powietrza w uk�adzie klimatyzacji*2 – P – P – W

OSTRZE
ENIE
Amortyzatory w uk�adzie zawieszenia nape�nione s� spr��onym gazem. Nie nale�y ich rozmontowywa� ani wrzuca� do
ognia. Nie nale�y ich przetrzymywa� w pobli�u �róde� ciep�a. Przed ich z�omowaniem nale�y w bezpieczny sposób uwolni�
znajduj�cy si� w nich gaz. Czynno�� t� nale�y powierzy� autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.
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#5: Uk�ad hydrauliczny sprz�g�a ma wspólny zbiornik p�ynu z uk�adem hamulcowym.

INFORMACJA:
4WD: wersja z nap�dem na wszystkie ko�a ALL GRIP

INFORMACJA:
Tabela obejmuje czynno�ci obs�ugi technicznej w okresie do 120000 km przebiegu.
Dla przebiegów wi�kszych nale�y zachowa� analogiczne odst�py pomi�dzy przegl�dami okresowymi.
*1  Gdy samochód jest eksploatowany w warunkach znacznego zapylenia, konieczne jest cz�stsze sprawdzanie.
*2  Konieczne mo�e by� cz�stsze czyszczenie, gdy wskazuje na to zmniejszony wydatek nawiewu powietrza.

Termin: O terminie rozstrzyga stan licznika przebiegu lub liczba miesi�cy, jakie up�yn��y od poprzedniego
przegl�du – w zale�no�ci od tego, który z tych warunków zostanie przekroczony wcze�niej.

km (x1000) 70 80 90 100 110 120
miesi�ce 42 48 54 60 66 72

HAMULCE
*5-1. Tarcze i klocki hamulcowe – P – P – P
*5-2. Przewody hamulcowe – P – – – P
*5-3. Peda� hamulca – P – P – P
*5-4. P�yn hamulcowy (#5) – W – P – W
5-5. D	wignia i ci�g�a hamulca postojowego Sprawdzenie, *Regulacja (tylko po pierwszych 20000 km) – – – – – –

PODWOZIE I NADWOZIE
*6-1. Peda� sprz�g�a – P – P – P
*6-2. P�yn w uk�adzie hydraulicznym sprz�g�a (#5) [Tylko wersja z mechaniczn� skrzyni� biegów] – W – P – W
6-3. Opony, tarcze kó� – P – P – P

*6-4. �o�yska kó� – P – P – P
*6-5. Os�ony gumowe pó�osi nap�dowych – P – – – P
*6-6. Wa�y nap�dowe (4WD) – P – P – P
*6-7. Uk�ad zawieszenia – P – – – P
*6-8. Uk�ad kierowniczy – P – – – P
*6-9. Olej w mechanicznej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-10. Olej w zautomatyzowanej skrzyni biegów Oryginalny olej przek�adniowy Suzuki „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – P – P

Olej przek�adniowy inny ni� „SUZUKI GEAR OIL 75W ” – W – W – W
*6-11. Automatyczna skrzynia biegów Sprawdzenie wycieków p�ynu – P – – – P
*6-12. Olej w skrzynce rozdzielczej (4WD) – W – P – P
*6-13. Olej w tylnym mechanizmie ró�nicowym (4WD) – W – P – P
6-14. Wszystkie zatrzaski, zawiasy i zamki – P – – – P

*6-15. Filtr powietrza w uk�adzie klimatyzacji*2 – P – P – W
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Pasek nap�dowy osprz�tu 
silnika

Pasek nap�dowy powinien mie� w�a�ciwy
naci�g. Zbyt lu	ny pasek powoduje niedo-
stateczne �adowanie akumulatora, prze-
grzewanie si� silnika i pogorszenie
sprawno�ci uk�adu klimatyzacji, a tak�e
szybciej si� zu�ywa. Wielko�� ugi�cia
paska naci�ni�tego kciukiem po�rodku
odcinka pomi�dzy ko�ami pasowymi
powinna mie�ci� si� w granicach poda-
nych na ilustracji.
Nale�y równie� sprawdza�, czy pasek nie
jest uszkodzony.
Wymian� lub regulacj� naci�gu paska
nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

Wersje z silnikiem K14C

54P020701

Ugi�cie paska nap�dowego osprz�tu
silnika pod naciskiem 100 N (10 kG)
(a) Nowy: 5,4- 6,8mm
     Regulacja: 7,1 - 8,0 mm 
(b) Nowy: 3,7 - 4,7 mm
     Regulacja: 4,9 - 5,6 mm

OSTRZE
ENIE
Gdy silnik pracuje, nale�y r�ce, ubra-
nie, narz�dzia itp. trzyma� z dala od
wentylatora ch�odnicy i pasków nap�-
dowych.

(1) Przód
(2) Ty�
(3) Alternator
(4) Pompa cieczy w uk�adzie ch�odze-

nia silnika
(5) Spr��arka w uk�adzie klimatyzacji
(6) Ko�o po�rednie

(3)

(b)

(4)

(1)(2)

(a)

(5)(6)

(Wersje z silnikiem K14D oraz K15C)
Poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania oraz specjalne mate-
ria�y i narz�dzia, zaleca si� powierzenie tej
czynno�ci autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.
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Wersje z silnikiem K14C

54P120705

(1) Zalecany

Stosowany olej silnikowy powinien spe�-
nia� wymogi jako�ciowe nast�puj�cych
klasyfikacji:
• ACEA A1/B1, A3/B3, A3/B4, A5/B5
• API SL, SM, SN, SP
• ILSAC GF-6
W�a�ciw� lepko�� oleju dobiera si� wed�ug
powy�szego schematu.

Zalecane jest stosowanie oleju o lepko�ci
SAE 5W-30 (1), który zapewnia odpowied-
nio niskie zu�ycie paliwa i dobre w�asno�ci
rozruchowe w niskich temperaturach.

INFORMACJA:
(Kraje UE)
• D�ugo�� okresu mi�dzy wymianami

zale�y od rodzaju u�ytego oleju silniko-
wego. Szczegó�owe informacje podane
s� w odpowiednim „Planie obs�ugi okre-
sowej” zamieszczonym w tym rozdziale

• Zalecane jest stosowanie oryginalnego
oleju SUZUKI. Produkt ten mo�na naby�
w autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

Wersje z silnikiem K14D

80SM015

(1) Zalecany

Stosowany olej silnikowy powinien spe�-
nia� wymogi jako�ciowe nast�puj�cych
klasyfikacji:
• ACEA A1/B1, A3/B3, A3/B4, A5/B5
• API SL, SM, SN, SP
• ILSAC GF-6
W�a�ciw� lepko�� oleju dobiera si� wed�ug
powy�szego schematu.

Zalecane jest stosowanie oleju o lepko�ci
SAE 0W-20 (1), który zapewnia odpowied-
nio niskie zu�ycie paliwa i dobre w�asno�ci
rozruchowe w niskich temperaturach.

C
Fo

o -30
-22

-20

10W-40

-4
-10
14 32 50 68 86 104

0 10 20 30 40

10W-30
(1)

5W-30

C
Fo
o -30
-22

-20
-4

-10
14 32 50 68 86 104

0 10 20 30 40

(1)

0W-20

5W-30

Olej silnikowy i filtr oleju

W�a�ciwy olej 
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INFORMACJA:
• D�ugo�� okresu mi�dzy wymianami

zale�y od rodzaju u�ytego oleju silniko-
wego. Szczegó�owe informacje podane
s� w odpowiednim „Planie obs�ugi okre-
sowej” zamieszczonym w tym rozdziale.

• Zalecane jest stosowanie oryginalnego
oleju SUZUKI. Produkt ten mo�na naby�
w autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

Wersje z silnikiem K15C

78RB07002

(1) Zalecany

Stosowany olej silnikowy powinien spe�-
nia� wymogi jako�ciowe nast�puj�cych
klasyfikacji:
• ACEA A1/B1, A3/B3, A3/B4, A5/B5
• API SL, SM, SN, SP
• ILSAC GF-6
W�a�ciw� lepko�� oleju dobiera si� wed�ug
powy�szego schematu.

Zalecane jest stosowanie oleju o lepko�ci
SAE 0W-16 (1), który zapewnia odpowied-
nio niskie zu�ycie paliwa i dobre w�asno�ci
rozruchowe w niskich temperaturach.

INFORMACJA:
• D�ugo�� okresu mi�dzy wymianami

zale�y od rodzaju u�ytego oleju silniko-
wego. Szczegó�owe informacje podane
s� w odpowiednim „Planie obs�ugi okre-
sowej” zamieszczonym w tym rozdziale

• Zalecane jest stosowanie oryginalnego
oleju SUZUKI. Produkt ten mo�na naby�
w autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

Sprawdzanie poziomu oleju

80G064

0W-16
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52D084

Dla zachowania w�a�ciwego smarowania
silnika istotne jest utrzymanie prawid�o-
wego poziomu oleju silnikowego. Poziom
oleju sprawdza si� w samochodzie stoj�-
cym w poziomym miejscu. Pomiar w
samochodzie stoj�cym na pochy�o�ci
mo�e by� niedok�adny. Poziom oleju
nale�y sprawdza� albo przed uruchomie-
niem silnika, albo co najmniej 5 minut po
jego zatrzymaniu. 

Wyci�gn�� miark� poziomu oleju, zetrze�
olej czyst� szmatk�, wsun�� miark� do
oporu do silnika i ponownie wyci�gn��.

lad oleju na miarce powinien si�ga� do
miejsca pomi�dzy zaznaczon� górn� i
doln� granic�. Je�li poziom oleju jest bliski
dolnej granicy, nale�y doda� oleju w takiej
ilo�ci, aby si�ga� górnej granicy.

Wersje z filtrem cz�stek sta�ych (GPF) w
uk�adzie wydechowym silnika

INFORMACJA:
Wypalanie sadzy zgromadzonej w zamon-
towanym w uk�adzie wydechowym filtrze
cz�stek sta�ych mo�e powodowa� wzrost
obj�to�ci oleju silnikowego na skutek jego
rozcie	czenia przez domieszk� paliwa.
Nie jest to objaw usterki. Zawarto�� filtra
cz�stek sta�ych wypalana jest w sposób
automatyczny podczas jazdy. Jednak w
wyszczególnionych poni�ej sytuacjach
proces ten mo�e nie nast�pi�.

• Podczas d�ugotrwa�ej powolnej jazdy.
• W przypadku krótkich przejazdów.

1) Gdy za�wieci si� lampka ostrzegawcza
filtra cz�stek sta�ych, nale�y jecha� z
pr�dko�ci� co najmniej 50 km/h przez
co najmniej 25 minut, aby nast�pi�a
prawid�owa regeneracja filtra. Szczegó-
�owe informacje podane s� pod has�em
„Filtr cz�stek sta�ych w uk�adzie wyde-
chowym” w rozdziale „U�YTKOWANIE
POJAZDU”.

2) Gdy b�yska lampka sygnalizacyjna
konieczno�ci wymiany oleju silniko-
wego, nale�y wymieni� olej w silniku
wraz z jego filtrem, a nast�pnie przy-
wróci� stan pocz�tkowy uk�adu monito-
ruj�cego. W celu przywrócenia stanu
pocz�tkowego uk�adu monitoruj�cego
nale�y zwróci� si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI.

3) Gdy poziom oleju si�ga powy�ej znaku
poziomu maksymalnego na miarce,
nale�y zwróci� si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI.

PRZYKAD Poziom maksymalny
Poziom minimalny

UWAGA
Nieprzestrzeganie obowi�zku regu-
larnego sprawdzania poziomu oleju
w silniku mo�e doprowadzi� do
powa�nego uszkodzenia silnika na
skutek niedostatecznego smarowa-
nia.
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Uzupe�nianie oleju

74SB20801

Zdj�� zakr�tk� wlewu oleju i powoli wlewa�
olej przez otwór wlewowy, a� do osi�gni�cia
górnej kreski na miarce. Nale�y uwa�a�,
aby nie wla� zbyt du�o oleju, poniewa� jest
to niemal równie szkodliwe jak jego niedo-
bór. Nast�pnie nale�y uruchomi� silnik i
pozostawi� przez minut� na biegu ja�owym.
Wy��czy� silnik, odczeka� oko�o 5 minut i
ponownie sprawdzi� poziom oleju.

Wymiana oleju silnikowego i filtra 
oleju
Olej silnikowy nale�y spu�ci�, gdy silnik
jest gor�cy.

61MM0B061

1) Wykr�ci� odpowiednie wkr�ty i �ruby, a
nast�pnie zdj�� doln� os�on� silnika.

74SB20802

2) Zdj�� zakr�tk� wlewu oleju.
3) Umie�ci� pod korkiem otworu spusto-

wego oleju naczynie na zu�yty olej.
4) Odkr�ci� korek za pomoc� klucza i

spu�ci� olej.

PRZYKAD
ZamykanieOtwieranie

PRZYKAD

PRZESTROGA
Temperatura oleju w silniku mo�e by�
na tyle wysoka, �e przy luzowaniu
korka spustowego mo�na poparzy�
sobie palce. Nale�y odczeka�, a�
korek ostygnie w stopniu wystarcza-
j�cym, by mo�na go chwyci� nieos�o-
ni�t� d�oni�.

PRZYKAD

Otwieranie Zamykanie
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60G306

Moment dokr�cenia korka otworu
spustowego
35 Nm (3,6 kGm)

5) Wkr�ci� z powrotem korek otworu spu-
stowego wraz z now� podk�adk�. Przy
u�yciu klucza dynamometrycznego
doci�gn�� odpowiednim momentem
obrotowym.

INFORMACJA:
• Po ka�dej wymianie oleju silnikowego

konieczne jest wy��czenie lampki, aby
zwi�zany z ni� uk�ad monitoruj�cy móg�
w prawid�owy sposób zasygnalizowa�
kolejny termin wymiany oleju. W tym
celu nale�y zwróci� si� do autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI. Wskazówki
umo�liwiaj�ce samodzielne wykonanie
inicjowania uk�adu podane s� pod
has�em „Ustawienia funkcyjne” w roz-

dziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY.

• Szczegó�owe informacje o lampce
sygnalizacyjnej konieczno�ci wymiany
oleju silnikowego oraz uk�adzie monito-
ruj�cym podane s� pod has�em „Lampka
sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany
oleju (w niektórych wersjach)” w roz-
dziale „PRZED ROZPOCZ�CIEM
JAZDY”.

OSTRZE
ENIE
Olej silnikowy mo�e by� niebez-
pieczny. Po�kni�cie oleju przez dzieci
lub zwierz�ta domowe jest dla nich
szkodliwe. Nowe i u�ywane filtry
oleju nale�y trzyma� z dala od dzieci i
zwierz�t.
Stwierdzono, �e d�ugi kontakt z u�y-
wanym olejem silnikowym wywo�uje
u zwierz�t laboratoryjnych nowo-
twory skóry.
Krótki kontakt z u�ywanym olejem
mo�e powodowa� podra�nienia
skóry.

>>

PRZYKAD OSTRZE
ENIE
cd.
W celu ograniczenia do minimum
kontaktu z olejem, nale�y do
wymiany oleju za�o�y� koszul� z d�u-
gimi r�kawami oraz nieprzemakalne
r�kawice (np. takie jak do zmywania).
W przypadku zetkni�cia si� skóry z
olejem, nale�y miejsce to obficie
zmy� wod� z myd�em.
Ubrania i tkaniny poplamione olejem
wypra�.
Przepracowany olej i filtry oleju
nale�y odda� do ponownego prze-
tworzenia lub sk�adowa� w odpo-
wiednim do tego celu miejscu.
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Wymiana filtra oleju

1) Za pomoc� klucza do filtrów wykr�ci�
filtr, obracaj�c go w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazówek zegara, a
nast�pnie wyj�� go.

2) Czyst� szmatk� wytrze� powierzchni�
silnika w okolicy gniazda filtra oleju.

3) Nanie�� niewielk� ilo�� oleju silniko-
wego na uszczelk� nowego filtra oleju.

4) Wkr�ci� nowy filtr r�k�, a� do zetkni�cia
si� uszczelki z powierzchni� silnika.

54G092

(1) Wykr�canie
(2) Wkr�canie

Wkr�canie filtra (widok od strony górnej
powierzchni filtra)

54G093

(1) Filtr oleju
(2) 3/4 obrotu

5) Dokr�ci� filtr za pomoc� klucza do fil-
trów o podany k�t obrotu od po�o�enia
zetkni�cia z powierzchni� przylegania
(lub doci�gn�� odpowiednim momen-
tem).
Moment dokr�cenia filtra oleju
3/4 obrotu lub 
14 Nm (1,4 kGm)

UWAGA
Dla w�a�ciwego dokr�cenia filtra
oleju istotne jest dok�adne ustalenie
po�o�enia, w którym uszczelka
zetknie si� z p�aszczyzn� przylega-
nia.

UWAGA
Filtr nale�y dokr�ci� na tyle mocno,
aby nie by�o wycieków oleju, lecz nie
przekracza� zalecanej si�y.
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Wlewanie oleju i sprawdzenie 
wycieków
1) Przez otwór wlewowy wla� olej i za�o-

�y� korek wlewu. 
Obj�to�� oleju potrzebna do wymiany
podana jest pod has�em „Pojemno�ci”
w rozdziale „DANE TECHNICZNE”.

2) Uruchomi� silnik i uwa�nie sprawdzi�,
czy nie ma wycieków spod filtra i korka
otworu spustowego. Przez co najmniej
5 minut utrzymywa� silnik pracuj�cy ze
zmienn� pr�dko�ci� obrotow�.

3) Wy��czy� silnik i odczeka� oko�o 5
minut. Skontrolowa� poziom oleju i w
razie potrzeby uzupe�ni�. Sprawdzi�
ponownie, czy nie ma wycieków.

P�yn w uk�adzie ch�odzenia 
silnika

Dobór p�ynu ch�odz�cego

W celu zachowania odpowiednich osi�gów
i trwa�o�ci silnika nale�y stosowa� orygi-
nalny p�yn SUZUKI do uk�adów ch�odzenia
silnika lub jego zamiennik.

INFORMACJA:
W przypadku wymiany p�ynu na inny ni�
SUZUKI LLC Super (niebieski), obowi�-
zuje terminarz podany dla p�ynu SUZUKI
LLC Standard (zielony), przedstawiony w
„Planie obs�ugi okresowej” zamieszczo-
nym w tym rozdziale.
Tego typu p�yn jest najbardziej odpowiedni,
poniewa�:
• Pomaga utrzyma� odpowiedni� tempe-

ratur� silnika.
• Ma odpowiednio nisk� temperatur�

krzepni�cia i wysok� temperatur� wrze-
nia.

• Zapewnia odpowiedni� ochron� przed
korozj�.

Zastosowanie niew�a�ciwego p�ynu mo�e
spowodowa� uszkodzenie uk�adu ch�odze-
nia silnika. Autoryzowana stacja obs�ugi
SUZUKI s�u�y pomoc� przy doborze w�a-
�ciwego p�ynu ch�odz�cego.

UWAGA
• Przy wymianie filtra oleju zaleca si�

stosowanie oryginalnych filtrów
SUZUKI. Decyduj�c si� na u�ycie
filtrów innych producentów nale�y
upewni� si�, czy s� odpowiedniej
jako�ci i przestrzega� zalece	 pro-
ducenta.

• Wycieki oleju spod filtra oleju lub
korka spustowego wskazuj� na nie-
prawid�owe zamontowanie filtra lub
uszkodzenie uszczelki. Je�li stwier-
dzony zostanie wyciek lub
powstan� w�tpliwo�ci co do prawi-
d�owo�ci doci�gni�cia filtra, nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

UWAGA
P�yn ch�odz�cy: SUZUKI LLC Super
(niebieski);
P�yn ten jest gotowym do u�ycia roz-
tworem o odpowiednim st��eniu. Nie
nale�y dodatkowo rozcie	cza� go
wod�, poniewa� grozi to jego zamarz-
ni�ciem i/lub przegrzaniem silnika.
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Sprawdzanie poziomu p�ynu
Poziom p�ynu sprawdza si� w zbiorniku
wyrównawczym, a nie w ch�odnicy. Gdy sil-
nik jest zimny, poziom p�ynu powinien znaj-
dowa� si� pomi�dzy znakami „FULL” i
„LOW”.

Uzupe�nianie p�ynuUWAGA
W celu unikni�cia uszkodzenia
uk�adu ch�odzenia silnika nale�y:
• Stosowa� wy��cznie wysokiej jako-

�ci bezkrzemianowy p�yn
niskokrzepn�cy na bazie glikolu
etylenowego, rozcie	czony w
odpowiedniej proporcji wod�.

• Koncentrat p�ynu niskokrzepn�-
cego powinien by� rozcie	czony
wod� destylowan� w proporcji 50
na 50. W �adnym wypadku nie
nale�y przekracza� proporcji 70
cz��ci koncentratu na 30 cz��ci
wody destylowanej, poniewa� przy
wy�szych st��eniach mo�e docho-
dzi� do przegrzewania si� silnika.

• Za wyj�tkiem p�ynu SUZUKI LLC
Super (niebieski), do uk�adu ch�o-
dzenia silnika nie nale�y wlewa�
zarówno koncentratu nierozcie	-
czonego, jak i samej wody.

• Nie stosowa� �adnych dodatków
ani inhibitorów. Mog� one nie by�
przystosowane do uk�adu ch�odze-
nia silnika w tym samochodzie.

• Nie miesza� ze sob� ró�nych
rodzajów bazowych cieczy
niskokrzepn�cych, poniewa� mo�e
to doprowadzi� do przedwcze-
snego zu�ycia uszczelnie	, prze-
grzewania si� silnika oraz
powa�nego uszkodzenia zespo�u
nap�dowego.

OSTRZE
ENIE
Po�kni�cie p�ynu przeznaczonego do
uk�adu ch�odzenia silnika stwarza
powa�ne zagro�enie dla zdrowia lub
�ycia. Wdychanie oparów cieczy
ch�odz�cej lub dostanie si� jej oczu
grozi powa�nymi obra�eniami.
• W razie po�kni�cia nie nale�y

wywo�ywa� wymiotów, lecz natych-
miast skontaktowa� si� z lekarzem.

• Unika� wdychania oparów p�ynu. W
razie zaistnienia takiego przypadku
nale�y natychmiast wyj�� na
�wie�e powietrze.

• W razie dostania si� p�ynu do oczu
nale�y je przemy� wod� i zwróci�
si� o pomoc medyczn�.

• Po kontakcie z p�ynem nale�y
dok�adnie umy� d�onie.

• Nale�y go zabezpieczy� przed
dost�pem dzieci i zwierz�t domo-
wych.

UWAGA
P�yn ch�odz�cy: SUZUKI LLC Super
(niebieski);
P�yn ten jest gotowym do u�ycia roz-
tworem o odpowiednim st��eniu. Nie
nale�y dodatkowo rozcie	cza� go
wod�, poniewa� grozi to jego zamarz-
ni�ciem i/lub przegrzaniem silnika.
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Wersja z silnikiem M16A

61MM2A001

Wersja z silnikiem K14C

74SB07001

Wersja z silnikiem K15C

74SB20701

Je�li poziom p�ynu jest poni�ej znaku
„LOW”, nale�y dola� p�ynu. W tym celu
nale�y zdj�� zakr�tk� zbiornika wyrów-
nawczego i dola� p�ynu, a� do osi�gni�cia
poziomu „FULL”. Nigdy nie nape�nia�
zbiornika wyrównawczego powy�ej tego
znaku.

Wersja z silnikiem K14D

74SB50708

UWAGA
P�yn ch�odz�cy: SUZUKI LLC Stan-
dard (zielony);
• Nale�y stosowa� 50% roztwór

wodny p�ynu niskokrzepn�cego.
• Dla temperatur poni�ej –35°C

mo�na u�y� wi�kszych st��e	
p�ynu, nie przekraczaj�c jednak
60% i stosuj�c si� do instrukcji na
opakowaniu p�ynu niskokrzepn�-
cego.

FULL

LOW

FULL
LOW

FULL

LOW

UWAGA
Korek zbiornika p�ynu ch�odz�cego
nale�y nak�ada� w ten sposób, aby
oznaczenie na nim odpowiada�o
oznaczeniu na zbiorniku. W przeciw-
nym razie mo�e doj�� do wycieku
p�ynu.

FULL

LOW
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Je�li poziom p�ynu jest poni�ej znaku
„LOW”, nale�y dola� p�ynu. W tym celu,
gdy silnik jest zimny nale�y powoli odkr�-
ci� zakr�tk� w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazówek zegara, stopniowo uwal-
niaj�c nadci�nienie. Dola� p�ynu a� do
osi�gni�cia poziomu „FULL”. Nigdy nie
nape�nia� zbiornika powy�ej tego znaku.

Wymiana p�ynu ch�odz�cego
Poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania, zaleca si� powierzenie
tej czynno�ci autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

Filtr powietrza
Zanieczyszczony filtr powietrza powoduje
wzrost oporów w uk�adzie dolotowym i w
efekcie spadek mocy silnika oraz zwi�k-
szone zu�ycie paliwa.

OSTRZE
ENIE
Gdy temperatura p�ynu w uk�adzie
ch�odzenia silnika jest wysoka, zdej-
mowanie zakr�tki zbiornika wyrów-
nawczo-odgazowuj�cego jest
niebezpieczne, poniewa� pod wp�y-
wem wysokiego ci�nienia mo�e
zosta� wypchni�ty parz�cy p�yn i
para. Przed zdj�ciem zakr�tki nale�y
odczeka�, a� temperatura p�ynu
obni�y si�.

(Wersja z silnikiem K14C)

54P020702

1) Zwolni� boczne zaciski i wyj�� z obu-
dowy wk�ad filtruj�cy. Je�li wygl�da na
zabrudzony, wymieni� na nowy.

2) Dok�adnie zacisn�� boczne zaciski.

(Wersja z silnikiem K14D)

53SB60706

1) Poluzowa� opask� zaciskow� (1) i �ci�-
gn�� kana� elastyczny (2).

(2)

(1)
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53SB60707

2) W celu wyj�cia wk�adu filtruj�cego
nale�y zluzowa� boczne zaciski obu-
dowy filtra (3) i zdj�� pokryw� filtra.
Je�eli wk�ad filtruj�cy jest zabrudzony,
nale�y go wymieni� na nowy. Nie dopu-
�ci� do od��czenia przewodu elastycz-
nego (4).

3) Zamocowa� z powrotem pokryw� obu-
dowy filtra powietrza i dok�adnie zaci-
sn�� boczne zaciski mocuj�ce.

74SB50701

4) Ustawi� zgodnie z oznaczeniem (5) i
nasun�� kana� elastyczny.

5) Zamocowa� opask� zaciskow�, zabez-
pieczaj�c kana� elastyczny przed zsu-
ni�ciem si�.

6) Po zamocowaniu kana�u elastycznego
spróbowa� poci�gn�� go do przodu i
do ty�u w celu sprawdzenia, czy jest
prawid�owo unieruchomiony.

(Wersja z silnikiem K15C)

74SB20706

1) W celu wyj�cia wk�adu filtruj�cego
nale�y zluzowa� boczne i �rodkowe
zaciski obudowy filtra i zdj�� pokryw�
filtra. Je�eli wk�ad filtruj�cy jest zabru-
dzony, nale�y go wymieni� na nowy.

2) Dok�adnie zacisn�� boczne i �rodkowe
zaciski.

(3)

(4)

UWAGA
Zbyt mocne zaci�ni�cie opaski zaci-
skowej grozi uszkodzeniem kana�u
elastycznego. Nie nale�y zbyt mocno
zaciska� opaski zaciskowej.

(5)
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�wiece zap�onowe

Wymiana i sprawdzenie �wiec 
zap�onowych

Poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania oraz specjalne mate-
ria�y i narz�dzia, zaleca si� powierzenie tej
czynno�ci autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

80JM125

W celu uzyskania dost�pu do �wiec zap�o-
nowych, nale�y:
1) Wyj�� filtr powietrza. Wskazówki

podane s� pod has�em „Filtr powietrza”
w tym rozdziale.

2) Od��czy� zacisk ujemny od akumula-
tora. Szczegó�owy opis pod has�em
„Akumulator” w tym rozdziale.

3) W razie potrzeby roz��czy� z��cze (1),
naciskaj�c d	wigni� zatrzasku.

4) Wykr�ci� wkr�ty.
5) Wyci�gn�� cewki zap�onowe.

INFORMACJA:
Nale�y pami�ta� o prawid�owym umiesz-
czeniu przewodów, po��czeniu z��czy elek-
trycznych, na�o�eniu uszczelki filtra
powietrza oraz podk�adek.

78K179

60G160

(1)

PRZYKAD

UWAGA
• Od��czaj�c cewki zap�onowe nie

ci�gn�� za przewody. Ci�gni�cie za
przewód mo�e spowodowa� jego
uszkodzenie.

• Nie nale�y dotyka� elektrody �rod-
kowej irydowych lub platynowych
�wiec zap�onowych, poniewa�
mo�na j� �atwo uszkodzi�.

PRZYKAD

Prawid�owo Nieprawid�owo

UWAGA
• �wiece zap�onowe nale�y dla

ochrony gwintu wkr�ci� palcami,
po czym doci�gn�� kluczem dyna-
mometrycznym momentem 18 Nm
(1,8 kGm). Gdy �wiece
nale�y uwa�a�,
�wiec do wn�trza silnika nie
dosta�y si� zanieczyszczenia.

• Nie stosowa� �wiec o niew�a�ci-
wym gwincie.

Wykr�canie

Wkr�canie

s� wyj�te, 
przez otwory aby
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54G106

Odst�p elektrod �wiecy zap�onowej „a”: 

Wersje z silnikiem K14C:
ILZKR7D8
0,7 – 0,8 mm

Wersje z silnikiem K14D:
ILZKR7N8S
0,7 – 0,8 mm

Wersje z silnikiem K15C:
ILZKR6Q11
1,0 – 1,1 mm

Olej przek�adniowy

Olej w mechanicznej skrzyni bie-
gów / Olej w zautomatyzowanej 
skrzyni biegów / Olej w skrzynce 
rozdzielczej (4WD) / Olej w tylnym 
mechanizmie ró�nicowym (4WD)
Do uzupe�niania nale�y zawsze stosowa�
olej przek�adniowy odpowiedniego gatunku
i lepko�ci, dobrany zgodnie z przedstawio-
nym schematem.

Do mechanicznej i zautomatyzowanej
skrzyni biegów szczególnie zalecane jest
stosowanie oleju przek�adniowego
„SUZUKI GEAR OIL 75W”.

Olej w mechanicznej skrzyni biegów /
Olej w zautomatyzowanej skrzyni
biegów

54P120706

UWAGA
Wymieniaj�c �wiece zap�onowe
nale�y u�ywa� marki i typu w�a�ci-
wych dla danego pojazdu. W�a�ciwe
�wiece podane s� w rozdziale „DANE
TECHNICZNE” na ko	cu ksi��ki. U�y-
cie �wiec zap�onowych innych produ-
centów nale�y skonsultowa� z
autoryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI.

C
Fo

o -30
-22

-20
-4

-10
14 32 50 68 86 104

0 10 20 30 40

75W
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Do skrzynki rozdzielczej i tylnego mechani-
zmu ró�nicowego (w wersjach 4WD)
szczególnie zalecane jest stosowanie oleju
przek�adniowego „SUZUKI GEAR OIL
75W-85”.

Olej w skrzynce rozdzielczej (4WD)
Olej w tylnym mechanizmie ró�nico-
wym (4WD)

71LMT0701

Sprawdzanie poziomu oleju prze-
k�adniowego

Sze�ciostopniowa mechaniczna skrzy-
nia biegów /
Zautomatyzowana skrzynia biegów

(1) Korek otworu wlewowego i kontrolnego

Skrzynka rozdzielcza (4WD)

( ) Korek otworu wlewowego i kontrolnego 

C
Fo

o -30
-22

-20
-4

-10
14 32 50 68 86 104

0 10 20 30 40

75W-85

PRZYKAD

PRZYKAD
74SE0702

(2)

2

74SE0701

(1)
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Tylny mechanizm ró�nicowy (4WD)

(3) Korek otworu wlewowego i kontrolnego

W celu sprawdzenia poziomu oleju
przek�adniowego nale�y wykona�
nast�puj�ce czynno�ci:
1) Zaparkowa� samochód w p�askim,

poziomym miejscu i uruchomi� hamulec
postojowy. Nast�pnie wy��czy� silnik.

2) Wykr�ci� korek otworu wlewowego i
kontrolnego oleju.

Mechaniczna skrzynia biegów:
3) Je�eli olej wydostaje si� przez otwór

wlewowy, jego poziom jest prawid�owy.
Wkr�ci� korek otworu wlewowego.
Je�eli poziom oleju jest ni�szy, dola�
oleju przez otwór wlewowy, a� si� prze-
leje.

Skrzynka rozdzielcza i tylny mechanizm
ró�nicowy:
3) Si�gn�� palcem w g��b otworu. Je�li

poziom oleju dochodzi do dolnego
brzegu otworu, ilo�� oleju jest w�a�ciwa
i mo�na wkr�ci� korek z powrotem.

4) Gdy poziom oleju jest zbyt niski, nale�y
przez otwór (3) lub (4) dola� oleju prze-
k�adniowego, a� jego poziom osi�gnie
dolny brzeg otworu. Nast�pnie wkr�ci�
korek.

Moment dokr�cenia korka otworu wle-
wowego i kontrolnego

Sze�ciostopniowa mechaniczna
skrzynia biegów / 
Zautomatyzowana skrzynia biegów (2):
27 Nm (2,7 kGm)
Skrzynka rozdzielcza (3) / Tylny
mechanizm ró�nicowy (4):
23 Nm (2,3 kGm)

Wymiana oleju przek�adniowego
Poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania oraz specjalne mate-
ria�y i narz�dzia, zaleca si� powierzenie tej
czynno�ci autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

PRZYKAD

PRZESTROGA
Po je�dzie temperatura oleju mo�e
by� na tyle wysoka, aby spowodowa�
oparzenie. Przed przyst�pieniem do
kontroli poziomu oleju nale�y odcze-
ka�, a� korek ostygnie w stopniu
wystarczaj�cym, by mo�na go chwy-
ci� nieos�oni�t� d�oni�.

UWAGA
Wkr�caj�c korek nale�y, w celu
zabezpieczenia przed wyciekami,
zastosowa� nast�puj�c� mas�
uszczelniaj�c� lub jej odpowiednik.
SUZUKI Bond No. „1217G”

74SE0704

(3)
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Sprz�g�o

Peda� sprz�g�a

54G274

Skok ja�owy peda�u sprz�g�a „d”: 
Maks. 10 mm

Skok ja�owy peda�u sprz�g�a sprawdza si�
przez pomiar odleg�o�ci, jak� pokona przy-
ci�ni�ty r�k� peda� zanim b�dzie wyczu-
walny lekki opór. Skok ja�owy peda�u
sprz�g�a powinien mie�ci� si� w zaleca-
nych granicach. Gdy skok ja�owy peda�u
sprz�g�a nie mie�ci si� w powy�szym
zakresie lub wyczuwalne jest szarpanie
sprz�g�a przy pe�nym wci�ni�ciu peda�u,
nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie sprz�g�a.

P�yn w uk�adzie hydraulicznym 
sprz�g�a

61MM0B067

Od czasu do czasu nale�y sprawdzi� poziom
p�ynu w uk�adzie hydraulicznym sprz�g�a
oraz czy peda� dzia�a bez zaci��. Gdy wyczu-
walne jest szarpanie sprz�g�a przy pe�nym
wci�ni�ciu peda�u, nale�y zleci� autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI sprawdzenie
sprz�g�a. Gdy poziom p�ynu jest bliski kreski
„MIN”, nale�y dola� p�ynu hamulcowego
DOT4 lub SAE J1704 do poziomu „MAX”.

Hamulce

P�yn hamulcowy

61MM0B067

Poziom p�ynu hamulcowego sprawdza si�
przez obserwacj� zbiorniczka w komorze
silnika. Poziom p�ynu powinien znajdowa�
si� pomi�dzy liniami „MAX” i „MIN”. 

UWAGA
Uk�ad hydrauliczny sprz�g�a ma
wspólny zbiornik p�ynu z uk�adem
hamulcowym. Poziom p�ynu hydrau-
licznego bliski kreski „MIN” mo�e
oznacza� nieszczelno�� uk�adu lub
zu�ycie ok�adzin ciernych sprz�g�a.
Nale�y niezw�ocznie zleci� autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI spraw-
dzenie samochodu.
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INFORMACJA:
• Poziom p�ynu hamulcowego stopniowo

obni�a si� w miar� zu�ycia ok�adzin cier-
nych hamulców.

• Z biegiem czasu p�yn hamulcowy absor-
buje wilgo�, a wysoka zawarto�� w nim
wody mo�e powodowa� korki parowe
lub doprowadzi� do awarii uk�adu hamul-
cowego. P�yn hamulcowy wymaga regu-
larnej wymiany, zgodnie z
zamieszczonym w niniejszej instrukcji
planem obs�ugi okresowej.

OSTRZE
ENIE
• Nieprzestrzeganie poni�szych zale-

ce	 grozi odniesieniem obra�e	 lub
powa�n� awari� uk�adu hamulco-
wego.
– Je�li p�yn hamulcowy w zbior-

niczku spadnie poni�ej okre�lo-
nego poziomu, zapala si� lampka
ostrzegawcza w zespole wska�ni-
ków (przy pracuj�cym silniku i
ca�kowicie zluzowanym hamulcu
postojowym). Gdy lampka si�
za�wieci, nale�y niezw�ocznie
zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie
uk�adu hamulcowego.

– Szybka utrata p�ynu wskazuje na
nieszczelno�� w uk�adzie hamul-
cowym. W takim przypadku
nale�y niezw�ocznie zleci� auto-
ryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie uk�adu hamulco-
wego.

• Nie nale�y u�ywa� innego p�ynu ni�
p�yn hamulcowy typu DOT4 lub
SAE J1704. Nie u�ywa� p�ynu rege-
nerowanego lub przechowywanego
w starych b�d� otwartych pojemni-
kach. Szczególnie wa�ne jest, aby
obce cia�a ani inne ciecze nie
dosta�y si� do zbiorniczka p�ynu
hamulcowego.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• W przypadku po�kni�cia p�yn

hamulcowy jest szkodliwy dla zdro-
wia, a nawet �miertelnie truj�cy.
Jest on równie� niebezpieczny w
kontakcie ze skór� lub gdy dosta-
nie si� do oczu. W razie po�kni�cia
nie nale�y wywo�ywa� wymiotów i
natychmiast skontaktowa� si� z
lekarzem. W razie dostania si�
p�ynu do oczu nale�y je przemy�
wod� i zwróci� si� o pomoc
medyczn�. Po kontakcie z p�ynem
nale�y dok�adnie umy� d�onie. P�yn
mo�e by� truj�cy dla zwierz�t.
Nale�y go zabezpieczy� przed
dost�pem dzieci i zwierz�t domo-
wych.

UWAGA
• Poziom p�ynu hamulcowego bliski

kreski „MIN” mo�e oznacza� zu�y-
cie ok�adzin ciernych lub nieszczel-
no�� uk�adu. W takim przypadku
nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie
uk�adu hamulcowego.

• P�yn hamulcowy uszkadza pokry-
cia lakierowe. Przy dope�nianiu
zbiorniczka nale�y zachowa�
ostro�no��.
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Peda� hamulca
Sprawdzi� skok peda�u hamulca. Je�eli
jest zbyt du�y, zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie uk�adu
hamulcowego. W razie w�tpliwo�ci, czy
peda� ma w�a�ciw� wysoko��, mo�na to
sprawdzi� w opisany ni�ej sposób.

54G108

Minimalna odleg�o�� peda�u od wyk�a-
dziny pod�ogowej „a”:
Wersja z kierownic� po lewej stronie:
49 mm
Wersja z kierownic� po prawej stronie:
59 mm

Gdy silnik pracuje, zmierzy� odleg�o�� od
wyk�adziny pod�ogowej peda�u hamulca,
naci�ni�tego si�� ok. 30 kG. Minimalna
wymagana odleg�o�� podana jest powy�ej.
Poniewa� uk�ad hamulcowy jest samona-
stawny, nie zachodzi potrzeba regulacji. 

Je�li zmierzona odleg�o�� pomi�dzy peda-
�em a wyk�adzin� pod�ogow� jest mniejsza
ni� wymagana, nale�y dokona� sprawdze-
nia pojazdu w autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

INFORMACJA:
Przy pomiarze odleg�o�ci pomi�dzy peda-
�em a pod�og� nale�y uwzgl�dni� grubo��
dywaników.

60G104S

OSTRZE
ENIE
Zu�ycie ok�adzin ciernych hamulców
si�gaj�ce poni�ej ich minimalnej gru-
bo�ci sygnalizowane jest piskliwym
d�wi�kiem podczas hamowania. W
razie us�yszenia takiego d�wi�ku
nale�y niezw�ocznie zleci� autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI spraw-
dzenie samochodu. Kontynuowanie
jazdy w tym stanie stwarza ryzyko
wypadku.

PRZESTROGA
W przypadku wyst�pienia jednego z
poni�szych problemów w uk�adzie
hamulcowym, nale�y natychmiast
zleci� jego sprawdzenie autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI.
• S�aba skuteczno�� hamulców
• Nierówne hamowanie (hamulce nie

dzia�aj� jednakowo na wszystkie
ko�a)

• Nadmierny skok peda�u
• Blokowanie si� hamulców
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Hamulec postojowy

54G109

Liczba z�bów zapadki „b”: 
4 – 9
Si�a zaci�gni�cia d�wigni (1):
200 N (20 kG)

Prawid�ow� regulacj� hamulca postojo-
wego sprawdza si� licz�c odg�osy zapadki
w czasie powolnego zaci�gania hamulca,
a� do pe�nego jego zadzia�ania. D	wignia
hamulca powinna zatrzyma� si� w okre�lo-
nym powy�ej przedziale z�bów zapadki,
przy czym tylne ko�a powinny zosta� ca�ko-
wicie unieruchomione. Je�li hamulec nie
jest prawid�owo wyregulowany lub nie
zostaje ca�kowicie zwolniony mimo pe�-
nego cofni�cia d	wigni, nale�y dokona�
jego kontroli i/lub regulacji w autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI.

Tarcze hamulcowe

Je�eli zmierzona grubo�� w miejscu naj-
wi�kszego zu�ycia przekracza podane
wy�ej warto�ci graniczne, dany element
nale�y wymieni� na nowy. Pomiar ten
wymaga demonta�u hamulców oraz u�y-
cia mikrometru, co powinno by� wykonane
zgodnie ze wskazówkami podanymi w
instrukcji serwisowej lub w publikowanych
na stronie internetowej informacjach tech-
nicznych.

Kierownica

68LM708

Luz na kole kierownicy „c”: 
0 – 30 mm

Luz kierownicy sprawdza si� mierz�c na
jej obwodzie odleg�o�� pomi�dzy punktami
lekkiego oporu przy jej delikatnym obraca-
niu w lewo i w prawo. Luz powinien mie-
�ci� si� w podanych granicach. 
Sprawdzenia, czy kierownica obraca si�
�atwo i równomiernie bez szarpania, doko-
nuje si� przez jej obracanie w prawo i w
lewo do skrajnych po�o�e� podczas powol-
nej jazdy na otwartej przestrzeni. Je�li luz
nie mie�ci si� w powy�szym zakresie lub
stwierdzona zostanie inna usterka, uk�ad
musi zosta� sprawdzony przez autoryzo-
wan� stacj� obs�ugi SUZUKI.

PRZYKAD Hamulce Minimalna grubo��

Przednie 20,0 mm

Tylne 8,0 mm

“c”

PRZYKAD
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Opony

80JS025

W�a�ciwe warto�ci ci�nienia w oponach kó�
przednich i tylnych podane s� na naklejce
informacyjnej. Zarówno w przednich, jak i
tylnych ko�ach ci�nienie powinno by�
zgodne z zalecanym.
Nale�y zauwa�y�, �e podane warto�ci
ci�nie� nie dotycz� dojazdowego ko�a
zapasowego.

INFORMACJA:
Ci�nienie w ogumieniu mo�e zmienia� si�
na skutek zmian temperatury otoczenia,
ci�nienia atmosferycznego lub temperatury
opony w trakcie jazdy. W celu ograniczenia
mo�liwo�ci za�wiecenia si� lampki ostrze-
gawczej niskiego ci�nienia w ogumieniu (w
niektórych wersjach) na skutek normal-
nych zmian temperatury otoczenia i ci�nie-

nia atmosferycznego, sprawdzanie i
korygowanie ci�nienia w oponach powinno
by� wykonywane, gdy s� one zimne. Bez-
po�rednio po zako	czeniu jazdy opony s�
rozgrzane. Przy sprawdzaniu bezpo�red-
nio po przerwaniu jazdy ogumienie mo�e
wykazywa� prawid�owe ci�nienie, lecz gdy
ostygnie, jego warto�� mo�e spa�� poni�ej
nominalnej. Podobny efekt mo�e wyst�pi�,
gdy po nape�nieniu opon do zalecanego
ci�nienia w ciep�ym gara�u samochód
wyjedzie na zewn�trz i znajdzie si� w
warunkach niskiej temperatury. W przy-
padku korygowania ci�nienia w oponach
wykonywanego w gara�u, w którym jest
cieplej ni� na zewn�trz, na ka�de 0,8°C
ró�nicy temperatur pomi�dzy gara�em a
otoczeniem nale�y doda� 1 kPa do zaleca-
nej warto�ci ci�nienia w zimnej oponie.

Sprawdzanie opon
Opony pojazdu nale�y sprawdza� okre-
sowo, wykonuj�c nast�puj�ce czynno�ci:
1) Zmierzy� ci�nienie powietrza manome-

trem do opon. W razie potrzeby dopro-
wadzi� do stanu prawid�owego. Nie
nale�y zapomina� o kole zapasowym.

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
• Ci�nienie w oponach powinno by�

sprawdzane, gdy s� one zimne, ina-
czej wskazania b�d� nieprawi-
d�owe.

• Podczas pompowania ko�a nale�y
od czasu do czasu sprawdza�
ci�nienie, a� do osi�gni�cia w�a�ci-
wej warto�ci.

• Opony nie powinny nigdy pozosta-
wa� napompowane do zbyt niskiej
lub zbyt wysokiej warto�ci ci�nienia. 
Zbyt niskie ci�nienie mo�e spowo-
dowa� nienormaln� charaktery-
styk� sterowno�ci lub przesuni�cie
obr�czy wzgl�dem kraw�dzi opony,
co mo�e sta� si� przyczyn�
wypadku lub uszkodzenia opony
albo obr�czy ko�a. 
Nadmierne ci�nienie mo�e spowo-
dowa� rozerwanie opony, stwarza-
j�c zagro�enie odniesienia obra�e	
cia�a. Mo�e ono te� niekorzystnie
wp�yn�� na charakterystyk� ste-
rowno�ci i doprowadzi� do
wypadku.
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54G136

(1) Wska	nik zu�ycia bie�nika
(2) Znacznik po�o�enia wska	nika

2) Sprawdzi�, czy g��boko�� rowka bie�-
nika przekracza 1,6 mm. Dla u�atwienia
kontroli opony maj� wprasowane
wska	niki zu�ycia. Gdy wska	niki zu�y-
cia uka�� si� na powierzchni bie�nika,
g��boko�� bie�nika wynosi 1,6 mm lub
mniej i opona wymaga wymiany.

3) Poszuka� �ladów nieprawid�owego
zu�ycia, p�kni�� i uszkodze�. Opony z
p�kni�ciami lub innymi uszkodzeniami
powinny zosta� wymienione. Je�li
opona wykazuje nietypowe zu�ycie,
nale�y dokona� jej kontroli w autoryzo-
wanej stacji obs�ugi SUZUKI.

4) Sprawdzi�, czy nie s� poluzowane
�ruby mocuj�ce ko�a.

5) Sprawdzi�, czy w opony nie s� wbite
gwo	dzie, kamienie lub inne obiekty.

PRZYKAD PRZESTROGA
Uderzenia w kraw��niki i jazda po
kamieniach gro�� uszkodzeniem
opony oraz mog� niekorzystnie wp�y-
n�� na geometri� ustawienia kó�
pojazdu. Opony i geometria ustawie-
nia kó� powinny by� regularnie
sprawdzane przez autoryzowan� sta-
cj� obs�ugi SUZUKI.

OSTRZE
ENIE
• Samochód ten jest wyposa�ony w

opony jednakowego typu i roz-
miaru. Jest to istotne dla zachowa-
nia w�a�ciwej kierowalno�ci i
w�asno�ci jezdnych pojazdu. Nigdy
nie nale�y miesza� opon ró�nych
typów i wymiarów w tym samym
poje�dzie. Wymiary i typy stosowa-
nych opon powinny by� zgodne z
zatwierdzonymi przez SUZUKI jako
standardowe lub opcjonalne wypo-
sa�enie pojazdu.

• Zast�pienie oryginalnych kó� i
opon pojazdu niektórymi rodza-
jami tego typu produktów dost�p-
nych na rynku mo�e spowodowa�
istotn� zmian� w�asno�ci jezdnych
i sterowno�ci samochodu.

• Nale�y u�ywa� wy��cznie zestawie	
kó� i opon zatwierdzonych przez
SUZUKI jako standardowe lub
opcjonalne wyposa�enie tego
pojazdu.
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Przek�adanie kó�

Przek�adanie 4 kó�

54G114

W celu unikni�cia nierównomiernego zu�y-
cia bie�nika oraz wyd�u�enia trwa�o�ci
opon nale�y okresowo przek�ada� ko�a
zgodnie z odpowiednim schematem poka-
zanym na ilustracjach. Operacja ta
powinna by� wykonywana co 10000 km.
Po prze�o�eniu nale�y doprowadzi� ci�nie-
nie w oponach kó� przednich i tylnych do
warto�ci zgodnej z danymi na naklejce
informacyjnej.

Dojazdowe ko�o zapasowe 
(w niektórych wersjach)

54G115

(1) Wska	nik zu�ycia bie�nika
(2) Znacznik po�o�enia wska	nika

Samochód ten mo�e by� wyposa�ony w
ma�ogabarytowe (tzw. dojazdowe) ko�o
zapasowe. Pozwala ono zaoszcz�dzi�
miejsce w baga�niku, a jego mniejsza
masa u�atwia instalacj� w przypadku prze-
bicia opony. Ko�o takie przeznaczone jest
wy��cznie do czasowego u�ycia w sytuacji
awaryjnej, na czas naprawy lub do chwili
wymiany normalnej opony na now�.
Ci�nienie w kole zapasowym nale�y
sprawdza� przynajmniej raz na miesi�c.
Do tego celu nale�y u�ywa� dobrej jako�ci
manometru. Ci�nienie powinno wynosi�
420 kPa. Równocze�nie nale�y sprawdzi�

UWAGA
Zast�pienie oryginalnych opon ogu-
mieniem o innym rozmiarze mo�e
spowodowa� fa�szywe odczyty pr�d-
ko�ciomierza i licznika przebiegu.
Przed zakupem ogumienia o innych
wymiarach ni� oryginalne opony
nale�y tak� ewentualno�� skonsulto-
wa� w autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

UWAGA
W przypadku wersji z nap�dem na
obie osie jezdne (4WD) wszystkie
cztery opony musz� by� jednako-
wego rozmiaru i pochodzi� od tego
samego producenta, inaczej mo�e
doj�� do uszkodzenia uk�adu prze-
niesienia nap�du.

PRZYKAD
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pewno�� jego zamocowania. W razie
potrzeby dokr�ci� �rub� mocuj�c�.

Nie nale�y zak�ada� jednocze�nie dwóch
lub wi�cej dojazdowych kó� zapasowych.

Akumulator

OSTRZE
ENIE
Dojazdowe ko�o zapasowe przezna-
czone jest wy��cznie do czasowego
u�ycia, w sytuacjach awaryjnych.
Przed�u�one u�ywanie dojazdowego
ko�a zapasowego mo�e doprowadzi�
do uszkodzenia jego opony i utraty
panowania nad pojazdem. U�ywaj�c
tego ko�a nale�y zawsze zachowa�
nast�puj�ce �rodki ostro�no�ci:
• Gdy za�o�one jest tego typu ko�o

zapasowe, samochód nale�y pro-
wadzi� z zachowaniem szczegól-
nych zasad.

• Nie przekracza� pr�dko�ci 80 km/h.
• Jak najszybciej zast�pi� dojazdowe

ko�o zapasowe zwyk�ym ko�em.
• Pami�ta� o obni�onym prze�wicie

podwozia samochodu z za�o�onym
ko�em dojazdowym.

• Zalecane ci�nienie w dojazdowym
kole zapasowym wynosi 420 kPa.

• Nie zak�ada� na to ko�o �a	cuchów.
W razie potrzeby za�o�enia �a	cu-
chów na ko�a nale�y prze�o�y� ko�a
w taki sposób, aby na przedniej osi
jezdnej znalaz�y si� zwyk�e ko�a.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• Bie�nik ma�ogabarytowego ko�a

zapasowego ma znacznie krótsz�
�ywotno�� ni� w normalnej oponie.
Gdy poka�e si� wska�nik zu�ycia
bie�nika, opon� nale�y natych-
miast wymieni�.

• W razie wymiany ma�ogabarytowej
opony nale�y u�y� opony o takiej
samej budowie i takim samym roz-
miarze, jak zamontowana fabrycz-
nie.

• Nie zak�ada� ma�ogabarytowego
ko�a zapasowego na przedni� o�
jezdn�. W razie przebicia opony
przedniego ko�a nale�y na jego
miejsce prze�o�y� ko�o tylne, a w
miejsce tylnego za�o�y� ma�ogaba-
rytowe ko�o zapasowe.

OSTRZE
ENIE
• Akumulatory wytwarzaj� palny gaz

– wodór. Nie nale�y dopuszcza� do
wyst�powania p�omienia lub iskier
w pobli�u akumulatora, gdy� grozi
to wybuchem. Pracuj�c w pobli�u
akumulatora nie nale�y pali�.

• Kontroluj�c lub obs�uguj�c akumu-
lator nale�y zdj�� zacisk przewodu z
bieguna ujemnego. Nale�y uwa�a�,
aby nie spowodowa� zwarcia przez
przypadkowe zetkni�cie si� metalo-
wego przedmiotu jednocze�nie z
biegunem akumulatora i pojazdem.

• Aby samemu nie zosta� poszkodo-
wanym i nie uszkodzi� pojazdu lub
akumulatora, w razie konieczno�ci
rozruchu pojazdu z obcego �ród�a
pr�du nale�y przestrzega� zalece	
podanych w instrukcji rozruchu
awaryjnego w rozdziale „SYTU-
ACJE AWARYJNE”.

• Znajduj�cy si� we wn�trzu akumu-
latora roztwór kwasu siarkowego
mo�e spowodowa� utrat� wzroku
lub powa�ne oparzenia. Stosowa�
odpowiedni� ochron� oczu i d�oni.
W razie dostania si� elektrolitu do
oczu lub na skór�, przemy� miej-
sce obfit� ilo�ci� wody i skorzysta�
z pomocy lekarskiej. Zabezpieczy�
akumulator przed dost�pem dzieci.
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76MS006

Akumulator bezobs�ugowy (bez korków
wlewowych) nie wymaga uzupe�niania

wody destylowanej. Zwyk�y akumulator,
wyposa�ony w zamkni�te korkami otwory
wlewowe dla wody destylowanej, wymaga
utrzymywania poziomu elektrolitu pomi�-
dzy górn� (1) i doln� kresk� (2). Je�li
poziom spadnie poni�ej dolnej kreski (2),
nale�y dola� wody destylowanej do kreski
górnej (1). Akumulator, jego bieguny oraz
uchwyt powinny by� okresowo spraw-
dzane, czy nie wyst�puje korozja. Korodu-
j�ce miejsce nale�y oczy�ci� ostr�
szczotk� i wodnym roztworem amoniaku
lub sody oczyszczonej. Nast�pnie zmy�
czyst� wod�.
W razie postoju samochodu trwaj�cego
miesi�c lub d�u�ej nale�y od��czy� prze-
wód od ujemnego bieguna, ograniczaj�c w
ten sposób roz�adowanie akumulatora.

Wymiana akumulatora

W celu wymontowania akumulatora:
1) Od��czy� zacisk ujemny (1).
2) Od��czy� zacisk dodatni (2).
3) Wykr�ci� wkr�t wspornika (3) i wyj��

wspornik (4).
4) Zdj�� os�on� akumulatora (5) (w niektó-

rych wersjach).
5) Wyj�� akumulator.

W celu zamontowania akumulatora:
1) Wykona� w odwrotnej kolejno�ci czyn-

no�ci zwi�zane z wymontowaniem aku-
mulatora.

2) Nasun�� os�on� akumulatora, a�
zetknie si� z jego podstaw�.

3) Mocno doci�gn�� wkr�t wspornika oraz
zaciski przewodów elektrycznych.

UWAGA
(Oprócz wersji z silnikiem K14D)
W wersji z automatycznym wstrzymy-
waniem pracy silnika i akumulato-
rem przeznaczonym wy��cznie na
potrzeby tej funkcji nale�y bez-
wzgl�dnie stosowa� zalecany rodzaj
akumulatora. Szczegó�owe informa-
cje podane s� w rozdziale „DANE
TECHNICZNE”. W przeciwnym razie
mo�e doj�� do uszkodzenia samo-
chodu i niedzia�ania funkcji automa-
tycznego wstrzymywania pracy
silnika. W razie konieczno�ci
wymiany akumulatora nale�y zwróci�
si� do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

(1)

(2)

PRZYKAD

PRZYKAD

74SE0705

(1)

(2)

(3)

(4)
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INFORMACJA:
• Od��czenie akumulatora od instalacji

powoduje wyzerowanie ustawie	 niektó-
rych funkcji i/lub ich wy��czenie.
Po pod��czeniu akumulatora funkcje te
wymaga� b�d� ponownej kalibracji.

• Po obróceniu wy��cznika zap�onu do
pozycji „LOCK” lub prze��czeniu przyci-
skiem rozruchu w stan „LOCK” (wy��-
czone zasilanie) przynajmniej przez
jedn� minut� nie nale�y od��cza� zaci-
sków akumulatora.

• Wersja z silnikiem K14D:
Przez 10 sekund od pod��czenia akumu-
latora kwasowo-o�owiowego nie nale�y
w��cza� zap�onu. W przypadku w��cze-
nia zap�onu przed up�ywem 10 sekund,
zacznie b�yska� lampka kontrolna wy��-
czenia funkcji automatycznego wstrzy-
mywania pracy silnika i funkcja ta mo�e
nie dzia�a� prawid�owo. Nale�y wtedy
obróci� wy��cznik zap�onu do pozycji
„LOCK” lub przyciskiem rozruchu
wybra� stan „LOCK” (wy��czone zasila-
nie), odczeka� co najmniej 90 sekund i
ponownie w��czy� zap�on. Je�eli mimo
wykonania powy�szych czynno�ci
lampka kontrolna wy��czenia funkcji
automatycznego wstrzymywania pracy
silnika nie zga�nie, nale�y zleci� autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI spraw-
dzenie samochodu.

(Etykieta na obudowie akumulatora)

53SB10715

(5) Przekre�lony symbol pojemnika na
odpady

(6) Symbol chemiczny o�owiu

Umieszczony na etykiecie akumulatora
przekre�lony symbol pojemnika na odpady
(5) oznacza, �e zu�yty akumulator nie
mo�e by� sk�adowany razem ze zwyk�ymi
odpadami domowymi.
Symbol chemiczny o�owiu „Pb” (6) ozna-
cza, �e akumulator zawiera wi�cej ni�
0,004% o�owiu.

Zapewnienie w�a�ciwej utylizacji i recy-
klingu zu�ytych baterii pozwoli ograniczy�
potencjalne zagro�enia dla �rodowiska
naturalnego i zdrowia ludzkiego, wynika-
j�ce z nieodpowiedniego post�powania ze
zu�ytym produktem. Odzysk materia�ów
przyczynia si� do ochrony zasobów natu-

OSTRZE
ENIE
Akumulator samochodowy zawiera
substancje toksyczne, mi�dzy innymi
kwas siarkowy i o�ów. Mog� one mie�
negatywny wp�yw na �rodowisko
naturalne oraz ludzkie zdrowie. Zu�y-
tego akumulatora nale�y pozby� si�
w sposób zgodny z przepisami,
umo�liwiaj�c jego recykling. Nie
wyrzuca� go do zwyk�ego pojemnika
na odpady domowe. Wymontowa-
nego akumulatora nie nale�y prze-
chyla�, poniewa� mo�e to
spowodowa� wyciek kwasu siarko-
wego, gro��c poparzeniem.

UWAGA
• Uk�ad steruj�cy silnika pracuje jesz-

cze przez chwil� po jego wy��czeniu.
Dlatego po obróceniu wy��cznika
zap�onu do pozycji „LOCK” b�d�
wybraniu przyciskiem rozruchu stanu
„LOCK” (wy��czone zasilanie), nale�y
poczeka� z od��czeniem zacisków
akumulatora d�u�ej ni� jedn� minut�.

• Wersja z silnikiem K14D:
Nie od��cza� zacisku akumulatora
przed up�ywem co najmniej 3 minut
od wy��czenia zap�onu lub prze��-
czenia przyciskiem rozruchu w stan
„LOCK” (wy��czone zasilanie).
Od��czenie akumulatora przed up�y-
wem 3 minut grozi uszkodzeniem
uk�adu hybrydowego SHVS.

(5)

(6)
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ralnych. Szczegó�owymi informacjami na
temat utylizacji i recyklingu zu�ytych baterii
s�u�y autoryzowana stacja obs�ugi
SUZUKI.

Bezpieczniki
W samochodzie tym wyst�puj� trzy
rodzaje bezpieczników:
Bezpiecznik g�ówny
Bezpiecznik g�ówny jest bezpo�rednio
po��czony z akumulatorem kwasowo-o�o-
wiowym.
Bezpieczniki grupowe
Bezpieczniki grupowe umieszczone s�
mi�dzy bezpiecznikiem g�ównym a bez-
piecznikami indywidualnymi i zabezpie-
czaj� grupy urz�dze�.
Bezpieczniki indywidualne
Bezpieczniki indywidualne zabezpieczaj�
poszczególne obwody elektryczne.

Do wyjmowania bezpieczników s�u�� spe-
cjalne szczypce, umieszczone w skrzynce
bezpieczników.

63J095

Bezpieczniki w komorze silnikowej
Skrzynka bezpieczników g�ównych

61MM0B068

Skrzynka przeka�ników

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

54P000706

(8) (20)

(9)
(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)

(17)
(18)
(19)

(21)
(22)
(23)
(24)

(25)
(26)

(33)
(34)
(35)

(27)
(28)
(29)

(36)

(30)

(37)
(31)
(32)

(38)
(39)
(40)

(41)

(42)
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Skrzynka bezpieczników nr 1

Skrzynka bezpieczników nr 2
65T90190

65T90200

(43)

(44)

(47) (48)

(45)

(46) (50) (51)(49) (52) (53)

(56)

(55)

(54)

(1)
50 A FL7*1*2

100 A FL7

(2)
50 A FL6*1*2

60 A FL6

(3) 100 A FL5

(4) 80 A FL4

(5) 100 A FL3

(6)
60 A FL2*2

120A FL2

(7)

100 A FL1*2

175 A FL1

-

(8)
-

30 A

(9)

30 A

50 A

-

(10) -

(11)
10 A *1*2

10 A  

(12)
10 A *1*2

10 A

(13)
15 A *1*2

-

(14)
20 A *1*2

15 A

(15) 30 A

(16)
10 A *1*2

-

(17) 40 A

(18)
40 A  *1*2

-

(19) 30 A

(20) 10 A

(21)
40 A *1*2

30 A

(22)
30 A

30 A *1

(23)
-

40 A

(24)
-

30 A

BEZPIECZNIK GÓWNY LUB GRUPOWY

Puste miejsce*1

Puste miejsce

Zasilanie rezerwowe 2

Wentylator chodnicy 2*2

*1*2

Puste miejsce

Puste miejsce

*1Wy��cznik zap�onu 2

Reflektor 

Spr��arka 

Reflektor 

Pompa cieczy ch�odz�cej

Skrzynia biegów

Puste miejsce

Reflektor 

Zasilanie rezerwowe 

Wentylator akumulatora

Puste miejsce

Sterownik

Wy��cznik zap�onu

Silnik uk�adu ESP®

Puste miejsce

Rozrusznik

Pompa T/M

Puste miejsce*1*2

Puste miejsce*1*2

Wentylator ch�odnicy 

Pompa podci�nieniowa

Wtrysk paliwa

System moniotorowania kierowcy

System moniotorowania kierowcy

System moniotorowania kierowcy
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*1: Wersje z silnikiem K14D 
*2: Wersje z silnikiem K14C 
*3: Wersje z silnikiem K15C (z kierownic� po pra-
wej stronie)
*4: Wersje z silnikiem K15C (z kierownic� po lewej
stronie)

(25)
15 A *1*2

20 A

(26)

30 A *2

20 A System *1

10 A

(27)
20 A *1*2

15 A

(28) 10 A
*1*2

(29)
25 A *1*2

10 A

(30) 30 A

(31)
10 A

-

(32)
10 A  2

-

(33) 5 A

(34) -

(35) 10 A

(36)
10 A

-

(37) 20 A *1*2

(37) -

(38)
10 A *1*2

-

(39) -

(40) 10 A

(41)
50 A *3*4

- *1*2

(42)
50 A *3*4

-

(43) 80 A P/S*3*4

(44) 5 A *3*4

(45) 5 A  

(46) 10 A *3*4

(47) 20 A *3*4

(48) 10 A   *3*4

(49) 10 A *3*4

(50) 10 A

(51) 25 A *3*4

(52) 40 A

(53) 40 A *3*4

(54) 30 A *4

(55) 30 A

(56) 30 ANap�d 4X4

Nap�d hybrydowy

Wtrysk paliwa

Wtrysk paliwa 4

Pompa paliwa

Nap�d 4X4

Spr��arka 

Skrzynia biegów

Modu� steruj�cy uk�adu ESP®

 zmiennych faz

Wy��cznik zap�onu 1 SIG 4
*1*2Puste miejsce

*1*2Puste miejsce

Puste miejsce

Puste miejsce

*1*2Wtrysk paliwa 2

Puste miejsce

Puste miejsce

Puste miejsce

Puste miejsce

*1*2Puste miejsce

Wtrysk paliwa 3

Reflektor lewy 

Reflektor prawy

Skrzynia biegów 2

Dmuchawa

Pomiar czasu

Wtrysk paliwa

Sygna� startu
Reflektor lewy 

*3*4Reflektor prawy 

Reflektor  

Sygna� podci�nienia 2
*3*4Sygna� podci�nienia

Wy��cznik zap�onu 2

Zespó� wska	ników 

Uk�ad ABS 2
*3*4Uk�ad ABS

Zasilanie rezerwowe 3
Pomocnicza nagrzewnica 2

*4Pomocnicza nagrzewnica 3

*4Pomocnicza nagrzewnica 

Nap�d hybrydowy 2

Wy��cznik zap�onu 12

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



7-4

PRZEGL�DY I OBSUGA OKRESOWA

Bezpiecznik g�ówny, bezpieczniki gru-
powe oraz niektóre z bezpieczników indy-
widualnych umieszczone s� w komorze
silnikowej. W razie przepalenia si� bez-
piecznika g�ównego nie b�dzie dzia�a�
�aden uk�ad elektryczny. Przepalenie si�
bezpiecznika grupowego uniemo�liwi funk-
cjonowanie wszystkich urz�dze� w danej
grupie. Przy wymianie bezpiecznika g�ów-
nego lub grupowego nale�y u�y� oryginal-
nej cz��ci zamiennej SUZUKI.
Do wyjmowania bezpieczników s�u�� spe-
cjalne szczypce, umieszczone w skrzynce
bezpieczników. Na wewn�trznej stronie
pokrywy skrzynki podane s� pr�dy zna-
mionowe ka�dego z bezpieczników.

60G111

INFORMACJA:
Nale�y dba�, aby w skrzynce bezpieczni-
ków zawsze znajdowa�y si� bezpieczniki
zapasowe.

Bezpieczniki pod desk� rozdzielcz�

54P000708

61MM0B071

INFORMACJA:
W celu uzyskania dost�pu do bezpieczni-
ków nale�y wykr�ci� wkr�ty mocuj�ce i
zdj�� os�on� (1).

OSTRZE
ENIE
W przypadku przepalenia si� bez-
piecznika g�ównego lub grupowego
nale�y dokona� przegl�du pojazdu w
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.
Zawsze nale�y u�ywa� oryginalnej
cz��ci zamiennej SUZUKI. Nigdy nie
nale�y u�ywa� materia�ów zast�p-
czych, takich jak drut, nawet do
naprawy tymczasowej, gdy� mo�e to
spowodowa� powa�ne uszkodzenie,
a nawet po�ar.

PRZYKAD

PRZEPALONY

SPRAWNY

PRZYKAD

(1)
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81A283

BLOWNOKSPRAWNY PRZEPALONY

81P70220

USE THE
DESIGNATED
FUSES  AND
RELAY  ONLY.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

15 1613 14 17 18 19 20 21 22 23 24 25

28 2926 27 30 31 32 33 34 35 36 37 38

(12) 10 A

(13) 5 A ABS/ESP®
 

(14) 15 A

(15) 5A

(16) 10 A

(17) 5 A

(18) 15A Radio

(19) 5 A

(20) 5 A Klucz 2

(21) 20 A  

(22) 5 A

(23) 15 A

(24) 5 A

(25) 10 A

(26) 10 A Poduszki 

(27) 10 A

(28) 10 A

(29) 5 A ACC-3

(30) 20 A

(31) 10 A Podgrzewane

(32) 15 A

(33) 5 A ACC

(34) 10 A

(35) 5 A

(36) 15 A

(37) 25 A Przednia 

(38) 10 A

(1) 30 A

(2) 10 A

(3) 15 A

(4) 5 A  

(5) 20 A

(6) 20 A Szyberdach

(7) 10 A

(8) 20 A

(9) 15 A

(10) 10A

(11) 5 A

Okno dachowe

BEZPIECZNIK GRUPOWY

Pasek nap�dowy

Cewka zap�onowa

Blokada kierownicy 2

Blokada kierownicy

Modu� steruj�cy uk�adu 

wiat�o przeciwmgielne tylne 

Podgrzewanie siedze�

O�wietlenie wn�trza 2

O�wietlenie wn�trza 

Klakson


wiat�a tylnie


wiat�a 
powietrze


wiat�a tylnie


wiat�o przeciwmgielne tylne 

lusterko


wiat�o stop 

wycieraczka

wycieraczkaTylna 

Obwód steruj cy wy cznika
zap onu-1 (3)

ą łą
ł

D wignia skrzyni biegówź

Centralny zamek

wiat a awaryjneŚ ł
Sterownik uk adu automatyczne-
go wstrzymywania pracy silnika

ł

Sterownik

Kluczyk

Obwód steruj cy wy cznika
zap onu-1 (2)

ą łą
ł

Obwód steruj cy wy cznika
zap onu-1

ą łą
ł

ACC-2

Obwód steruj cy wy cznika
zap onu-2

ą łą
ł

Pompka spryskiwacza

łąWy cznik czasowy sterowania
szyb
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Ustawianie �wiate� mijania
Poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania, zaleca si� powierzenie
tej czynno�ci autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

Wymiana �arówek

INFORMACJA:
Podczas jazdy w deszczu lub po umyciu
samochodu wewn�trzne powierzchnie klo-
szy lamp, np. reflektorów lub tylnych �wia-
te� zespolonych, mog� ulega�
zaparowaniu b�d� mo�e na nich skropli�
si� wilgo�. Jest to zjawisko przej�ciowe,
wyst�puj�ce na skutek ró�nic temperatur
pomi�dzy wn�trzem tych �wiate� a ich
powierzchni� zewn�trzn�. (Podobnie jak w
przypadku zaparowywania szyb w desz-
czowy dzie	.)
Ponadto gromadz�ce si� na kraw�dziach
kloszy krople wody mog� sprawia� wra�e-
nie, �e woda dosta�a si� do ich wn�trza.
Jest to zjawisko przej�ciowe, wynikaj�ce z
przywierania wody do ich zewn�trznych
powierzchni.Opisane powy�ej zjawiska nie
sygnalizuj� usterki samochodu.Jednak w

OSTRZE
ENIE
Przepalony bezpiecznik nale�y
zawsze zast�powa� bezpiecznikiem o
w�a�ciwym pr�dzie znamionowym.
Nigdy nie nale�y u�ywa� materia�ów
zast�pczych, takich jak folia alumi-
niowa czy drut. Je�li wymieniony
bezpiecznik w krótkim czasie przepali
si�, mo�e to oznacza� powa�niejsz�
usterk� elektryczn�. Samochód powi-
nien by� niezw�ocznie poddany prze-
gl�dowi w autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI. PRZESTROGA

• 
arówki mog� by� na tyle gor�ce,
by spowodowa� oparzenia palców.
Dotyczy to szczególnie �arówek
halogenowych reflektorów. 
arówki
nale�y wymienia�, gdy s� zimne.

• 
arówki przednich reflektorów s�
wype�nione spr��onym gazem
halogenowym. W przypadku ich
upuszczenia lub podgrzania mog�
rozerwa� si� i spowodowa� obra�e-
nia cia�a. Nale�y je traktowa�
ostro�nie.

• W celu unikni�cia skaleczenia
przez ostre kraw�dzie nadwozia, do
wymiany �arówek nale�y na�o�y�
r�kawiczki i os�oni� ramiona d�u-
gimi r�kawami.

UWAGA
T�uszcze przeniesione ze skóry r�k
mog� spowodowa� przegrzanie si� i
rozerwanie �arówek halogenowych,
gdy zostan� zapalone. Nowe �arówki
nale�y chwyta� przez czyst�
szmatk�.

UWAGA
Cz�sta wymiana �arówek wskazuje
na potrzeb� przegl�du uk�adu elek-
trycznego. Powinna tego dokona�
autoryzowana stacja obs�ugi SUZUKI.
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przypadku zgromadzenia si� wody
wewn�trz �wiate� lub pojawienia si�
du�ych kropel na wewn�trznych
powierzchniach ich kloszy, nale�y zleci�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
sprawdzenie samochodu.

�wiat�a typu nierozbieralnego
Lampy wyszczególnionych poni�ej �wiate�
s� nierozbieralne, co uniemo�liwia
wymian� elementu �wietlnego. W razie
jego niesprawno�ci konieczna jest
wymiana ca�ej lampy.
Wymian� t� nale�y powierzy� autoryzowa-
nej stacji obs�ugi SUZUKI.

• Reflektory (diodowe)
• Kierunkowskazy boczne (w b�otnikach

lub w zewn�trznych lusterkach wstecz-
nych) (w niektórych wersjach)

• 
wiat�o pozycyjne przednie
(wersje z silnikiem K14D oraz K15C)

• 
wiat�a pozycyjne tylne/hamowania
• 
wiat�a do jazdy dziennej (diodowe)
• Dodatkowe �wiat�o hamowania
• O�wietlenie tablicy rejestracyjnej

(wersje z silnikiem K14D oraz K15C)
• 
wiat�a przeciwmgielne przednie (dio-

dowe) (w niektórych wersjach)
• 
wiat�o przeciwmgielne tylne (w niektó-

rych wersjach)

Reflektory
Diodowe
Poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania, zaleca si� powierzenie
wymiany autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

Halogenowe

54P000709

(1) 
wiat�o drogowe
(2) 
wiat�o mijania 

80JM071

Podnie�� pokryw� komory silnikowej.
Naciskaj�c blokad�, od��czy� z��cze elek-
tryczne. Wyj�� opraw� �arówki, obracaj�c
j� w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zówek zegara.

(1) (2)

PRZYKAD
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Kierunkowskaz boczny 
(w niektórych wersjach)

64J195

�arówki s� zespolone z lampk� i wraz z
ni� wymieniane. Przesun�� palcem
lampk� w lewo i wyj��.

Kierunkowskaz przedni i przednie 
�wiat�o pozycyjne
W przypadku diodowego �wiat�a pozycyj-
nego zalecane jest zlecenie wymiany ele-
mentu �wietlnego autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI, poniewa� wymagane s�
specjalne procedury post�powania.

53SB60701

(1) Kierunkowskaz przedni
(2) 
wiat�o pozycyjne przednie

54P000711

1) Podnie�� pokryw� komory silnikowej.
W celu wyj�cia oprawy �arówki z obu-
dowy lampy nale�y j� obróci� w kie-
runku przeciwnym do ruchu
wskazówek zegara i wyci�gn��.

PRZYKAD

(1)

(2) (1)

(2)

PRZYKAD

Wersja oświetleniem halogenowym
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53SB60702

(1) Kierunkowskaz przedni

53SB60703

1) Podnie�� pokryw� komory silnikowej.
W celu wyj�cia oprawy �arówki przed-
niego kierunkowskazu (1) z obudowy
lampy nale�y j� obróci� w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazówek
zegara i wyci�gn��.

53SB60704

PRZYKAD

(1)
(1)

PRZESTROGA
Nie dotyka� radiatora z ty�u �arówki
�wiat�a pozycyjnego (2). Radiator
mo�e by� gor�cy, co grozi oparze-
niem.

(2)

Wersja z leflektorem typu LED
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61MM0B078

(3) Wyjmowanie
(4) Wk�adanie

Aby wyj�� �arówk� kierunkowskazu przed-
niego (1) z oprawki, nale�y j� wcisn�� i
obróci� w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazówek zegara. W celu w�o�enia
nowej �arówki nale�y j� wcisn�� i obróci�
w kierunku zgodnym z ruchem wskazówek
zegara.
Aby wyj�� lub w�o�y� �arówk� przedniego
�wiat�a pozycyjnego (2) nale�y j� odpo-
wiednio wyci�gn�� lub wcisn�� na miej-
sce.

�wiat�o przeciwmgielne przednie 
(w niektórych wersjach)

W przypadku diodowych �wiate� prze-
ciwmgielnych przednich (w niektórych wer-
sjach), zalecane jest zwrócenie si� do
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI,
poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania.

(2)

(1)

(3)

(4)

PRZYKAD

Tylne �wiat�a zespolone
W przypadku wymiany diodowych tylnych
�wiate� pozycyjnych i hamowania, zale-
cane jest zwrócenie si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI, poniewa� wyma-
gane s� specjalne procedury post�powa-
nia.

53SB10701

1) Wykr�ci� wkr�ty (1) i wyci�gn�� lamp�
(2) do ty�u.

(1)

(2)

53SB10702

2) W celu wyj�cia oprawy �arówki tylnego
�wiat�a kierunkowskazu (3) z obudowy
lampy, nale�y obróci� opraw� w lewo i
wyci�gn��.

(3)
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53SB7008

(4) Wyjmowanie
(5) Wk�adanie

3) W celu wyj�cia z tylnej lampy �arówki
kierunkowskazu (3) nale�y wcisn��
�arówk� w gniazdo i obróci� j� w lewo.
W celu w�o�enia nowej �arówki nale�y
j� wcisn�� i obróci� w kierunku zgod-
nym z ruchem wskazówek zegara.

53SB10705

INFORMACJA:
Zamocowuj�c lamp�, nale�y j� prawid�owo
osadzi� w zaczepach.

�wiat�o cofania

53SB7009

1) Wsun�� d�onie od wewn�trznej strony
tylnego zderzaka. Odkr�ci� �ruby (1)
mocuj�ce lamp� (2).

(4)
(5)

(3) 

PRZYKAD

(2)

(1)
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53SB7010

2) Zwolni� zacisk wi�zki (3).

53SB7011

3) Zwolni� zaczepy (4) i wyci�gn�� zespó�
�wiate�.

53SB7012

4) Wyj�� opraw� �arówki �wiat�a cofania
(5), obracaj�c j� w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazówek zegara.

(3)

(4)

(5)
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53SB7013

(6) Wyjmowanie
(7) Wk�adanie

5) Aby wyj�� lub w�o�y� �arówk� �wiat�a
cofania (3), nale�y j� odpowiednio
wyci�gn�� lub wcisn�� na miejsce.

O�wietlenie tablicy rejestracyjnej
W przypadku diodowego o�wietlenia
tablicy rejestracyjnej (w niektórych wer-
sjach) zalecane jest zlecenie wymiany ele-
mentu �wietlnego autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI, poniewa� wymagane s�
specjalne procedury post�powania.

61MM0B086

1) Obróci� w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazówek zegara i zdj�� klosz
lampki (1).

61MM0B087

2) Aby wyj�� lub w�o�y� �arówk� o�wietle-
nia tablicy rejestracyjnej (2), nale�y j�
odpowiednio wyci�gn�� lub wcisn�� na
miejsce.

PRZYKAD

(3)

(6)

(7)

PRZYKAD

(1)

(2)
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�wiat�o przeciwmgielne tylne 
(w niektórych wersjach)

wiat�a te s� typu diodowego. Zalecane
jest zlecenie wymiany elementu �wietl-
nego autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI, poniewa� wymagane s� spe-
cjalne procedury post�powania.

O�wietlenie wn�trza
Pos�uguj�c si� p�askim �rubokr�tem
zabezpieczonym mi�kk� szmatk� podwa-
�y� i zdj�� klosz lampy jak pokazano na
rysunku. Ponowna instalacja klosza doko-
nywana jest przez jego wci�ni�cie.
Przednia lampka o�wietlenia kabiny
(bez schowka w górnej konsoli)

61MM0A207

Przednia lampka o�wietlenia kabiny (ze
schowkiem w górnej konsoli)

61MM0A129

�rodkowa lampka o�wietlenia kabiny
(bez okna dachowego)

60G115

�rodkowa lampka o�wietlenia kabiny (z
oknem dachowym)

61MM0A130

Lampka o�wietlenia baga�nika (w nie-
których wersjach)

61MM0B072

OPEN

PUSH
TILT

CLOSE
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Lampka o�wietlenia schowka pod-
r�cznego (w niektórych wersjach)

54P000728

Aby wyj�� lub w�o�y� �arówk� o�wietlenia
schowka podr�cznego (1), nale�y j� odpo-
wiednio wyci�gn�� lub wcisn�� na miej-
sce.

Pióra wycieraczek

54G129

Gdy pióra wycieraczek ulegn� uszkodze-
niu, zaczn� si� kruszy� lub zostawia�
smugi na szybie, nale�y je wymieni�.
W celu zamontowania nowych piór wycie-
raczek nale�y post�powa� w sposób opi-
sany poni�ej.

INFORMACJA:
Niektóre pióra wycieraczek mog� ró�ni�
si� od opisanych w tym miejscu, co jest
uzale�nione od specyfikacji danego samo-
chodu. W takim przypadku nale�y skontak-
towa� si� z autoryzowan� stacj� obs�ugi
SUZUKI w celu ustalenia w�a�ciwego spo-
sobu wymiany.

Wycieraczki szyby czo�owej:

61MM0A208

1) Odci�gn�� rami� wycieraczki od szyby.

INFORMACJA:
Podnosz�c ramiona obu wycieraczek
przedniej szyby, nale�y zacz�� od umiesz-
czonego po stronie kierowcy.
Przy ich sk�adaniu nale�y zacz�� od
wycieraczki po stronie pasa�era.
W przeciwnym razie mo�e doj�� do kolizji
ramion wycieraczek.

(1)

UWAGA
Aby unikn�� zarysowania lub p�kni�-
cia szyby, nie nale�y dopuszcza� do
uderzenia w szyb� ramieniem wycie-
raczki bez pióra.

PRZYKAD
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61MM0A210

2) Zwolni� blokad� (1), wysun�� i zdj��
pióro wycieraczki z ramienia (2), jak
pokazano na ilustracji.

53SB10706

3) Uwolni� element gumowy pióra wycie-
raczki, mocno poci�gaj�c jego zabloko-
wany koniec, a nast�pnie wysun�� go z
ramki, jak pokazano na ilustracji.

53SB10707

(3) Element ustalaj�cy

4) Je�eli nowe pióro wycieraczki nie ma
dwóch metalowych elementów ustala-
j�cych (3), nale�y przenie�� je ze sta-
rego pióra.

53SB10708

(1)

(2)

PRZYKAD

PRZYKAD

(3)

(3)

PRZYKAD

(3)

(3)

PRZYKAD
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53SB10709

(A) Do góry
(B) Na dó�

INFORMACJA:
Elementy ustalaj�ce (3) nale�y umiesz-
cza� w sposób pokazany na powy�szych
ilustracjach.

53SB10710

(4) Zablokowany koniec

5) Zainstalowa� nowy element gumowy
pióra wycieraczki w porz�dku odwrot-
nym do demonta�u, zablokowanym
ko�cem (4) w kierunku ramienia wycie-
raczki. 
Nale�y sprawdzi�, czy element
gumowy zosta� prawid�owo uchwycony
przez wszystkie zaczepy. Zablokowa�
ko�cówk� elementu gumowego.

6) Za�o�y� pióro wycieraczki na rami� tak,
aby zatrzask pewnie uchwyci� rami�.

Wycieraczka szyby tylnej:

53SB10711

1) Odci�gn�� rami� wycieraczki od szyby.
2) Zdj�� wycieraczk� z ramienia, jak

pokazano na rysunku.
3) Zsun�� element gumowy z ramki pióra

wycieraczki, jak pokazano na rysunku.

(3)

(A)

(B)

PRZYKAD

(4)

(4)

PRZYKAD
PRZYKAD
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65D151

INFORMACJA:
Nie nale�y zbyt mocno odgina� ko	cówki
ramki pióra wycieraczki, poniewa� mo�e to
spowodowa� jej z�amanie.

54G135

(1) Element ustalaj�cy

4) Je�eli nowy element gumowy pióra
wycieraczki nie ma dwóch metalowych
usztywnie�, nale�y przenie�� je ze sta-
rego pióra.

5) Zainstalowa� nowy element gumowy
pióra wycieraczki w kolejno�ci odwrot-
nej do demonta�u. 
Nale�y sprawdzi�, czy element
gumowy zosta� prawid�owo uchwycony
przez wszystkie zaczepy.

6) Za�o�y� pióro wycieraczki na rami� tak,
aby zatrzask pewnie uchwyci� rami�.

P�yn do spryskiwaczy szyb

80JM078

66J116

PRZYKAD

PRZYKAD

PRZYKAD

PRZYKAD

Sprawdzi�, czy w zbiorniku jest p�yn zmy-
waj�cy, patrz�c na wska	nik doczepiony
do korka wlewu. Gdy zbiornik jest niemal
pusty, uzupe�ni� p�yn. Nale�y stosowa�
dobrej jako�ci p�yn do spryskiwaczy szyb,
w razie potrzeby rozcie�czaj�c wod�.

OSTRZE
ENIE
Nie u�ywa� jako p�ynu do spryskiwa-
czy szyb roztworu przeznaczonego
do uk�adu ch�odzenia silnika. Po roz-
pyleniu na szybie mo�e on spowodo-
wa� ograniczenie widoczno�ci, a
ponadto mo�e uszkodzi� pow�oki
lakierowe.
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Uk�ad klimatyzacji
Po d�u�szym okresie nieu�ywania, np. po
sezonie zimowym, sprawno�� uk�adu kli-
matyzacji mo�e si� nieco obni�y�. Utrzy-
manie maksymalnej sprawno�ci uk�adu
oraz przed�u�enie jego trwa�o�ci wymaga
okresowego uruchamiania funkcji ch�odze-
nia. Uk�ad powinien przynajmniej raz w
miesi�cu zosta� w��czony na minut�, z sil-
nikiem samochodu pracuj�cym na biegu
ja�owym. Umo�liwi to obieg czynnika
ch�odniczego oraz oleju i konserwacj�
poszczególnych elementów uk�adu klima-
tyzacji.

Wymiana wk�adu filtruj�cego 
powietrze w uk�adzie klimatyzacji

Poniewa� wymagane s� specjalne proce-
dury post�powania, zaleca si� powierzenie
tej czynno�ci autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

54P000734

1) W celu uzyskania dost�pu do filtra w
uk�adzie klimatyzacji konieczne jest
wyj�cie schowka w desce rozdzielczej.
Naciskaj�c obie �ciany boczne
schowka do wewn�trz, zwolni� go z
zaczepów.

UWAGA
Gdy w zbiorniku nie ma p�ynu, próba
uruchomienia spryskiwaczy mo�e
spowodowa� uszkodzenie silnika
elektrycznego pompki.

PRZYKAD

54P000730

2) W celu wyj�cia schowka nale�y od��-
czy� jego amortyzator (1) (w niektórych
wersjach), odchylaj�c go w prawo z
jednoczesnym naciskaniem zaczepu
(2).

(1)

(2)PRZYKAD

54P000731

3) Zdj�� os�on� (3) i wyci�gn�� wk�ad fil-
truj�cy (4).

(3) (4)

(5)

INFORMACJA:
Nowy wk�ad filtruj�cy nale�y umie�ci� w
taki sposób, aby strza�ka obok napisu „UP”
(5) by�a skierowana do góry.
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Narz�dzia do zmiany ko�a

61MM0B100

(1) Podno�nik (w niektórych wersjach)
(2) Klucz do kó�
(3) Korba podno�nika

Narz�dzia do zmiany ko�a przechowywane
s� w przestrzeni baga�owej.
Opis pod has�em „W BAGA�NIKU” w roz-
dziale „ILUSTROWANY SPIS TRE
CI”.

80J048

W celu wyj�cia ko�a zapasowego (w nie-
których wersjach) nale�y wykr�ci� �rub�
motylkow� (1), obracaj�c j� w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazówek zegara.

Podnoszenie samochodu

75F062

1) Ustawi� samochód w miejscu o pozio-
mym i twardym pod�o�u.

2) Uruchomi� z pe�n� si�� hamulec posto-
jowy i ustawi� d	wigni� skrzyni biegów
w po�o�eniu „P” (automatyczna skrzy-
nia biegów) lub „R” (mechaniczna
skrzynia biegów).

PRZYKAD

(3)

(2)

(1)

OSTRZE
ENIE
Po u�yciu nale�y narz�dzia do
zmiany ko�a umocowa� dla bezpie-
cze	stwa na swoich miejscach, aby
w razie wypadku nie stanowi�y dodat-
kowego zagro�enia.

PRZESTROGA
Podno�nik s�u�y wy��cznie do
zmiany kó�. Przed u�yciem podno-
�nika nale�y zapozna� si� ze wska-
zówkami dotycz�cymi podnoszenia
pojazdu, podanymi w tym rozdziale.

(1)

OSTRZE
ENIE
• Przy podnoszeniu samochodu d�wi-

gnia skrzyni biegów powinna by� w
po�o�eniu „P” (skrzynia automatyczna)
lub „R” (skrzynia mechaniczna).

• Nie podnosi� samochodu z d�wigni�
skrzyni biegów w po�o�eniu „N”
(neutralnym). W przeciwnym razie
mo�e doj�� do wypadku w wyniku
utraty stabilno�ci podno�nika. 

(w niektórych wersjach)
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3) W��czy� �wiat�a awaryjne, je�li w
pobli�u jest ruch drogowy.

4) Pod�o�y� kliny przed i za ko�em sko�nie
przeciwleg�ym do podnoszonego.

5) Na wypadek zsuni�cia si� samochodu
z podno�nika umie�ci� zapasowe ko�o
pod samochodem w pobli�u zmienia-
nego ko�a w sposób pokazany na ilu-
stracji.

54G253

63J100

63J101

6) Ustawi� podno�nik pionowo, jak poka-
zano na ilustracji, i obracaj�c r�koje��
w kierunku zgodnym z ruchem wskazó-
wek zegara unosi� go do chwili, gdy
wyprofilowanie w g�owicy podno�nika
obejmie specjalny element w podwoziu
samochodu.

7) Powoli i p�ynnie podnosi� pojazd, a� do
chwili, gdy opona oderwie si� od pod-
�o�a. Nie podnosi� samochodu wy�ej
ni� jest to konieczne.

OSTRZE
ENIE
• Podno�nika nale�y u�ywa� do

zmiany ko�a wy��cznie na pozio-
mym i twardym pod�o�u.

• Nie podnosi� pojazdu stoj�cego na
pochy�o�ci.

• Nie podnosi� pojazdu podno�ni-
kiem ustawionym inaczej ni� pod
odpowiednim punktem na pod�u�-
nicy podwozia (jak pokazano na
rysunku) w pobli�u zmienianego
ko�a.

• Podno�nik musi by� uniesiony
przynajmniej o 25 mm, zanim
zetknie si� z ko�nierzem pod�u�-
nicy. U�ycie podno�nika, gdy jest
on wysuni�ty mniej ni� 25 mm od
po�o�enia ca�kowitego z�o�enia,
mo�e spowodowa� jego uszkodze-
nie.

• Pod samochodem wspartym na
podno�niku nie powinna znajdo-
wa� si� �adna cz��� cia�a.

• Nie uruchamia� silnika w podnie-
sionym samochodzie i nie zezwala�
pasa�erom na pozostanie w kabi-
nie.
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Podnoszenie samochodu za 
pomoc� podno�nika warsztatowego
• Podno�nik warsztatowy powinien by�

przy�o�ony do jednego z poni�ej wska-
zanych punktów.

• Podniesiony samochód nale�y we wskaza-
nych poni�ej punktach podeprze� stoja-
kami podporowymi (dost�pnymi w handlu).

Przedni punkt przy�o�enia podno�nika
warsztatowego (1)

54P000801

Tylny punkt przy�o�enia podno�nika
warsztatowego (2)

54P000802

Punkt przy�o�enia stojaka podporo-
wego (3) lub podno�nika dwukolumno-
wego

61MM0B103

INFORMACJA:
Szczegó�owe wskazówki uzyska� mo�na
w autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.

Zmiana ko�a

Przy zmianie ko�a nale�y przestrzega�
przedstawionego poni�ej schematu post�-
powania.
1) Wyj�� z samochodu podno�nik (w nie-

których wersjach), narz�dzia i ko�o
zapasowe.

2) Poluzowa� �ruby mocuj�ce ko�o, lecz
nie odkr�ca� ich ca�kowicie.

3) Podnie�� samochód przy u�yciu pod-
no�nika (zgodnie ze wskazówkami
zawartymi w tym rozdziale).

(1)

PRZYKAD (2)

PRZYKAD

(3) (3)

PRZYKAD

UWAGA
Nie przyk�ada� podno�nika do rury
wydechowej, bocznego spojlera pod-
wozia (w niektórych wersjach), dolnej
os�ony silnika ani tylnego dr��ka
reakcyjnego.
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4) Wykr�ci� �ruby i zdj�� ko�o.
61MM0A209

5) Przy u�yciu czystej �ciereczki usun��
wszelkie zabrudzenia i b�oto z
powierzchni ko�a (1), piasty (2), gwin-
tów (3) oraz �rub (4). Przy czyszczeniu
piasty zachowa� ostro�no��, poniewa�
mo�e by� po je	dzie rozgrzana.

6) Za�o�y� nowe ko�o oraz wkr�ci� �ruby
mocuj�ce, kieruj�c je stron� sto�kow�
do ko�a. Dokr�ci� ka�d� z nich mocno
d�oni�, a� ko�o osi�dzie dok�adnie na
pia�cie.

81A057

Moment dokr�cenia �rub mocuj�-
cych ko�o
100 Nm (10,2 kGm)

7) Obni�y� podno�nik i mocno doci�gn��
�ruby kluczem w pokazanej na rysunku
kolejno�ci.

OSTRZE
ENIE
• Przy podnoszeniu samochodu d�wi-

gnia skrzyni biegów powinna by� w
po�o�eniu „P” (skrzynia automa-
tyczna) lub „R” (skrzynia mecha-
niczna).

• Nie podnosi� samochodu z d�wi-
gni� skrzyni biegów w po�o�eniu
„N” (neutralnym). W przeciwnym
razie mo�e doj�� do wypadku w
wyniku utraty stabilno�ci podno-
�nika. 

PRZESTROGA
Bezpo�rednio po przerwaniu jazdy
tarcze kó�, �ruby mocuj�ce ko�a oraz
okolice hamulców mog� by� bardzo
gor�ce. Ich dotkni�cie mo�e grozi�
oparzeniem. Nie nale�y dotyka� tych
miejsc bezpo�rednio po zatrzymaniu
samochodu. 

(2)

(4)

(1)

(3)

OSTRZE
ENIE
Nale�y stosowa� wy��cznie orygi-
nalne �ruby mocuj�ce ko�o i po zmia-
nie ko�a jak najszybciej dokr�ci� je
zalecanym momentem. Nieprawi-
d�owe lub doci�gni�te nieodpowied-
nim momentem �ruby mog�
samoistnie poluzowa� si� lub ca�ko-
wicie odkr�ci�, co grozi wypadkiem.
W przypadku nie dysponowania klu-
czem dynamometrycznym nale�y zle-
ci� dokr�cenie �rub autoryzowanej
stacji obs�ugi Suzuki.
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53SB60801

Umie�ci� ko�o w baga�niku na miejscu
zapasowego, post�puj�c w kolejno�ci
odwrotnej ni� przy jego wyjmowaniu, a
nast�pnie wkr�ci� �rub� mocuj�c� (6),
obracaj�c j� w kierunku zgodnym z
ruchem wskazówek zegara, jak pokazano
na powy�szej ilustracji. 

Pe�nowymiarowa os�ona tarczy ko�a 
(w niektórych wersjach)

60G309

(1) lub (2): narz�dzie z p�ask� ko�cówk�

Spo�ród stanowi�cych wyposa�enie tego
samochodu dwóch narz�dzi – klucza do
kó� i korby podno�nika – jedno z nich ma
p�ask� ko�cówk�.
Do zdj�cia os�ony tarczy ko�a u�y� narz�-
dzia z p�ask� ko�cówk�, jak pokazano na
ilustracji powy�ej.

54P000803

Zamocowa� os�on� ko�a tak, aby nie
zakrywa�a zaworu powietrza, ani nie koli-
dowa�a z nim.

UWAGA
Ko�o umieszczone na miejscu zapa-
sowego powinno by� dok�adnie przy-
twierdzone do pod�ogi.
Nieumocowane ko�o mo�e ha�asowa�
podczas jazdy i mo�e uszkodzi�
pokrycia lakierowe nadwozia.

(6)

PRZYKAD

PRZYKAD
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Zestaw naprawczy do ogumienia 
(w niektórych wersjach)
Zestaw naprawczy do ogumienia znajduje
si� w baga�niku.
Opis pod has�em „W BAGA�NIKU” w roz-
dziale „ILUSTROWANY SPIS TRE
CI”.

WA
NE
W wyszczególnionych poni�ej przypad-
kach zestaw naprawczy do ogumienia
nie ma zastosowania. W takiej sytuacji
nale�y zwróci� si� do autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI lub wezwa�
pomoc drogow�.
• Przeci�cia lub przebicia bie�nika o

wielko�ci ponad 4 mm.
• Przeci�cia �cian bocznych opony.
• Uszkodzenia opony wynik�e na sku-

tek jazdy ze znacznie obni�onym
ci�nieniem wewn�trznym.

• Zsuni�cie si� brzegu opony z obr�-
czy.

• Uszkodzenie obr�czy.
Przy u�yciu zestawu naprawczego do
ogumienia mo�na uszczelnia� drobne
przebicia cz��ci bie�nikowej opony,
spowodowane np. wbitym gwo�dziem
b�d� wkr�tem.
Podczas tego typu tymczasowej
naprawy nie nale�y wyci�ga� wbitego
przedmiotu z opony.

Elementy zestawu naprawczego

61MM0A090

(1) Spr��arka
(2) Pojemnik ze �rodkiem uszczelniaj�-

cym
(3) Naklejka przypominaj�ca o ograni-

czeniu pr�dko�ci
(ze spr��ark�)

(4) Przewód spr��onego powietrza
(5) Wtyczka przewodu zasilania elek-

trycznego

OSTRZE
ENIE
Nieprzestrzeganie podanych w tym
rozdziale wskazówek dotycz�cych
u�ywania zestawu naprawczego do
ogumienia stwarza potencjalne
ryzyko utraty kontroli nad pojazdem i
doprowadzenia do wypadku.
Nale�y uwa�nie zapozna� si� z
zamieszczonymi dalej instrukcjami.

(1)
(4)

(5)

(3)

(2)
(3)

PRZYKAD
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Tymczasowa naprawa przebitej 
opony
1) Ustawi� samochód w miejscu o pozio-

mym i twardym pod�o�u. Uruchomi� z
pe�n� si�� hamulec postojowy i ustawi�
d	wigni� skrzyni biegów w po�o�eniu
„P” (automatyczna skrzynia biegów) lub
„R” (mechaniczna skrzynia biegów). 
W��czy� �wiat�a awaryjne, je�li w
pobli�u jest ruch drogowy. 
Pod�o�y� kliny przed i za ko�em sko�nie
przeciwleg�ym do podnoszonego.

2) Wyj�� pojemnik ze �rodkiem uszczel-
niaj�cym i spr��ark�. 

3) Zdj�� os�on� odpowiedniego gniazda
na górnej powierzchni spr��arki i wkr�-
ci� w nie pojemnik ze �rodkiem
uszczelniaj�cym.

4) Odkr�ci� kapturek ochronny z zaworu
opony. 

5) Po��czy� ko�cówk� przewodu spr�-
�arki z zaworem opony.

6) W�o�y� wtyczk� przewodu zasilania
spr��arki do gniazda elektrycznego w
samochodzie. W przypadku mecha-
nicznej skrzyni biegów przestawi� jej
d	wigni� z po�o�enia „R” (biegu wstecz-
nego) w po�o�enie „N” (neutralne). Uru-
chomi� silnik samochodu. W��czy�
spr��ark�. Nape�ni� opon� powietrzem
do wymaganego ci�nienia.

61MM0A091

(1) Zawór opony
(2) Przewód spr��onego powietrza
(3) Spr��arka
(4) Wtyczka przewodu zasilania elek-

trycznego

Je�eli w ci�gu 5 minut nie daje si� uzyska�
w�a�ciwego ci�nienia w oponie, nale�y
przetoczy� samochód kilka metrów do
przodu i do ty�u, rozprowadzaj�c �rodek
uszczelniaj�cy we wn�trzu opony. Nast�p-
nie ponownie napompowa� opon�.
Je�eli nadal nie mo�na uzyska� w�a�ci-
wego ci�nienia w oponie, mo�e to �wiad-

OSTRZE
ENIE
W przypadku po�kni�cia �rodek
uszczelniaj�cy do opon jest szko-
dliwy dla zdrowia. Jest on równie�
niebezpieczny w kontakcie ze skór�
lub gdy dostanie si� do oczu. W razie
po�kni�cia nie nale�y wywo�ywa�
wymiotów, przyj�� obfit� ilo�� wody
(gdy to mo�liwe, z zawiesin� w�gla
leczniczego) i natychmiast skontak-
towa� si� z lekarzem. W razie dosta-
nia si� �rodka uszczelniaj�cego do
oczu nale�y je przemy� wod� i zwró-
ci� si� o pomoc medyczn�. Po kon-
takcie ze �rodkiem uszczelniaj�cym
do opon nale�y dok�adnie umy� d�o-
nie. Substancja ta mo�e by� truj�ca
dla zwierz�t. Nale�y j� zabezpieczy�
przed dost�pem dzieci i zwierz�t
domowych.

UWAGA
�rodek uszczelniaj�cy do opon
nale�y wymieni� na nowy przed up�y-
wem terminu jego wa�no�ci, poda-
nego na etykiecie pojemnika. Nowy
�rodek uszczelniaj�cy mo�na naby�
w autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI.

UWAGA
Spr��arka nie powinna pracowa� d�u-
�ej ni� 10 minut, inaczej mo�e ulec
przegrzaniu.

(1)

(4)

(2)

(3)

Wymagane 
ci�nienie

Maksymalnie 10 minut
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czy� o jej powa�niejszym uszkodzeniu. W
takim przypadku nie jest mo�liwe jej
uszczelnienie przy u�yciu zestawu
naprawczego. W takiej sytuacji nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub wezwa� pomoc drogow�.

INFORMACJA:
W przypadku doprowadzenia do zbyt
wysokiego ci�nienia w oponie nale�y je
obni�y�, luzuj�c nakr�tk� przewodu spr�-
�onego powietrza.

7) Umieszczon� na spr��arce naklejk�,
przypominaj�c� o ograniczeniu pr�dko-
�ci, umie�ci� w polu widzenia kierowcy.

8) Niezw�ocznie po doprowadzeniu ci�nie-
nia w oponie do prawid�owej warto�ci
wykona� krótk� jazd�. Nale�y jecha�
ostro�nie i nie przekracza� pr�dko�ci
80 km/h.

9) Zachowuj�c ostro�no�� podjecha� do
najbli�szej autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub warsztatu naprawczego
ogumienia.

10)Po 10 km jazdy sprawdzi� przy u�yciu
spr��arki ci�nienie w oponie. Je�eli
warto�� ci�nienia przekracza 220 kPa
(2,2 bara), naprawa zosta�a zako�czona
pomy�lnie. Je�eli zmierzone ci�nienie
jest ni�sze od prawid�owego, nale�y
powtórnie doprowadzi� je do prawid�o-
wej warto�ci. Natomiast gdy warto��
ci�nienia jest ni�sza ni� 130 kPa (1,3
bara), naprawa nie powiod�a si�. Opona
nie nadaje si� do jazdy i nale�y zwróci�
si� do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub wezwa� pomoc drogow�.

OSTRZE
ENIE
Nie umieszcza� naklejki przypomina-
j�cej o ograniczeniu pr�dko�ci na
pokryciu tapicerskim poduszki
powietrznej. Nie powinna ona tak�e
zas�ania� �adnej lampki ostrzegaw-
czej ani pr�dko�ciomierza.

OSTRZE
ENIE
Nale�y bezwzgl�dnie po 10 km jazdy
sprawdzi� ci�nienie w oponie, aby
uzyska� pewno��, �e naprawa si�
powiod�a.

UWAGA
Tymczasowo uszczelnion� opon�
nale�y wymieni� na now� w najbli�-
szej autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub mo�na skonsultowa�
mo�liwo�� jej profesjonalnej
naprawy w warsztacie naprawczym
ogumienia.
Tarcza ko�a jest zdatna do ponow-
nego u�ytku po dok�adnym usuni�ciu
�ciereczk� pozosta�o�ci �rodka
uszczelniaj�cego, aby nie dosz�o do
korozji, natomiast zawór opony wraz
z czujnikiem ci�nienia wymagaj�
wymiany na nowe.
Zu�yty pojemnik ze �rodkiem
uszczelniaj�cym nale�y przekaza�
autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI
lub w zgodny z przepisami sposób
podda� utylizacji.
Zu�yty pojemnik ze �rodkiem
uszczelniaj�cym nale�y zast�pi�
nowym, dost�pnym w autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI.
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Wykorzystanie spr��arki z zestawu 
naprawczego do uzupe�niania 
ci�nienia w ogumieniu

1) Ustawi� samochód w miejscu o pozio-
mym i twardym pod�o�u. Uruchomi� z
pe�n� si�� hamulec postojowy i ustawi�
d	wigni� skrzyni biegów w po�o�eniu
„P” (automatyczna skrzynia biegów) lub
„R” (mechaniczna skrzynia biegów).

2) Wyj�� spr��ark�.
3) Odkr�ci� kapturek ochronny z zaworu

opony.
4) Wkr�ci� ko�cówk� przewodu spr��arki

na zawór opony.
5) W�o�y� wtyczk� przewodu zasilania

spr��arki do gniazda elektrycznego w
samochodzie. W przypadku mecha-
nicznej skrzyni biegów przestawi� jej
d	wigni� z po�o�enia „R” (biegu wstecz-
nego) w po�o�enie „N” (neutralne).Uru-
chomi� silnik samochodu. W��czy�
spr��ark�. Nape�ni� opon� powietrzem
do wymaganego ci�nienia.

Uruchamianie silnika z 
obcego �ród�a pr�du

1) Do awaryjnego rozruchu silnika nale�y
u�ywa� wy��cznie akumulatora kwa-
sowo-o�owiowego o napi�ciu 12 V.
Umie�ci� sprawny kwasowo-o�owiowy
akumulator 12 V tak blisko pojazdu,
aby przewody rozruchowe si�gn��y obu
akumulatorów. Je�li u�ywa si� akumu-
latora zabudowanego w innym samo-
chodzie, pojazdy nie mog� si� styka�.

UWAGA
Spr��arka nie powinna pracowa� d�u-
�ej ni� 10 minut, inaczej mo�e ulec
przegrzaniu.

OSTRZE
ENIE
• Nie nale�y podejmowa� próby awa-

ryjnego rozruchu silnika z
zewn�trznego akumulatora, je�eli
roz�adowany akumulator kwasowo-
o�owiowy jest zamarzni�ty. Akumu-
latory w tym stanie mog� eksplodo-
wa�.

• Pod��czaj�c przewody z obcego
�ród�a nale�y uwa�a�, aby r�ce
oraz przewody by�y z dala od kó�
pasowych, pasków nap�dowych i
wentylatorów.

• Akumulatory wytwarzaj� palny gaz
– wodór. Nie nale�y dopuszcza� do
wyst�powania p�omienia lub iskier
w pobli�u akumulatora, gdy� grozi
to wybuchem. Pracuj�c w pobli�u
akumulatora nie nale�y pali�.

• Je�li akumulator kwasowo-o�o-
wiowy dostarczaj�cy pr�du do roz-
ruchu jest zabudowany w innym
samochodzie, oba pojazdy nie
mog� si� styka�.

• Je�eli akumulator kwasowo-o�o-
wiowy uleg� raptownemu roz�adowa-
niu bez wyra�nej przyczyny, nale�y
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI sprawdzenie samochodu.

>>

OSTRZE
ENIE
cd.
• W celu unikni�cia ryzyka odniesie-

nia obra�e	 cia�a oraz uszkodzenia
samochodu lub akumulatora,
nale�y dok�adnie i we w�a�ciwej
kolejno�ci wykona� czynno�ci opi-
sanej poni�ej procedury rozruchu
silnika z obcego �ród�a pr�du. 
W razie w�tpliwo�ci nale�y zwróci�
si� do specjalistycznej pomocy
drogowej.

UWAGA
Samochód ten nie powinien by� uru-
chamiany przez pchanie lub holowa-
nie. Taka metoda rozruchu silnika
mo�e spowodowa� trwa�e uszkodze-
nie reaktora katalitycznego w uk�a-
dzie wydechowym. Pojazdy z
cz��ciowo lub ca�kowicie roz�adowa-
nym akumulatorem nale�y urucha-
mia� z zewn�trznego �ród�a pr�du.
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W obu pojazdach nale�y uruchomi� z
pe�n� si�� hamulce postojowe.

2) Wy��czy� wszystkie odbiorniki pr�du
elektrycznego, z wyj�tkiem osprz�tu
niezb�dnego ze wzgl�dów bezpiecze�-
stwa (np. �wiate� pozycyjnych lub awa-
ryjnych).

54P000804

3) Pod��czy� przewody rozruchowe w
nast�puj�cy sposób:
1. Jeden koniec pierwszego przewodu

pod��czy� do bieguna dodatniego
(+) roz�adowanego akumulatora (1).

2. Drugi koniec tego przewodu pod��-
czy� do bieguna dodatniego (+) aku-
mulatora wspomagaj�cego (2).

3. Jeden koniec drugiego przewodu
pod��czy� do bieguna ujemnego (–)
akumulatora wspomagaj�cego (2).

4. Wolny zacisk przewodu pod��czy�
do niemalowanego, masywnego ele-

mentu metalowego (np. do wspor-
nika mocowania silnika (3)) silnika
pojazdu z roz�adowanym akumulato-
rem (1).

4) Je�eli akumulator wspomagaj�cy jest
zabudowany w innym poje	dzie, jego
silnik nale�y uruchomi� i utrzymywa�
umiarkowan� pr�dko�� obrotow�.

5) Uruchomi� silnik pojazdu z roz�adowa-
nym akumulatorem.

6) Zdemontowa� przewody w kolejno�ci
odwrotnej do ich pod��czania.

Holowanie tego samochodu
Gdy zajdzie konieczno�� wzi�cia tego
samochodu na hol, nale�y skontaktowa�
si� ze specjalistyczn� s�u�b�.
Szczegó�owe wskazówki odno�nie holo-
wania mo�na uzyska� w autoryzowanej
stacji obs�ugi Suzuki lub w specjalistycz-
nym warsztacie.

(2)

(1)

(3)

PRZYKAD

OSTRZE
ENIE
Nigdy nie nale�y pod��cza� przewodu
rozruchowego bezpo�rednio do bie-
guna ujemnego (–) roz�adowanego
akumulatora, poniewa� grozi to jego
eksplozj�.

PRZESTROGA
Po��czenie przewodu rozruchowego
ze wspornikiem mocowania silnika
powinno by� dostatecznie pewne. W
razie odpadni�cia przewodu na sku-
tek drga	 przy uruchamianiu silnika,
mo�e doj�� do jego zakleszczenia
przez paski nap�dowe osprz�tu.

OSTRZE
ENIE
Je�eli samochód wyposa�ony jest w
uk�ad reagowania przedkolizyjnego z
detekcj� dwukana�ow�, przed przy-
st�pieniem do jego holowania z pra-
cuj�cym silnikiem uk�ad ten nale�y
wy��czy�, naciskaj�c jego wy��cznik.
W przeciwnym razie niespodziewane
zadzia�anie uk�adu grozi wypadkiem.

UWAGA
Nale�y przestrzega� poni�szych zale-
ce	 dotycz�cych holowania tego
samochodu.
• Do holowania nale�y u�ywa� w�a-

�ciwego sprz�tu i przestrzega�
odpowiednich procedur post�po-
wania. W przeciwnym wypadku ist-
nieje ryzyko uszkodzenia pojazdu.

• W przypadku wykorzystania zaczepu
podwoziowego, samochód ten mo�e
by� holowany jedynie po utwardzo-
nej nawierzchni, na krótkim odcinku
i z niewielk� pr�dko�ci�.
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Automatyczna b�d� zautomatyzo-
wana skrzynia biegów z nap�dem 
na jedn� o� (2WD)
Wersje z automatyczn� b�d	 zautomaty-
zowan� skrzyni� biegów mog� by� holo-
wane jednym z nast�puj�cych sposobów:
• Holowanie za przód:

Przednie ko�a powinny by� uniesione, a
tylne pozostawione na jezdni. Przed roz-
pocz�ciem holowania tego samochodu
zwolni� w nim hamulec postojowy.

• Holowanie za ty�:
Tylne ko�a powinny by� uniesione, a
przednie umieszczone na wózku holow-
niczym.

67T00160

Mechaniczna skrzynia biegów 
z nap�dem na jedn� o� (2WD)
Wersje z mechaniczn� skrzyni� biegów
mog� by� holowane jednym z nast�puj�-
cych sposobów:
• Holowanie za przód:

Przednie ko�a powinny by� uniesione, a
tylne pozostawione na jezdni. Przed roz-
pocz�ciem holowania tego samochodu
zwolni� w nim hamulec postojowy.

• Holowanie za ty�:
Je�eli uk�ad kierowniczy i uk�ad przenie-
sienia nap�du s� sprawne, samochód
mo�e by� holowany z uniesionymi tyl-
nymi ko�ami i przednimi na jezdni. Przed
rozpocz�ciem holowania d	wignia
zmiany biegów powinna zosta� usta-
wiona w po�o�eniu neutralnym, kierow-
nica odblokowana (w wersji bez
elektronicznego kluczyka – wy��cznik
zap�onu w pozycji „ACC”, a w wersji z
elektronicznym kluczykiem – przyci-
skiem rozruchu wybrany stan „ACC”), z
na�o�on� specjalistyczn� blokad�, sto-
sowan� przez s�u�by holownicze.

UWAGA
Holowanie tego samochodu z przed-
nimi ko�ami na jezdni grozi uszkodze-
niem automatycznej b�d�
zautomatyzowanej skrzyni biegów.
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67T00160

Wersje z nap�dem na dwie osie 
jezdne (4WD)
Wersje te mog� by� holowane jednym z
nast�puj�cych sposobów:
• Ze wszystkimi czterema ko�ami na plat-

formie transportowej.
• Z uniesionymi przednimi b�d	 tylnymi

ko�ami i pozosta�ymi ko�ami na wózku
holowniczym.

74SC08001

UWAGA
Blokada kierownicy nie jest wystar-
czaj�co mocna, aby wytrzyma�
wstrz�sy przenosz�ce si� od przed-
nich kó� podczas holowania. Przed
przyst�pieniem do holowania tego
samochodu nale�y zwolni� blokad�
kierownicy.

UWAGA
Holowanie z czterema ko�ami na
jezdni wersji z automatyczn� skrzy-
ni� biegów i nap�dem na obie osie
jezdne grozi uszkodzeniem skrzyni
biegów i/lub uk�adu przeniesienia
nap�du.
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Holowanie z u�yciem holu 
elastycznego

1) Hol powinien by� zaczepiony do
pojazdu holuj�cego i holowanego w
miar� mo�liwo�ci symetrycznie.

2) Uruchomi� i pozostawi� pracuj�cy silnik
lub hybrydowy zespó� nap�dowy.
• Je�eli silnik lub hybrydowy zespó�

nap�dowy nie daje si� uruchomi�,
obróci� wy��cznik zap�onu do pozycji
innej ni� „LOCK” b�d	 prze��czy�
przyciskiem rozruchu w stan inny ni�
„LOCK” (wy��czone zasilanie).

• Poruszaj�c kierownic� w obie strony
sprawdzi�, czy nast�pi�o zwolnienie
jej blokady.

3) Ustawi� d	wigni� skrzyni biegów w
po�o�eniu „N”.

INFORMACJA:
• Je�eli przestawienie d�wigni skrzyni bie-

gów w po�o�enie „N” nie jest mo�liwe,
nale�y zrezygnowa� z holowania z u�y-
ciem holu elastycznego. Skonsultowa�
si� z autoryzowan� stacj� obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznym warszta-
tem.

• (Wersje z automatyczn� b�d� zautoma-
tyzowan� skrzyni� biegów)
Je�eli z powodu awarii lub roz�adowania
akumulatora kwasowo-o�owiowego nie
jest mo�liwe przestawienie d�wigni
skrzyni biegów z po�o�enia „P” mimo
pracuj�cego silnika lub hybrydowego
zespo�u nap�dowego i wci�ni�tego
peda�u hamulca, blokad� d�wigni
skrzyni biegów mo�na skasowa� wed�ug
wskazówek podanych pod has�em „Gdy
nie mo�na przestawi� d�wigni automa-
tycznej b�d� zautomatyzowanej skrzyni
biegów z po�o�enia P” w rozdziale
„U
YTKOWANIE POJAZDU”.

4) W trakcie holowania pilnowa�, aby hol
elastyczny by� stale napi�ty. W celu
unikni�cia kolizji nale�y obserwowa�
�wiat�a hamowania pojazdu holuj�-
cego.
• Oznakowa� holowany samochód trój-

k�tem ostrzegawczym zgodnie z
obowi�zuj�cymi przepisami.

OSTRZE
ENIE
W przypadku wersji z hybrydowym
zespo�em nap�dowym, holowanie z
u�yciem holu elastycznego, gdy przy
próbie uruchomienia silnika �wieci
si� lampka ostrzegawcza hybrydo-
wego zespo�u nap�dowego i nie
�wieci si� lampka kontrolna stanu
gotowo�ci, stwarza ryzyko po�aru,
pora�enia elektrycznego lub awarii.
Samochód nie powinien by� holo-
wany i nale�y zwróci� si� do autory-
zowanej stacji obs�ugi SUZUKI w celu
sprawdzenia tego uk�adu.

OSTRZE
ENIE
Kierowanie tym samochodem przy
niepracuj�cym silniku lub hybrydo-
wym zespole nap�dowym stwarza
ryzyko wypadku.
Nale�y przestrzega� poni�szych zale-
ce	 dotycz�cych holowania tego samo-
chodu z u�yciem holu elastycznego.
• Nie obraca� wy��cznika zap�onu do

pozycji „LOCK” ani nie prze��cza�
przyciskiem rozruchu w stan „LOCK”
(wy��czone zasilanie). Spowodowa-
�oby to zablokowanie kierownicy i
utrat� mo�liwo�ci skr�cania.

• Brak wspomagania w uk�adzie
hamulcowym powoduje, �e peda�
hamulca wymaga naciskania z
wi�ksz� ni� zwykle si��.

• Brak wspomagania w uk�adzie kie-
rowniczym powoduje, �e kierow-
nica stawia zwi�kszony opór przy
obracaniu.

UWAGA
Niezwolniona blokada kierownicy
uniemo�liwia kierowanie, co grozi
wypadkiem.
Je�eli z powodu awarii lub roz�adowa-
nia akumulatora kwasowo-o�owio-
wego nie jest mo�liwe zwolnienie
blokady kierownicy, nale�y zrezygno-
wa� z holowania z u�yciem holu ela-
stycznego.
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Problem z silnikiem: nie dzia�a 
rozrusznik
1) Obróci� wy��cznik zap�onu w po�o�enie

„START” lub przyciskiem rozruchu
wybra� stan „START” przy w��czonych
�wiat�ach mijania, sprawdzaj�c w ten
sposób stan akumulatora kwasowo-o�o-
wiowego. Je�li �wiat�a mocno przyga-
saj� lub gasn�, zazwyczaj oznacza to,
�e akumulator kwasowo-o�owiowy jest
roz�adowany lub brak jest przewodze-
nia na jego zaciskach. W zale�no�ci od
przyczyny nale�y pod�adowa� akumu-
lator kwasowo-o�owiowy lub poprawi�
mocowanie zacisków.

2) Je�li �wiat�a nie przygasaj�, nale�y
sprawdzi� bezpieczniki. Je�eli przy-
czyna niedzia�ania rozrusznika nie jest
oczywista, mo�e to oznacza� powa�-
niejsz� usterk� uk�adu elektrycznego.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI sprawdzenie samo-
chodu.

Problem z silnikiem: zalanie 
paliwem
(Wersja bez elektronicznego kluczyka)
Gdy silnik jest zalany paliwem, jego roz-
ruch mo�e by� utrudniony. W takim przy-
padku nale�y wcisn�� do oporu peda�
przyspieszania i utrzymuj�c w tym po�o�e-
niu jednocze�nie w��czy� rozrusznik.
Nie nale�y w��cza� jednorazowo rozrusz-
nika na okres d�u�szy ni� 12 sekund.

(Wersja z elektronicznym kluczykiem)
Gdy silnik jest zalany paliwem, jego roz-
ruch mo�e by� utrudniony. W takim przy-
padku nale�y wcisn�� do oporu peda�
przyspieszania i utrzymuj�c w tym po�o�e-
niu jednocze�nie w��czy� rozrusznik.
Nie nale�y w��cza� jednorazowo rozrusz-
nika na okres d�u�szy ni� 12 sekund.

INFORMACJA:
Gdy silnik nie zostanie uruchomiony, po
up�ywie okre�lonego czasu rozrusznik
samoczynnie przerywa dzia�anie. Po
samoczynnym przerwaniu pracy rozrusz-
nika lub w przypadku nieprawid�owo�ci w
uk�adzie rozruchowym, uruchomienie roz-
rusznika wymaga przytrzymywania wci-
�ni�tego przycisku rozruchu.

OSTRZE
ENIE
D�ugotrwa�e naciskanie peda�u
hamulca, np. podczas jazdy w dó�
wzniesienia, mo�e doprowadzi� do
przegrzania hamulców, gro��ce
utrat� ich skuteczno�ci.
Hol elastyczny nie nadaje si� do sto-
sowania na d�ugich lub stromych
zjazdach. Nale�y wtedy skorzysta� ze
specjalistycznej pomocy drogowej.

UWAGA
• Silne szarpni�cie zaczepu holowni-

czego lub holu, np. przy zbyt gwa�-
townym ruszaniu, grozi
uszkodzeniem tego zaczepu lub
nadwozia samochodu. Nie nale�y
nara�a� zaczepu holowniczego ani
holu na szarpni�cia, np. przy zbyt
gwa�townym ruszaniu. Nie przy-
spiesza� w sposób gwa�towny.

• Holowanie za pomoc� holu elastycz-
nego stosowa� tylko w ostateczno-
�ci i wy��cznie na drogach
utwardzonych. W celu ochrony
mechanizmów skrzyni biegów nie
przekracza� pr�dko�ci jazdy 30 km/h
i dystansu 30 km.
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Problem z silnikiem: 
przegrzanie
Silnik mo�e si� chwilowo przegrzewa� w
trudnych warunkach jazdy. Je�li podczas
jazdy wska	nik temperatury p�ynu ch�odz�-
cego wskazuje na przegrzewanie si� sil-
nika, nale�y:
1) Wy��czy� klimatyzacj�, je�eli by�a w��-

czona.
2) Zjecha� w bezpieczne miejsce i zatrzy-

ma� samochód.
3) Pozostawi� przez kilka minut silnik pra-

cuj�cy na biegu ja�owym, a� wska-
zówka temperatury silnika powróci w
normalny zakres, pomi�dzy „H” i „C”.

Je�eli wska	nik temperatury nie powraca
do normalnego zakresu, nale�y:
1) Wy��czy� silnik i sprawdzi� naci�g oraz

stan paska nap�dowego pompy cieczy
w uk�adzie ch�odzenia silnika, stan kó�
pasowych oraz sprawdzi�, czy nie
wyst�puje po�lizg paska nap�dowego.
W razie wykrycia nieprawid�owo�ci,
usun�� j�.

2) Sprawdzi� poziom p�ynu ch�odz�cego
w zbiorniku wyrównawczym. W razie
stwierdzenia, �e jest on poni�ej kreski
„LOW”, sprawdzi�, czy nie ma wycieku
z ch�odnicy, pompy lub przewodów
��cz�cych. W przypadku zauwa�enia
wycieków, które mog�yby by� przy-
czyn� przegrzewania si� silnika, nie
nale�y go uruchamia� zanim usterki nie
zostan� usuni�te.

3) Je�li �lady wycieków nie zostan� znale-
zione, ostro�nie dola� p�ynu ch�odz�-
cego do zbiornika wyrównawczego i w
razie potrzeby do ch�odnicy. (Patrz:
„P�yn w uk�adzie ch�odzenia silnika” w
rozdziale „PRZEGLDY I OBS�UGA
OKRESOWA”).

INFORMACJA:
W razie w�tpliwo�ci, jak post�pi� w sytu-
acji przegrzania si� silnika, skontaktowa�
si� z autoryzowan� stacj� obs�ugi
SUZUKI.

79J007

OSTRZE
ENIE
W razie dostrze�enia lub us�yszenia
objawów wyrzucania pary, nale�y
zatrzyma� pojazd w bezpiecznym
miejscu i niezw�ocznie wy��czy� sil-
nik, pozwalaj�c mu ostygn��. Nie
nale�y otwiera� pokrywy komory sil-
nikowej dopóki wydobywa si� para.
Gdy objawy wyrzucania pary znikn�,
mo�na otworzy� pokryw� komory sil-
nikowej i sprawdzi�, czy p�yn nadal
wrze. Je�li tak, nale�y odczeka� z
podj�ciem dalszych dzia�a	, a� wrze-
nie ustanie.

OSTRZE
ENIE
• Gdy temperatura p�ynu w uk�adzie

ch�odzenia silnika jest wysoka,
zdejmowanie zakr�tki ch�odnicy
jest niebezpieczne, poniewa� pod
wp�ywem wysokiego ci�nienia
mo�e zosta� wypchni�ty parz�cy
p�yn i para. Przed zdj�ciem zakr�tki
nale�y odczeka�, a� temperatura
p�ynu si� obni�y.

• Gdy silnik pracuje, nale�y r�ce,
ubranie, narz�dzia itp. trzyma� z
dala od wentylatora ch�odnicy i
wentylatora w uk�adzie klimatyza-
cji (w niektórych wersjach). Urz�-
dzenia te mog� niespodziewanie
zacz�� pracowa�.
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System powiadamiania 
alarmowego eCall 
(w niektórych wersjach)

78RB21002

(1) Odebranie informacji o lokalizacji.
(2) Informacja z samochodu jest transmi-

towana do centrum powiadamiania
alarmowego.

(3) Centrum powiadamiania alarmowego
informuje lokalne s�u�by ratunkowe
(pod numerem 112) o wypadku.

(4) Wys�anie pojazdu ratunkowego.

Samochód ten mo�e by� wyposa�ony w
system powiadamiaj�cy eCall. W razie
wypadku informacja o nim jest automa-
tycznie wysy�ana do centrum powiadamia-
nia alarmowego i jego operator organizuje
szybk� pomoc.

INFORMACJA:
• Prawid�owe funkcjonowanie systemu

eCall bezpo�rednio zale�y od tego, czy
w danym kraju istnieje jego operator i czy
odpowiednie us�ugi s� dost�pne.

• Odpowiedzialno�� za poszczególne ele-
menty sk�adowe systemu eCall (za
wyj�tkiem urz�dze	 zamontowanych w
samochodzie) ponosi jego operator.

(1)

(2)

(4)

(3) PRZESTROGA
• Us�uga eCall jest dost�pna tylko w

miejscach obj�tych zasi�giem sieci
komórkowych. Nie dzia�a ona w
miejscach podlegaj�cych zak�óce-
niom atmosferycznym, b�d�cych
poza zasi�giem sygna�u lub w któ-
rych sygna� jest niedost�pny.

• Us�uga eCall nie zadzia�a prawi-
d�owo w przypadku usterki jej
mikrofonu, g�o�nika lub przycisku
„SOS”.
Nale�y wtedy zleci� autoryzowanej
stacji obs�ugi SUZUKI lub specjali-
stycznemu warsztatowi ich spraw-
dzenie.

• System eCall wymaga oryginalnego
zestawu nag�o�nieniowego SUZUKI.
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Korzystanie z systemu eCall
System eCall dzia�a w 2 trybach: automa-
tycznym i r�cznym.
Wersje z kierownic� po lewej stronie

69T100100

Wersje z kierownic� po prawej stronie

69T100110

(1) Przycisk „SOS”
(2) Mikrofon eCall 
(3) Zielona lampka kontrolna
(4) Czerwona lampka kontrolna
(5) Os�ona

Tryb automatyczny
System eCall w��cza si� w stan gotowo�ci
po prze��czeniu przyciskiem rozruchu w
stan „ON”. W przypadku kolizji bocznej lub
wypadku, w którym dojdzie do odpalenia
poduszki powietrznej, do centrum powia-
damiania alarmowego zostaj� automatycz-
nie wys�ane informacje dotycz�ce samo-
chodu, m.in. jego pozycja.
Zielona lampka kontrolna (3) przestanie
b�yska� i za�wieci si� w sposób ci�g�y,
sygnalizuj�c mo�liwo�� nawi�zania po��-
czenia z operatorem centrum powiadamia-
nia alarmowego z u�yciem mikrofonu (2).

Tryb r�czny
W celu r�cznego zainicjowania powiado-
mienia nale�y otworzy� os�on� (5).
Gdy przyciskiem rozruchu wybrany jest
stan „ON”, nacisn�� i przez co najmniej 1
sekund� przytrzyma� wci�ni�ty przycisk
„SOS” (1).
Zielona lampka kontrolna (3) przestanie
b�yska� i za�wieci si� w sposób ci�g�y,
sygnalizuj�c mo�liwo�� nawi�zania po��-
czenia z operatorem centrum powiadamia-
nia alarmowego z u�yciem mikrofonu (2).

INFORMACJA:
(Dotyczy wy��cznie trybu r�cznego)
Nie nale�y bez uzasadnionego powodu ini-
cjowa� powiadomienia, np. w celu przete-
stowania dzia�ania,
W razie przypadkowego zainicjowania
powiadomienia nale�y je anulowa�. Szcze-
gó�owe informacje podane s� pod has�em
„Anulowanie zg�oszenia eCall” (S.10-12).

INFORMACJA:
(Dotyczy obu trybów dzia�ania)
• Up�yni�cie czasu na przerwanie operacji

w trybie r�cznym sygnalizowane jest
d�wi�kowo, po czym nawi�zywane jest
po��czenie alarmowe.

• Funkcja eCall wysy�a do centrum powia-
damiania alarmowego informacje o
samochodzie (m.in. jego lokalizacj�, kie-
runek ustawienia, nr VIN, czas wypadku
itp.). Informacje te s� przekazywane
tylko w przypadku po��czenia alarmo-
wego.

(3) (4)

(1)
(5)

(2)

(3) (4)

(1)

(5)

(2)
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• Rozmowa prowadzana w trakcie po��-
czenia nie jest rejestrowana przez sys-
tem pok�adowy, natomiast zostaje
nagrana przez centrum powiadamiania
alarmowego.

• G�os operatora centrum powiadamiania
alarmowego transmitowany jest przez
g�o�nik po lewej stronie deski rozdziel-
czej. Je�eli w��czony jest pok�adowy
radioodtwarzacz, zostaje on automatycz-
nie wyciszony, poniewa� priorytet ma
transmitowanie g�osu operatora centrum
powiadamiania alarmowego.

• System eCall wyposa�ony jest w inte-
graln� bateri� elektryczn�, zapewniaj�c�
rezerwowe zasilanie w przypadku uszko-
dzenia akumulatora samochodowego.
Ma ona trwa�o�� oko�o 3 lat w warunkach
temperaturowych od -40°C do 85°C.

• Po ka�dym nawi�zaniu po��czenia z
centrum powiadamiania alarmowego w
trybie automatycznym nale�y dla bezpie-
cze	stwa wymieni� integraln� bateri�. W
sprawie wymiany tej baterii nale�y zwró-
ci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznego warsztatu.

• Zamontowanie urz�dze	 elektrycznych,
na przyk�ad modu�u nawigacyjnego,
nale�y skonsultowa� z autoryzowan�
stacj� obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nym warsztatem. W przeciwnym razie
istnieje ryzyko zak�ócenia dzia�ania lub
awarii podzespo�ów systemu eCall.

INFORMACJA:
• Je�eli czerwona lampka kontrolna b�yska

co 1 sekund� i na ekranie wy�wietlacza
informacyjnego widnieje komunikat
ostrzegawczy systemu eCall, sygnalizuje
roz�adowanie integralnej baterii lub
wykrycie usterki. Nale�y niezw�ocznie
zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznemu warszta-
towi sprawdzenie samochodu. Roz�ado-
wana integralna bateria kwalifikuje si� do
jak najszybszej wymiany, nawet gdy
pozosta�y zapas energii zdaje si� wystar-
cza� na oko�o 10 minut rozmowy z ope-
ratorem centrum powiadamiania
alarmowego. Bateria ta jest przezna-
czona wy��cznie do systemu eCall.
W sprawie wymiany tej baterii nale�y
zwróci� si� do autoryzowanej stacji
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznego
warsztatu.

INFORMACJA:
Zu�ytych baterii nale�y pozbywa� si� w
sposób zgodny z odpowiednimi przepisami
i nie wyrzuca� ich do zwyk�ych pojemników
na odpady domowe.

80JM133

(1) Przekre�lony symbol pojemnika na
odpady

Przekre�lony symbol pojemnika na odpady
(1) oznacza, �e zu�yta bateria nie mo�e
by� sk�adowana razem ze zwyk�ymi odpa-
dami domowymi.

Zapewnienie w�a�ciwej utylizacji i recy-
klingu zu�ytych baterii pozwoli ograniczy�
potencjalne zagro�enia dla �rodowiska
naturalnego i zdrowia ludzkiego, wynika-
j�ce z nieodpowiedniego post�powania ze
zu�ytym produktem. Odzysk materia�ów
przyczynia si� do ochrony zasobów natu-
ralnych. Szczegó�owymi informacjami na
temat utylizacji i recyklingu zu�ytych baterii
oraz akumulatorów s�u�y autoryzowana
stacja obs�ugi SUZUKI lub specjalistyczny
warsztat.

(1)
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Lampka kontrolna
Lampka kontrolna w przycisku „SOS” dzia�a w przedstawiony poni�ej sposób, stosownie do stanu operacyjnego i stanu komunikacji sys-
temu eCall.

(#1) System eCall jest gotowy do dzia�ania w trybie automatycznym lub r�cznym po up�ywie 30 sekund od prze��czenia przyciskiem roz-
ruchu w stan „ON”. Naci�ni�cie przycisku „SOS” przed up�ywem 30 sekund od prze��czenia przyciskiem rozruchu w stan „ON” nie
wp�ywa na skrócenie 30-sekundowego czasu inicjowania systemu eCall.

(#2) B�yskanie zielonej lampki kontrolnej mo�na wy��czy�. Nale�y zwróci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycz-
nego warsztatu.

Zielona lampka 
kontrolna

Czerwona lampka 
kontrolna Stan

Wy�. Wy�. Stan normalny. (#1)

W�. W�. Przez oko�o 5 sekund po prze��czeniu przyciskiem rozruchu w stan „ON”. (#1) 

B�yska
(co oko�o 3 sekundy)

Wy�. Brak komunikacji eCall, GPS, GALILEO lub z sieci� modemow�. (#2)
Urz�dzenie eCall jest poza zasi�giem komunikacyjnym.

B�yska
(co oko�o 1 sekund�)

Wy�. Uruchomione zosta�o dzia�anie systemu eCall.

W�. Wy�. Nawi�zano po��czenie eCall.

B�yska
(co oko�o 0,6 sekundy)

Wy�. Do centrum powiadamiania alarmowego transmitowany jest minimalny zestaw
danych (numer VIN lub lokalizacja samochodu).
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SYTUACJE AWARYJNE

(#3) Po zako�czeniu po��czenia b�yska zielona lub czerwona lampka kontrolna, w zale�no�ci od reakcji centrum powiadamiania
alarmowego.

Zielona lampka 
kontrolna

Czerwona lampka 
kontrolna Stan

B�yska
(co oko�o 0,3 sekundy)

Wy�. Po��czenie eCall zako�czone normalnie. (#3)

Wy�. B�yska
(co oko�o 1 sekund�)

Roz�adowana integralna bateria lub usterka. 

Wy�. B�yska
(co oko�o 0,3 sekundy)

Po��czenie eCall zako�czone nieprawid�owo lub zerwana komunikacja.
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SYTUACJE AWARYJNE

Komunikat ostrzegawczy systemu 
eCall

Pojawienie si� na wy�wietlaczu informa-
cyjnym pokazanego powy�ej obrazu i
komunikatu mo�e sygnalizowa� usterk�
systemu eCall.
Nale�y zleci� autoryzowanej stacji obs�ugi
SUZUKI lub specjalistycznemu warszta-
towi sprawdzenie samochodu.

Modu� eCall i czerwona lampka kontrolna
W sk�ad systemu eCall wchodzi modu� ste-
ruj�cy. Modu� ten ma okre�lony termin
wa�no�ci. Po jego up�ywie wymaga
wymiany na nowy.

Na sze�� miesi�cy przed up�ywem terminu
wa�no�ci modu�u eCall czerwona lampka
kontrolna b�yska i na wy�wietlaczu infor-
macyjnym pojawia si� pokazany powy�ej
komunikat. W razie równoczesnego b�y-
skania czerwonej lampki kontrolnej i poja-
wienia si� powy�szego komunikatu nale�y
skonsultowa� si� z autoryzowan� stacj�
obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym
warsztatem w sprawie odnowienia terminu
wa�no�ci.

Anulowanie zg�oszenia eCall
Mo�liwe jest anulowanie zg�oszenia tylko
realizowanego r�cznie. Zg�oszenie zosta-
nie anulowane, gdy przed nawi�zaniem
po��czenia z operatorem eCall zostanie
naci�ni�ty przycisk „SOS”.

INFORMACJA:
• Nie ma mo�liwo�ci anulowania zg�osze-

nia realizowanego w trybie automatycz-
nym.

• Anulowanie zg�oszenia jest mo�liwe do
10 sekund od pierwszego naci�ni�cia
przycisku „SOS”.

• Po nawi�zaniu po��czenia z operatorem
eCall anulowanie zg�oszenia nie jest mo�-
liwe od strony samochodu. O anulowanie
zg�oszenia mo�na poprosi� operatora
centrum powiadamiania alarmowego.

69T100120

„SPRAWD� 
MODU� 

SIECIOWY”
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SYTUACJE AWARYJNE

Zgodno�� z rozporz�dzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/78, za��cznik 1, cz��� 3

    O = Opisana w rozporz�dzeniu cecha jest uwzgl�dniona w systemie pok�adowym.
    X = Opisana cecha nie wyst�puje w systemie pok�adowym.

1. OPIS SYSTEMU POK�ADOWEGO ECALL Zgodno��

1.1.
Przegl�d systemu pok�adowego eCall opartego na numerze 112, jego dzia-
�anie i funkcjonalno��:
Opis w rozdziale „System powiadamiania alarmowego eCall (w niektórych 
wersjach)”.

O

1.2. Us�uga eCall oparta na numerze 112 jest us�ug� publiczn� �wiadczon� w 
interesie ogólnym i jest dost�pna bezp�atnie. O

1.3.

System pok�adowy eCall oparty na numerze 112 uruchamia si� domy�lnie. 
Uruchamia si� on automatycznie za pomoc� czujników pok�adowych w 
razie powa�nego wypadku.
Opis pod has�em „Tryb automatyczny”.

O

Uruchamia si� on równie� automatycznie, je�eli dany pojazd jest wyposa-
�ony w system TPS, który nie zadzia�a w razie powa�nego wypadku. Brak

1.4.
System pok�adowy eCall oparty na numerze 112 mo�e by� równie� zaini-
cjowany r�cznie, je�eli zajdzie taka potrzeba. Instrukcje r�cznego urucho-
mienia systemu:
Opis pod has�em „Tryb r�czny”

O

1.5.
W przypadku powa�nej awarii systemu, która uniemo�liwia dzia�anie sys-
temu pok�adowego eCall opartego na numerze 112, osoby znajduj�ce si� w
poje	dzie otrzymaj� nast�puj�ce ostrze�enie:
Opis pod has�em „Komunikat ostrzegawczy systemu eCall”

O
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SYTUACJE AWARYJNE

    O = Opisana w rozporz�dzeniu cecha jest uwzgl�dniona w systemie pok�adowym.
    

2. INFORMACJE O PRZETWARZANIU DANYCH Zgodno��

2.1.

Przetwarzanie danych osobowych za po�rednictwem systemu pok�ado-
wego eCall opartego na numerze 112 musi by� zgodne z przepisami doty-
cz�cymi ochrony danych osobowych okre�lonymi w dyrektywach 95/46/WE
i 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, w szczególno�ci musi
opiera� si� na konieczno�ci ochrony �ywotnych interesów osób, zgodnie z
art. 7 lit. d) dyrektywy 95/46/WE.

O

2.2.
Przetwarzanie takich danych jest �ci�le ograniczone do celu obs�ugi zg�o-
sze� alarmowych eCall kierowanych pod jednolity europejski numer alar-
mowy 112.

O

2.3. Rodzaje danych i ich odbiorcy

2.3.1.

System pok�adowy eCall oparty na numerze 112 mo�e gromadzi� i prze-
twarza� tylko nast�puj�ce dane: numer identyfikacyjny pojazdu, typ 
pojazdu (samochód osobowy lub lekki pojazd dostawczy), typ nap�du w 
poje	dzie (benzyna/olej nap�dowy/CNG/LPG/elektryczny/wodór), trzy 
ostatnie po�o�enia pojazdu i kierunek jazdy, plik logu automatycznej akty-
wacji systemu wraz ze znacznikiem czasu.

O

2.3.2.

Odbiorcami danych przetwarzanych przez system pok�adowy eCall oparty
na numerze 112 s� odpowiednie publiczne punkty przyjmowania zg�osze�
o wypadkach wyznaczone przez w�a�ciwe organy publiczne pa�stwa, na
którego terytorium maj� one siedzib�, do przyjmowania i obs�ugi zg�osze�
eCall na jednolity europejski numer alarmowy 112.

O
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SYTUACJE AWARYJNE

    O = Opisana w rozporz�dzeniu cecha jest uwzgl�dniona w systemie pok�adowym.
    

2. INFORMACJE O PRZETWARZANIU DANYCH Zgodno��

2.4. Sposoby przetwarzania danych

2.4.1.
System pok�adowy eCall oparty na numerze 112 jest zaprojektowany w taki
sposób, aby dane zawarte w pami�ci systemu nie by�y dost�pne poza sys-
temem przed zainicjowaniem zg�oszenia eCall.

O

2.4.2.
System pok�adowy eCall oparty na numerze 112 jest zaprojektowany w taki
sposób, aby nie by� identyfikowalny i nie by� stale �ledzony w normalnym
trybie funkcjonowania systemu.

O

2.4.3.
System pok�adowy eCall oparty na numerze 112 jest zaprojektowany w taki
sposób, aby dane z pami�ci wewn�trznej by�y automatycznie i nieprzerwa-
nie usuwane.

O

2.4.3.1.
Dane dotycz�ce po�o�enia pojazdu s� w sposób ci�g�y nadpisywane w
pami�ci wewn�trznej systemu, tak aby zawsze zachowane by�y najwy�ej
trzy ostatnie po�o�enia pojazdu niezb�dne do normalnego funkcjonowania
systemu.

O

2.4.3.2.
Log danych o aktywno�ci w systemie pok�adowym eCall opartym na nume-
rze 112 jest przechowywany nie d�u�ej ni� jest to konieczne do osi�gni�cia
celu obs�ugi zg�osze� alarmowych eCall, a w �adnym przypadku nie d�u�ej
ni� 13 godzin od momentu zainicjowania zg�oszenia alarmowego eCall. 

O
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    O = Opisana w rozporz�dzeniu cecha jest uwzgl�dniona w systemie pok�adowym.
    X = Opisana cecha nie wyst�puje w systemie pok�adowym.

2. INFORMACJE O PRZETWARZANIU DANYCH Zgodno��

2.5. Sposoby korzystania z praw przys�uguj�cych osobie, której dane te dotycz� 

2.5.1.

Osoba, której dane te dotycz� (w�a�ciciel pojazdu) ma prawo dost�pu do
danych oraz, w stosownych przypadkach, prawo ��dania sprostowania,
usuni�cia lub zablokowania dotycz�cych jej danych, których przetwarzanie
jest niezgodne z przepisami dyrektywy 95/46/WE. Ka�da osoba trzecia,
której te dane zosta�y ujawnione, musi zosta� powiadomiona o ewentual-
nym sprostowaniu, usuni�ciu lub zablokowaniu danych zgodnie z t� dyrek-
tyw�, o ile nie oka�e si� to niemo�liwe lub nie b�dzie wymaga�o niewspó�-
miernie du�ego wysi�ku.

O

2.5.2.
Osoba, której dotycz� dane, ma prawo z�o�y� skarg� do w�a�ciwego 
organu ochrony danych, je�eli uwa�a, �e jej prawa zosta�y naruszone w 
wyniku przetwarzania jej danych osobowych.

O

2.5.3. S�u�by odpowiedzialne za obs�ug� wniosków dotycz�cych dost�pu do 
danych (w stosownych przypadkach): Brak

8-25 DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



SYTUACJE AWARYJNE

    X = Opisana cecha nie wyst�puje w systemie pok�adowym.

3. INFORMACJE O US�UGACH STRON TRZECICH I INNYCH US�UGACH O WARTO
CI DODANEJ 
(JE
LI S ZAMONTOWANE) Zgodno��

3.1. Opis dzia�ania i funkcje systemu TPS/us�ugi o warto�ci dodanej: Brak

3.2.
Przetwarzanie danych osobowych za po�rednictwem systemu TPS/innej
us�ugi o warto�ci dodanej musi by� zgodne z przepisami dotycz�cymi
ochrony danych osobowych okre�lonymi w dyrektywach 95/46/WE i
2002/58/WE.

Brak

3.2.1. Podstawa prawna stosowania systemu TPS lub us�ugi o warto�ci doda-
nej oraz przetwarzania danych za ich po�rednictwem: Brak

3.3.
Dane osobowe w systemie TPS lub innych us�ugach o warto�ci dodanej 
przetwarza si� wy��cznie za wyra	n� zgod� osoby, której dane dotycz� 
(w�a�ciciela lub w�a�cicieli pojazdu).

Brak

3.4.
Zasady przetwarzania danych za po�rednictwem systemu TPS lub 
innych us�ug o warto�ci dodanej, w tym wszelkie niezb�dne informacje 
dodatkowe dotycz�ce identyfikacji, �ledzenia i przetwarzania danych 
osobowych: 

Brak

3.5.

W�a�ciciel pojazdu wyposa�onego – oprócz systemu pok�adowego eCall 
opartego na numerze 112 – w system TPS eCall lub inne us�ugi o warto-
�ci dodanej ma prawo zdecydowa� si� na stosowanie systemu pok�ado-
wego eCall opartego na numerze 112 zamiast systemu TPS eCall lub 
innych us�ug o warto�ci dodanej. 

Brak

3.5.1. Informacje kontaktowe na potrzeby dezaktywacji systemu TPS eCall: Brak
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Us�ugi ��czno�ci mobilnej (dost�pne w wi�kszo�ci krajów europejskich)

    X = Opisana cecha nie wyst�puje w systemie pok�adowym.
Zamontowane w tym samochodzie urz�dzenie komunikacyjne zawiera ogólnodost�pne oprogramowanie o charakterze otwartym.
Informacje o licencji i/lub kod 	ród�owy tego oprogramowania mo�na znale	� pod nast�puj�cym adresem URL: 
https://www.denso-ten.com/support/source/oem/sg1/

3. INFORMACJE O US�UGACH STRON TRZECICH I INNYCH US�UGACH O WARTO
CI DODANEJ 
(JE
LI S ZAMONTOWANE)

Zgodno��
(Wersje z us�ugami 

��czno�ci)

3.1. Opis dzia�ania i funkcje systemu TPS/us�ugi o warto�ci dodanej: informacje w kolejnym 
arkuszu

3.2.
Przetwarzanie danych osobowych za po�rednictwem systemu TPS/innej us�ugi o
warto�ci dodanej musi by� zgodne z przepisami dotycz�cymi ochrony danych
osobowych okre�lonymi w dyrektywach 95/46/WE i 2002/58/WE.

O

3.2.1. Podstawa prawna stosowania systemu TPS lub us�ugi o warto�ci dodanej oraz 
przetwarzania danych za ich po�rednictwem: RODO

3.3.
Dane osobowe w systemie TPS lub innych us�ugach o warto�ci dodanej przetwa-
rza si� wy��cznie za wyra	n� zgod� osoby, której dane dotycz� (w�a�ciciela lub 
w�a�cicieli pojazdu).

O

3.4.
Zasady przetwarzania danych za po�rednictwem systemu TPS lub innych us�ug o 
warto�ci dodanej, w tym wszelkie niezb�dne informacje dodatkowe dotycz�ce 
identyfikacji, �ledzenia i przetwarzania danych osobowych: 

informacje w kolejnym 
arkuszu

3.5.
W�a�ciciel pojazdu wyposa�onego – oprócz systemu pok�adowego eCall opar-
tego na numerze 112 – w system TPS eCall lub inne us�ugi o warto�ci dodanej 
ma prawo zdecydowa� si� na stosowanie systemu pok�adowego eCall opartego 
na numerze 112 zamiast systemu TPS eCall lub innych us�ug o warto�ci dodanej. 

O

3.5.1. Informacje kontaktowe na potrzeby dezaktywacji systemu TPS eCall: Brak
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Informacje o us�ugach o warto�ci dodanej

• Schemat przep�ywu danych

65T50850

A: Serwer
B: Przechowywanie
C: Przetwarzanie
D: Modu� komunikacyjny DCM

D

A

B C

(1)

(2)

(3)

(4)

(6)(5)

(7)

(1) U�ytkownik aktywuje us�ugi na stronie
internetowej Suzuki, zgodnie z wymo-
gami RODO potwierdzaj�c akcepta-
cj� ich warunków.

(2) Serwer uruchamia us�ugi w module
komunikacyjnym DCM i okre�la
zakres zbieranych danych.

(3) Okre�lone dane dotycz�ce samo-
chodu s� zbierane przez modu� DCM.

(4) Dane s� przekazywane na serwer.
(5) Dane s� zapisywane na serwerze.
(6) Dane s� odpowiednio przetwarzane

na serwerze na potrzeby realizowa-
nych us�ug.

(7) Przetworzone dane s� prezentowane
u�ytkownikowi.

Po zainicjowaniu us�ug mo�na zapozna�
si� na stronie internetowej Suzuki z list�
dost�pnych mo�liwo�ci.
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WYSOKA TEMPERATURA! RYZYKO EKSPLOZJI!
Nieprawid�owa obs�uga integralnej baterii, b�d�cej wyposa�eniem systemu eCall, mo�e spowodowa� nag�y wzrost jej temperatury, eks-
plozj� lub po�ar, co grozi oparzeniem lub stratami materialnymi. Ze wzgl�dów bezpiecze�stwa oraz w celu wyeliminowania ryzyka nie-
szcz��liwego wypadku nale�y przestrzega� poni�szych przestróg.

– W trakcie eksploatacji, przechowywania i transportu nie nara�a� jej na wysokie temperatury. Silne podgrzanie baterii spowoduje
uszkodzenie elementów z tworzywa, np. uszczelki, separatora itp. Uszkodzenia te prowadz� do samozap�onu b�d	 rozszczelnienia i
wycieku �atwopalnego p�ynu lub gazu. Ponadto wrzucenie baterii do ognia lub rozgrzanego pieca grozi jej rozerwaniem i gwa�townym
zap�onem.

– Nie rozmontowywa� jej ani nie nara�a� na odkszta�cenia. Rozmontowanie baterii grozi uwolnieniem dra�ni�cego gazu, a w wyniku
reakcji chemicznej z ods�oni�tymi elementami ze stopu litowego mo�e doj�� do po�aru. Deformacja baterii na skutek zgniecenia b�d	
uderzenia mo�e skutkowa� jej rozszczelnieniem lub uszkodzeniem wewn�trznych elementów izoluj�cych i w efekcie wewn�trznym
zwarciem. Wewn�trzne zwarcie spowoduje wydzielenie ciep�a, co mo�e spowodowa� uszkodzenia lub po�ar.
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KONSERWACJA SAMOCHODU
Zapobieganie korozji ......................................................... 9-1
Mycie i czyszczenie samochodu ...................................... 9-2
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KONSERWACJA SAMOCHODU

Zapobieganie korozji
Bardzo wa�ne jest zwracanie szczególnej
uwagi na zabezpieczenie pojazdu przed
korozj�. Poni�ej podane s� wskazówki, jak
nale�y dba� o samochód, aby zapobiec
jego korodowaniu. Prosimy zapozna� si� z
nimi i �ci�le ich przestrzega�.

Wa�ne informacje o korozji

Najcz�stsze przyczyny korozji
1) Gromadzenie si� soli, kurzu, wilgoci lub

�rodków chemicznych w trudno dost�p-
nych przestrzeniach podwozia.

2) Odpryski, zadrapania i inne uszkodze-
nia powlekanych lub lakierowanych
powierzchni metalowych b�d�ce wyni-
kiem drobnych st�uczek lub uderze�
kamyków i �wiru.

Warunki zewn�trzne przyspieszaj�ce
proces korozji
1) Sól rozsypywana na drogach, zwi�zki

chemiczne ograniczaj�ce pylenie
nawierzchni, powietrze nadmorskie
oraz zanieczyszczenia przemys�owe
przyspieszaj� proces korozji metali.

2) Wysoka wilgotno�� powietrza przyspie-
sza korozj�, zw�aszcza gdy tempera-
tura jest niewiele powy�ej 0°C.

3) Utrzymuj�ca si� przez d�u�szy czas wil-
go� w niektórych przestrzeniach pojazdu
mo�e powodowa� korozj�, nawet gdy
inne cz��ci pozostaj� ca�kowicie suche.

4) Wysoka temperatura przyspiesza pro-
ces korozji tych cz��ci pojazdu, które
nie maj� zapewnionego dobrego
dost�pu powietrza, umo�liwiaj�cego ich
szybkie osuszanie.

Powy�sze informacje ilustruj� konieczno��
utrzymywania pojazdu (a zw�aszcza pod-
wozia) w mo�liwie suchym i czystym sta-
nie. Podobnie wa�na jest bezzw�oczna
naprawa wszelkich uszkodze� pow�ok
lakierowych i pokry� ochronnych.

Sposoby unikania korozji

Cz�ste mycie samochodu
Najlepszym sposobem konserwacji pow�ok
zewn�trznych samochodu, pomocnym w
walce z korozj�, jest utrzymywanie ich w
czysto�ci poprzez cz�ste mycie.
Pojazd nale�y umy� przynajmniej raz w
czasie zimy i raz bezpo�rednio po zimie.
Samochód, a zw�aszcza podwozie, powi-
nien by� utrzymywany mo�liwie czysty i
suchy.
Je�li samochód cz�sto je	dzi po drogach
posypanych sol�, powinien on by� w czasie
zimy myty przynajmniej raz w miesi�cu.
Je�li pojazd jest eksploatowany blisko
wybrze�a morskiego, powinien by� myty
przynajmniej raz w miesi�cu przez ca�y rok.
Wskazówki dotycz�ce mycia pojazdu
mo�na znale	� pod has�em „Mycie i czysz-
czenie samochodu”.

Usuwanie zabrudze	
Obce substancje, takie jak sole, chemika-
lia, smo�a lub asfalt, �ywice, ptasie
odchody oraz odpady przemys�owe, w
przypadku pozostawania na lakierowanych
powierzchniach mog� je uszkodzi�. Tego
rodzaju substancje nale�y jak najszybciej
usuwa�. Gdy s� one trudne do usuni�cia i
zachodzi konieczno�� dodatkowego u�y-
cia zmywacza, sprawdzi�, czy nie jest on
szkodliwy dla powierzchni lakierowanych i
jest przeznaczony do zamierzonego celu.
U�ywaj�c specjalnych zmywaczy nale�y
przestrzega� instrukcji producenta.

Naprawianie uszkodze	 pow�ok lakiero-
wych
Nale�y regularnie kontrolowa� stan pokry�
lakierowych. W razie stwierdzenia jakich-
kolwiek odprysków lub zadrapa� lakieru,
nale�y je niezw�ocznie zamalowywa�, aby
uniemo�liwi� powstanie ogniska korozji.
Je�li odprysk lub zadrapanie si�ga go�ego
metalu, napraw� nale�y powierzy� warsz-
tatowi wyspecjalizowanemu w naprawach
blacharskich.

Utrzymywanie w czysto�ci kabiny i
baga�nika
Wilgo�, kurz lub b�oto mog� si� gromadzi�
pod wyk�adzin� pod�ogow�, powoduj�c
korozj�. Nale�y od czasu do czasu zagl�-
da� pod wyk�adzin�, sprawdzaj�c czy jest
tam sucho i czysto. Gdy pojazd jest u�y-
wany do jazdy terenowej lub przy z�ej
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pogodzie, kontroli takiej nale�y dokonywa�
cz��ciej.
Niektóre przewo�one �adunki, takie jak
chemikalia, nawozy, rozpuszczalniki, sole
itp. s� z samej swej natury silnie korozyjne.
Wyroby takie powinny by� przewo�one w
szczelnych pojemnikach. W razie ich
wycieku lub rozlania, nale�y poplamione
miejsce natychmiast oczy�ci� i osuszy�.

Przetrzymywanie samochodu w suchym
i dobrze wentylowanym miejscu
Nie nale�y parkowa� samochodu w pod-
mok�ym, 	le przewietrzanym miejscu. Je�li
samochód jest cz�sto myty w gara�u lub
cz�sto wje�d�a do gara�u mokry, pomiesz-
czenie mo�e ulec zawilgoceniu. Wysoka
wilgotno�� utrzymuj�ca si� w gara�u mo�e
wywo�a� lub przyspieszy� procesy korozji.
Przy s�abej wentylacji, nawet w ogrzewa-
nym gara�u pojazd koroduje szybciej.

Mycie i czyszczenie 
samochodu

76G044S

OSTRZE
ENIE
Nie nale�y nak�ada� dodatkowych
pow�ok ochronnych ani pokry� anty-
korozyjnych na lub wokó� elementów
uk�adu wydechowego, takich jak
katalizator i rura wydechowa. Je�li
pokrycie takie zostanie przegrzane,
mo�e to sta� si� przyczyn� po�aru.

OSTRZE
ENIE
Do czyszczenia samochodu, czy to
na zewn�trz, czy wewn�trz, nie u�y-
wa� �atwopalnych rozpuszczalników,
takich jak rozcie	czalnik do lakierów,
benzyna i benzen. Nie u�ywa� rów-
nie� takich �rodków jak wybielacze
chlorkowe i silne detergenty. Mate-
ria�y takie mog� stanowi� zagro�enie
dla u�ytkownika lub pojazdu.

OSTRZE
ENIE
• W wersjach wyposa�onych w uk�ad

hybrydowy SHVS, pod prawym
przednim fotelem umieszczony jest
akumulator litowo-jonowy, a pod
lewym przednim fotelem umiesz-
czona jest przetwornica napi�cia.
Nie dopuszcza� do zamoczenia
tych urz�dze	. W przeciwnym
wypadku mo�e doj�� do po�aru,
pora�enia elektrycznego lub uszko-
dze	.

• W wersji z hybrydowym zespo�em
nap�dowym, pod lewym przednim
fotelem umieszczony jest akumula-
tor litowo-jonowy, a pod pod�og�
komory baga�nika umieszczony
jest zespó� energetyczny (akumula-
tor trakcyjny i przetwornica napi�-
cia). Nie dopuszcza� do
zamoczenia tych urz�dze	. W prze-
ciwnym wypadku mo�e doj�� do
po�aru, pora�enia elektrycznego
lub uszkodze	.
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Czyszczenie wn�trza

Tapicerka z tworzywa
Przygotowa� roztwór myd�a lub �agodnego
detergentu w ciep�ej wodzie. Nak�ada� na
tapicerk� g�bk� lub mi�kk� szmatk� i
pozostawi� na kilka minut, aby zmi�kczy�
brud.
Wytrze� powierzchni� czyst�, wilgotn�
�cierk�, usuwaj�c brud i �rodek czysz-
cz�cy. Je�li brud utrzymuje si� na
powierzchni, czynno�ci powtórzy�.

Tapicerka z tkaniny
Lu	ne zabrudzenia usun�� odkurzaczem.
Miejsca zaplamione przetrze� czyst�
szmatk�, zwil�on� roztworem delikatnego
myd�a. W celu usuni�cia myd�a, przetrze�
ponownie tkanin� nas�czon� wod�.
Powtarza� a� do usuni�cia plamy. W przy-
padku bardziej opornych zabrudze�
mo�na stosowa� dost�pne w handlu
�rodki czyszcz�ce. W takim przypadku
nale�y �ci�le przestrzega� zalece� produ-
centa.

Tapicerka skórzana
Lu	ne zabrudzenia usun�� odkurzaczem.
Przetrze� zabrudzone miejsca czyst�
szmatk�, zwil�on� roztworem delikatnego
myd�a. W celu usuni�cia myd�a przetrze�
ponownie tkanin� nas�czon� wod�.
Nast�pnie wytrze� do sucha czyst�
szmatk�. Czynno�ci te powtarza� a� do
usuni�cia plamy. Wobec bardziej opornych
zabrudze� mo�na stosowa� dost�pne w
handlu preparaty do czyszczenia obi� skó-
rzanych, �ci�le przestrzegaj�c zalece� ich
producenta. Nie stosowa� �rodków na
bazie rozpuszczalników ani zawieraj�cych
substancje �cierne.
INFORMACJA:
• Utrzymanie dobrego wygl�du skórzanej

tapicerki wymaga jej czyszczenia co naj-
mniej dwa razy w roku.

• W przypadku zamoczenia, skórzan�
tapicerk� nale�y natychmiast wytrze� do
sucha r�cznikiem papierowym lub
mi�kk� tkanin�. Je�eli woda nie zostanie
wytarta, mo�e spowodowa� stwardnie-
nie i skurczenie si� skóry.

• W s�oneczne dni nale�y parkowa� samo-
chód w cieniu lub u�ywa� os�on przeciw-
s�onecznych. D�ugotrwa�e oddzia�ywanie
promieni s�onecznych mo�e spowodo-
wa� odbarwienie i skurczenie skórzanej
tapicerki.

• Jak to jest powszechne w przypadku
materia�ów naturalnych, skóra wykazuje
nierównomiern� ziarnisto�� i drobne nie-
regularno�ci. W �aden sposób nie
wp�ywa to na jej w�asno�ci.

Pasy bezpiecze	stwa
Ta�my pasów bezpiecze�stwa czy�ci�
wod� z delikatnym myd�em. Nie u�ywa�
�rodków wybielaj�cych ani barwi�cych.
Mog� one os�abi� tkanin� ta�m.

Dywaniki pod�ogowe z tworzywa
Zwyk�e zabrudzenia mo�na usun�� z
powierzchni tworzywa wod� z delikatnym
myd�em. Aby u�atwi� usuni�cie brudu, u�y�
szczotki. Po wyszorowaniu brudu, dok�ad-
nie sp�uka� wyk�adzin� wod� i wysuszy� w
cieniu.

Wyk�adzina dywanowa
Jak najdok�adniej usun�� brud i ziemi� za
pomoc� odkurzacza. Miejsca zaplamione
przetrze� czyst� szmatk�, zwil�on� roz-
tworem delikatnego myd�a. W celu usuni�-
cia myd�a, przetrze� ponownie tkanin�
nas�czon� wod�. Czynno�ci te powtarza�
a� do usuni�cia zabrudze�. W przypadku
bardziej trwa�ych plam mo�na równie�
u�y� dost�pnego w handlu �rodka do
czyszczenia dywanów. U�ywaj�c takiego
�rodka nale�y przestrzega� instrukcji pro-
ducenta.

Deska rozdzielcza i �rodkowa konsola
Lu	ne zabrudzenia usun�� odkurzaczem.
Miejsca zaplamione przetrze� czyst�,
dok�adnie wyci�ni�t� wilgotn� szmatk�.
Powtarza� a� do usuni�cia plamy.
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Konserwacja zewn�trznych 
powierzchni nadwozia

Konserwacja kó� z lekkiego stopu
INFORMACJA:
• Do mycia tarcz kó� ze stopu aluminium

nie nale�y stosowa� kwasowych ani
alkalicznych detergentów oraz zmywa-
czy z rozpuszczalnikami ropopochod-
nymi. Tego typu �rodki pozostawi�
trwa�e plamy, odbarwienia lub w�ery na
wyko	czonej powierzchni, a tak�e mog�
spowodowa� uszkodzenie centralnych
os�on ozdobnych.

• Nie u�ywa� szczotek o twardym w�osiu
ani �rodków myj�cych zawieraj�cych
domieszki �cierne. Spowoduje to uszko-
dzenie powierzchni.

Mycie samochodu

Mycie r�czne

60B212S

UWAGA
Do czyszczenia urz�dze	 elektrycz-
nych, takich jak elementy steruj�ce
uk�adu klimatyzacji, radioodtwarza-
cza, systemu nawigacji oraz inne
prze��czniki, nie nale�y stosowa�
preparatów chemicznych z zawarto-
�ci� silikonu. Grozi�oby to ich uszko-
dzeniem. 

UWAGA
• P�ynne aromaty, napoje i soki mog�

powodowa� odbarwienia, marsz-
czenie si� lub p�kanie elementów i
tkanin z tworzywa sztucznego.
�lady rozlania nale�y niezw�ocznie
wyciera� do sucha r�cznikiem
papierowym lub mi�kk� szmatk�.

• Nie nale�y pozostawia� na d�ugi
czas w samochodzie barwionych
produktów skórzanych, futrzanych
lub winylowych. Mog� powodowa�
odbarwienia i inne uszkodzenia ele-
mentów wn�trza.

UWAGA
Utrzymywanie pojazdu w czysto�ci
jest bardzo wa�ne. Zaniedbanie
utrzymywania samochodu w czysto-
�ci mo�e doprowadzi� do odbarwie	
lakieru lub korozji elementów nadwo-
zia.

OSTRZE
ENIE
• Nigdy nie nale�y my� ani wosko-

wa� pojazdu, gdy jego silnik pra-
cuje.

• Do czyszczenia podwozia i wn�k
kó� nale�y na�o�y� r�kawiczki i
os�oni� ramiona d�ugimi r�kawami,
poniewa� wyst�puj�ce tam ostre
kraw�dzie gro�� skaleczeniem.

• Przed jazd� po umyciu pojazdu
nale�y dok�adnie wypróbowa�
hamulce, aby upewni� si�, �e
zachowa�y normaln� skuteczno��.
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Przygotowuj�c samochód do mycia nale�y
go ustawi� w cieniu, a nast�pnie zastoso-
wa� si� do poni�szych wskazówek:
1) Sp�uka� podwozie i wn�ki kó� wod� pod

ci�nieniem, aby usun�� b�oto i przywie-
raj�ce z�ogi. U�y� du�ej ilo�ci wody.

2) Sp�uka� nadwozie wod� w celu roz-
mi�kczenia przywieraj�cego brudu.
Usun�� brud i b�oto z powierzchni nad-
wozia bie��c� wod�. Mo�na u�y� mi�k-
kiej g�bki lub szczotki. Nie nale�y
u�ywa� twardych materia�ów, które
mog� porysowa� lakier. Oprawy reflek-
torów i innych �wiate� mog� by� wyko-
nane z tworzywa sztucznego.

3) Przy u�yciu g�bki lub mi�kkiej tkaniny
umy� ca�e nadwozie �agodnym deter-
gentem lub szamponem samochodo-
wym. G�bka lub tkanina powinna by�
cz�sto nas�czana roztworem myj�cym.

4) Gdy brud zostanie ca�kowicie usuni�ty,
nale�y sp�uka� �rodek myj�cy bie��c�
wod�.

5) Wytrze� nadwozie wilgotn� irch� lub
tkanin� i postawi� samochód w cieniu
do wyschni�cia.

6) Dok�adnie sprawdzi�, czy nie wyst�puj�
uszkodzenia pow�ok lakierowych. Je�li
s�, nale�y je usun�� zgodnie z poni�-
sz� procedur�:
1. Starannie oczy�ci� uszkodzone

miejsca i pozostawi� do wyschni�-
cia.

2. Wymiesza� lakier i zamalowa� miej-
sca uszkodze� delikatnymi dotkni�-
ciami ma�ego p�dzelka.

3. Zostawi� naprawione miejsce do ca�-
kowitego wyschni�cia.

Mycie w myjni automatycznej

PRZESTROGA
Je�eli samochód wyposa�ony jest w
czujnik deszczu steruj�cy prac�
wycieraczek, nale�y d�wigni� ich
prze��cznika ustawi� w po�o�eniu
„OFF”. W przypadku pozostawienia
prze��cznika wycieraczek w pozycji
„AUTO” mog� one niespodziewanie
zadzia�a�, co grozi spowodowaniem
obra�e	, a ponadto ich uszkodze-
niem.

UWAGA
Uwagi dotycz�ce mycia samochodu:
• Nale�y unika� kierowania strumie-

nia pary lub gor�cej wody o tempe-
raturze ponad 80°C na cz��ci z
tworzywa sztucznego.

• Nie u�ywa� wody pod wysokim
ci�nieniem do mycia elementów w
komorze silnikowej, poniewa� grozi
to uszkodzeniem podzespo�ów jed-
nostki nap�dowej.

UWAGA
Nie nale�y próbowa� usuwa� zabru-
dze	 z lakierowanych lub wykona-
nych z tworzywa elementów
nadwozia bez u�ycia obfitej ilo�ci
wody, poniewa� grozi to uszkodze-
niem ich powierzchni. Nale�y post�-
powa� w sposób opisany powy�ej.

UWAGA
U�ywaj�c dost�pnych w handlu �rod-
ków do mycia nadwozi nale�y prze-
strzega� �rodków ostro�no�ci
podanych przez producenta. Nie sto-
sowa� silnych detergentów ani
myde�.

UWAGA
W przypadku korzystania z myjni
automatycznej nale�y wcze�niej usta-
li�, czy nie grozi to uszkodzeniem
elementów wyposa�enia nadwozia,
takich jak antena czy spojlery. W
razie w�tpliwo�ci skonsultowa� si� z
operatorem myjni.
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Mycie wysokoci�nieniowe Woskowanie nadwozia

60B211S

Po umyciu nadwozia zalecane jest jego
woskowanie i polerowanie, poprawiaj�ce
wygl�d i dodatkowo konserwuj�ce
pow�ok� lakierow�.
• Nale�y stosowa� jedynie dobrej jako�ci

�rodki do woskowania i pasty polerskie.
• Przy stosowaniu wosków i past poler-

skich nale�y przestrzega� zalece� poda-
nych przez producenta.

UWAGA
Dysz� myjki wysokoci�nieniowej
nale�y trzyma� w odpowiedniej odle-
g�o�ci od nadwozia samochodu.
• Zbytnie zbli�enie dyszy do elemen-

tów samochodu lub kierowanie jej
w stron� otworów os�ony ch�od-
nicy, zderzaka itp. grozi uszkodze-
niem poszycia nadwozia oraz
podzespo�ów pojazdu.

• Kierowanie strumienia wysokoci-
�nieniowego na szyby boczne,
obramowania drzwi lub kraw�dzie
okna dachowego (w niektórych
wersjach) grozi wnikni�ciem wody
do kabiny.
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INFORMACJE OGÓLNE
Numery identyfikacyjne ..................................................... 10-1
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Numery identyfikacyjne

Numer identyfikacyjny pojazdu

74SB10001

68LM101

Numer identyfikacyjny pojazdu i/lub numer
seryjny silnika s�u�� do rejestracji pojazdu.
S� one tak�e u�ywane przez stacje
obs�ugi przy zamawianiu cz��ci zamien-
nych oraz przy odwo�ywaniu si� do spe-
cjalnych informacji serwisowych. Przy
ka�dorazowym zwracaniu si� do stacji
obs�ugi SUZUKI nale�y identyfikowa� swój
pojazd na podstawie tego numeru. Na
wypadek trudno�ci z jego odczytaniem,
numer podwozia jest umieszczony tak�e
na tabliczce znamionowej.

Numer seryjny silnika

60G128

Numer seryjny silnika jest wybity na kad�u-
bie silnika, w miejscu wskazanym na
rysunku.

PRZYKAD

PRZYKAD (dotyczy niektórych wersji)
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DANE TECHNICZNE
INFORMACJA:
Dane techniczne mog� ulec zmianie.
M/T: Mechaniczna skrzynia biegów
A/T: Automatyczna skrzynia biegów
AGS: Zautomatyzowana skrzynia biegów

2WD: Wersja z nap�dem na jedn� o�
jezdn�
4WD: Wersja z nap�dem na dwie osie
jezdne

POZYCJA: Wymiary JEDNOSTKI: mm
D�ugo�� ca�kowita
Szeroko�� ca�kowita 1775
Wysoko�� ca�kowita
Rozstaw osi 2500
Rozstaw kó� przednich 1535

tylnych 1505
Prze�wit podwozia 185

4185

1605-1610
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POZYCJA: Ci��ary JEDNOSTKI: kG Wersja 
z silnikiem 

K14C

Wersja 
z silnikiem K14D 
i mechaniczn�  

skrzyni� biegów

Wersja 
z silnikiem K14D 
i automatyczn�  
skrzyni� biegów

Wersja 
z silnikiem 

K15C

Ci��ar w�asny
M/T

2WD
4WD  

A/T
2WD  
4WD   

AGS
2WD  
4WD

Dopuszczalny ci��ar ca�kowity 2WD
 

 
4WD

Dopuszczalny nacisk osi jezdnej przedniej  
tylnej  

1140 (2513) 1180 -1215 (2601 - 2679) -
1210 (2668) 1250 -1275 (2756 - 2811)

1155 - 1165 (2546 - 2568) - 1205 - 1240 (2657 - 2734)

1240 - 1245 (2734 - 2745) - 1275 - 1310 (2811 - 2888)

-
- -

-
-

1250 - 1275 (2756 - 2811)

1320 - 1345 (2910- 2965)

1620 (3571) 1650 (3638) 1680 (3704) 1700 (3748)
1680 (3704) 1720 (3792) 1750 (3858) 1770 (3902)

1040 (2293)
920 (2028)

-
-

-
-

-
-
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POZYCJA: Silnik
Typ K14C K14D K15C
Liczba cylindrów 4 4 4

rednica cylindra 73,0 mm 73,0 mm 74,0 mm
Skok t�oka 82,0 mm 82,0 mm 85,0 mm
Pojemno�� skokowa  1373 cm3  1373 cm3  1462 cm3  
Stopie� spr��ania 9,9 : 1 10,9 : 1 13,0 : 1
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POZYCJA: Uk�ad elektryczny

Standardowa �wieca
zap�onowa

Wersje z silnikiem K14C NGK ILZKR7D8
Wersje z silnikiem K14D NGK ILZKR7N8S
Wersje z silnikiem K15C NGK ILZKR6Q11 

Akumulator 
kwasowo-o�owiowy Bez uk�adu ENG A-STOP

Obszary o umiarkowanym klimacie: 
12V 36Ah 300A(EN)
Obszary o mro	nym klimacie: 
12V 44Ah 350A(EN)

Wersje z silnikiem K15C z uk�adem ENG A-STOP 12V 55Ah 500A(EN)

Wersje z silnikiem K14D z uk�adem ENG A-STOP
Obszary o umiarkowanym klimacie: 
12V 36Ah 300A(EN)
Obszary o mro	nym klimacie: 
12V 44Ah 350A(EN)

Akumulator 
litowo-jonowy

wersje z uk�adem hybrydowym SHVS lub silnikiem K15C Bezobs�ugowy*1

Akumulator trakcyjny  Wersja z silnikiem K15C Bezobs�ugowy*1

Bezpieczniki Opis w rozdziale „PRZEGLDY I OBS�UGA OKRESOWA”.
*1 Akumulator kwasowo-o�owiowy w tym samochodzie wykorzystywany jest wy��cznie przez uk�ad ENG A-STOP. W przypadku

wymiany nale�y wybra� wskazany jego rodzaj, przeznaczony do wspó�pracy z funkcj� automatycznego wstrzymywania pracy silnika.
Wymian� akumulatora kwasowo-o�owiowego nale�y skonsultowa� z autoryzowan� stacj� obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym
warsztatem.

* Ca�kowicie roz�adowanego akumulatora litowo-jonowego nie mo�na ju� ponowne na�adowa�. W przypadku konieczno�ci wymiany
lub z�omowania akumulatora litowo-jonowego nale�y zwróci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznego
warsztatu.

2 
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• W razie konieczno�ci wymiany tych elementów �wietlnych nale�y zwróci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.
*1 Poniewa� lampy tych �wiate� s� nierozbieralne, wymiana elementu �wietlnego nie jest mo�liwa. W razie jego niesprawno�ci konieczna jest

wymiana ca�ej lampy.

12V 55W H11
–

12V 60W HB3
–

12V 5W W5W

 *1

12V 21W PY21W
12V 21W P21W
12V 5W WY5W

 

12V 21W W21W
12V 5W W5W

POZYCJA: O�wietlenie 
ARÓWKAMOC
Reflektor 
wiat�o mijania Halogenowe


wiat�o drogowe Halogenowe
Diodowe*1

Diodowe*1


wiat�o pozycyjne 
przednie

Halogenowe
Diodowe*1

Diodowe*1

Kierunkowskaz przedni
tylny


wiat�a dzienne

Kierunkowskaz boczny (w b�otnikach)
(w obudowie zewn�trznych 
 lusterek wstecznych)*1


wiat�o pozycyjne tylne/hamowania*1

Halogenowe
Diodowe*1


wiat�o przeciwmgielne tylne (w niektórych wersjach)*1

Dodatkowe �wiat�o hamowania*1


wiat�o cofania
O�wietlenie 
tablicy rejestracyjnej

Diodowe

Diodowe

–Diodowe
–Diodowe

–Diodowe

–Diodowe
–Diodowe

–Diodowe
–Diodowe
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DANE TECHNICZNE

• W razie konieczno�ci wymiany tych elementów �wietlnych nale�y zwróci� si� do autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI.
*1 Poniewa� lampy tych �wiate� s� nierozbieralne, wymiana elementu �wietlnego nie jest mo�liwa. W razie jego niesprawno�ci

konieczna jest wymiana ca�ej lampy.

POZYCJA: O�wietlenie MOC 
ARÓWKA
O�wietlenie wn�trza Lampka o�wietlenia schowka podr�cznego (w niektórych wersjach) 12V 1,4W –

Lampka o�wietlenia pod�ogi (w niektórych wersjach)*1 Diodowe –

rodkowa lampka o�wietlenia kabiny (bez okna dachowego) 12V 10W –
Przednia lampka o�wietlenia kabiny (bez schowka w górnej konsoli)

12V 5W W5W
Przednia lampka o�wietlenia kabiny (ze schowkiem w górnej konsoli)

rodkowa lampka o�wietlenia kabiny (z oknem dachowym)
Lampka o�wietlenia baga�nika (w niektórych wersjach)

Lampka o�wietlenia lusterka osobistego (w niektórych wersjach) 12V 3W –
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DANE TECHNICZNE

*1 Uwagi dotycz�ce opon zimowych:
• Opony powinny mie� taki sam rozmiar, budow� i no�no�� jak zamontowane fabrycznie. Dodatkowe informacje mo�na uzyska� w

autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub specjalistycznym warsztacie.
• Opony zimowe nale�y zak�ada� na wszystkie cztery ko�a.
• Nale�y pami�ta�, �e maksymalna dopuszczalna pr�dko�� jazdy dla opon zimowych jest zwykle ni�sza ni� dla opon zamontowanych

fabrycznie.

POZYCJA: Ko�a i ogumienie Wersje z ko�ami 17-calowymi
Rozmiar opon, przednich i tylnych 215/55R17 94V*1

Rozmiar obr�  17X6 1/2J
Ci�nienie w ogumieniu Zalecane ci�nienie w oponach podane jest na naklejce informacyjnej

na s�upku drzwi kierowcy.
Zalecane �a�cuchy przeciwpo�lizgowe Maks. grubo�� poprzeczna 10 mm / maks. grubo�� pod�u�na 10 mm
Ko�o zapasowe T135/90D16 102M*2

T135/90R16 102M*3

*2 Dla krajów UE, Izraela, Tajwanu i Ukrainy.
*3 Nie dotyczy krajów UE, Izraela, Tajwanu i Ukrainy.

czy  
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DANE TECHNICZNE

POZYCJA: Zalecane paliwo i materia�y eksploatacyjne oraz pojemno�ci (przybli�one)
Paliwo Opis w rozdziale „ZALECENIA DOTYCZCE PALIWA”. 47 L
Olej silnikowy

Wersje z silnikiem K14C
Klasyfikacja: ACEA A1/B1, A3/B3, A3/B4, A5/B5
                     API SL, SM, SN lub SP
                     ILSAC GF-6
Lepko��: SAE 5W-30

3,3 L 
(wymiana wraz z filtrem oleju)

Wersje z silnikiem K14D
Klasyfikacja: ACEA A1/B1
                     API SL, SM, SN lub SP
                     ILSAC GF-6
Lepko��: SAE 0W-20

3,6 L 
(wymiana wraz z filtrem oleju)

Wersje z silnikiem K15C
Klasyfikacja: API SN lub SP
                     ILSAC GF-6
Lepko��: SAE 0W-16

3,3 L 
(wymiana wraz z filtrem oleju)

P�yn 
w uk�adzie 
ch�odzenia silnika

P�yn ch�odz�cy: SUZUKI LLC Super (niebieski)
Wersje 
z silnikiem K14C

M/T
5,5 L
(ze zbiornikiem wyrównawczym)

A/T
5,7 L
(ze zbiornikiem wyrównawczym)
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DANE TECHNICZNE

POZYCJA: Zalecane paliwo i materia�y eksploatacyjne oraz pojemno�ci (przybli�one)
P�yn w uk�adzie 
ch�odzenia silnika Wersje z silnikiem

K14D

M/T

P�yn ch�odz�cy: SUZUKI LLC Super
(niebieski)

6,7 L
(ze zbiornikiem wyrównawczym)

A/T 6,9 L
(ze zbiornikiem wyrównawczym)

Wersje z silnikiem K15C 4,5 L
(ze zbiornikiem wyrównawczym)

Olej w mechanicznej skrzyni 
biegów

„SUZUKI GEAR OIL 75W”
2,6 L

Olej w zautomatyzowanej 
skrzyni biegów

Wersje z silnikiem K15C

P�yn w automatycznej 
skrzyni biegów „SUZUKI AT OIL AW-1” 6,2 L

Olej w skrzynce rozdzielczej
4WD

M/T
„SUZUKI GEAR OIL 75W-85”

0,82 L
0,85 L

Olej w tylnym mechanizmie 
ró�nicowym 4WD „SUZUKI GEAR OIL 75W-85” 0,73 L

P�yn hamulcowy / P�yn w uk�adzie hydraulicznym sprz�g�a SAE J1704 lub DOT4 -

1,76 L

A/T

P�yn spryskiwacz - 2,5 L (4,4 lmp pt)do  - 2,5 Ly szyb
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ALFABETYCZNY WYKAZ HASE

12

ALFABETYCZNY WYKAZ HASE
6-stopniowa automatyczna b�d� zautomatyzowana 

skrzynia biegów................................................................. 3-19

A
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy ............................ 3-108
Adaptacyjna kontrola pr�dko�ci jazdy z funkcj� 

zatrzymywania i ruszania................................................ 3-120
Akumulator .......................................................................... 7-38
Akumulator litowo-jonowy.................................................. 3-55
Antena radiowa .................................................................... 5-38
Automatyczna kontrola pr�dko�ci jazdy ........................... 3-61
Automatyczne w��czanie �wiate� do jazdy dziennej....... 2-137
Automatyczne wstrzymywanie pracy silnika (oprócz 

wersji z uk�adem hybrydowym SHVS)............................. 3-37
Automatyczne wstrzymywanie pracy silnika (wersje 

z uk�adem hybrydowym SHVS) ........................................ 3-53
Automatycznie przyciemniane wewn�trzne lusterko 

wsteczne............................................................................. 2-16

B
Bezpieczniki ........................................................................ 7-41
Bezpieczniki pod desk� rozdzielcz� .................................. 7-44
Bezpieczniki w komorze silnikowej ................................... 7-41
Bezw�adno�ciowa blokada wysuwu .................................. 2-28
Bie��ce zu�ycie paliwa............................................. 2- 2-121
Boczne poduszki i kurtyny powietrzne.............................. 2-62
Boczny uchwyt pasa bezpiecze	stwa 

na tylnym siedzeniu .......................................................... 2-34

C
Ca�kowita blokada zamków...................................................2-2
Ca�kowity czas automatycznego wstrzymania 

pracy silnika i ca�kowita ilo�� oszcz�dzonego 
paliwa..................................................................................2-79

Czas jazdy.............................................................................2-79
Czo�owe poduszki powietrzne ............................................2-57
Czterozakresowy nap�d wszystkich kó� ............................3-29
Czujniki odleg�o�ci przy parkowaniu ...............................3-146
Czynno�ci obs�ugi codziennej .............................................3-1

D
Dane techniczne...................................................................11-1
Data i czas.............................................................................2-89
Dobór p�ynu ch�odz�cego ...................................................7-22
Docieranie samochodu .........................................................4-9
Dojazdowe ko�o zapasowe ..................................................7-37
Drzwi baga�nika .....................................................................2-4
Drzwi boczne ..........................................................................2-2
Dywaniki pod�ogowe............................................................5-18
D�wignia blokady ustawienia kierownicy .......................  2-147
D�wignia hamulca postojowego ........................................3-10
D�wignia prze��cznika kierunkowskazów .......................2-142
D�wignia prze��cznika �wiate� g�ównych ........................2-133
D�wignia prze��cznika wycieraczek i spryskiwaczy 

szyby czo�owej ................................................................2-1
D�wignia regulacji wysoko�ci ustawienia siedziska ........2-19
D�wignia zwalniaj�ca blokad� pochylenia 

oparcia ................................................................................2-19
D�wignia zwalniaj�ca blokad� przesuwu fotela ................2-

76, 
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ALFABETYCZNY WYKAZ HASE

E
Elektronicznie wspomagana stabilizacja ruchu 

pojazdu ............................................................................ 3-162
Elektryczna regulacja ustawienia lusterek........................ 2-17
Elektryczne podnoszenie i opuszczanie szyb .................. 2-13

F
Filtr cz�stek sta�ych w uk�adzie wydechowym (filtr GPF)... 3-18
Filtr powietrza ...................................................................... 7-25
Fotele przednie ................................................................... 2-18
Fotelik dzieci�cy .................................................................. 2-37
Funkcje wspomagaj�ce bezpieczne prowadzenie............ 3-69

G
G�ówna lampka ostrzegawcza .......................................... 2-113
Gniazdo elektryczne ............................................................. 5-8
Gniazdo USB .......................................................................... 5-9

H
Haczyki do zawieszania ubra	 ........................................... 5-12
Hamowanie ........................................................................ 3-159
Hamulce ............................................................................... 7-31
Hamulec postojowy ............................................................. 7-34
Holowanie tego samochodu .............................................. 8-10
Holowanie z u�yciem holu elastycznego .......................... 8-13
Hybrydowy zespó� nap�dowy............................................. 3-51

I
Immobilizer............................................................................. 2-1
Inercja ................................................................................... 2-8

J
Jak dzia�a uk�ad ABS .........................................................3-160
Jazda po �liskich nawierzchniach .......................................4-4
Jazda terenowa .....................................................................4-6
Jazda w górach .....................................................................4-3
Jazda z du�� pr�dko�ci� ......................................................4-3
Jazda z przyczep� .................................................................6-1

K
Kamera wsteczna ...............................................................3-156
Kierownica ...........................................................................7-34
Kierunkowskaz boczny........................................................7-48
Kiesze	 w oparciu przedniego fotela .................................5-16
Kluczyki ..................................................................................2-1
Komunikaty informacyjne i ostrzegawcze..............2- 2-113
Kontrola stanu pasów bezpiecze	stwa .............................2-35

L
Lampka elektrycznego wspomagania w uk�adzie 

kierowniczym ...................................................................2-1
Lampka kontrolna automatycznego wstrzymania 

pracy silnika .....................................................................2-127
Lampka kontrolna odzyskiwania energii podczas 

zwalniania .........................................................................2-127
Lampka kontrolna stanu gotowo�ci.................................2-129
Lampka kontrolna �wiate� drogowych .............................2-124
Lampka kontrolna �wiate� pozycyjnych...........................2-124
Lampka kontrolna tylnego �wiat�a przeciwmgielnego ...2-1
Lampka kontrolna uk�adu reagowania 

przedkolizyjnego z detekcj� dwukana�ow� ...................2-1
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Lampka kontrolna wspomagania kontroli pr�dko�ci 
na zjazdach ...................................................................... 2-117

Lampka kontrolna wy��czenia funkcji 
antypo�lizgowych............................................................ 2-117

Lampka kontrolna wy��czenia funkcji automatycznego 
wstrzymywania pracy silnika ......................................... 2-127

Lampka kontrolna wy��czenia uk�adu reagowania 
przedkolizyjnego z detekcj� dwukana�ow�................... 2-122

Lampka kontrolna zabezpieczenia antykradzie�owego... 2-11
Lampka ostrzegawcza akustycznego ostrzegania 

o ruchu pojazdu............................................................... 2-128
Lampka ostrzegawcza braku �adowania akumulatora ... 2-118
Lampka ostrzegawcza ci�nienia oleju w silniku............. 2-117
Lampka ostrzegawcza diodowych �wiate� mijania......... 2-124
Lampka ostrzegawcza filtra cz�stek sta�ych................... 2-128
Lampka ostrzegawcza funkcji przeciwdzia�ania 

zje�d�aniu z pasa ruchu.................................................. 2-123
Lampka ostrzegawcza hybrydowego zespo�u 

nap�dowego..................................................................... 2-125
Lampka ostrzegawcza immobilizera / systemu 

elektronicznego kluczyka ............................................... 2-120
Lampka ostrzegawcza nap�du na cztery ko�a ................ 2-125
Lampka ostrzegawcza niezamkni�tych drzwi................. 2-120
Lampka ostrzegawcza niskiego ci�nienia 

w ogumieniu.......................................................... 2-11 3-175
Lampka ostrzegawcza poduszki powietrznej ................. 2-
Lampka ostrzegawcza rezerwy paliwa ............................ 2-121
Lampka ostrzegawcza skrzyni biegów .............................2-119
Lampka ostrzegawcza uk�adu ABS.................................. 2-116

Lampka ostrzegawcza uk�adu 
antypo�lizgowego ESP® .................................................2-11

Lampka ostrzegawcza uk�adu hamulcowego.......2-11 2-116
Lampka o�wietlenia baga�nika.............................................5-8
Lampka o�wietlenia schowka podr�cznego........ .......5-6
Lampka przypominaj�ca o zapi�ciu pasa 

bezpiecze	stwa kierowcy / Lampka przypominaj�ca 
o zapi�ciu pasa bezpiecze	stwa pasa�era 
na przednim fotelu...........................................................2-118

Lampka sygnalizacyjna funkcji ostrzegania 
o zje�d�aniu z pasa ruchu...............................................2-122

Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci naci�ni�cia 
peda�u hamulca................................................................2-129

Lampka sygnalizacyjna konieczno�ci wymiany oleju ....2-126
Lampka sygnalizacyjna usterki ........................................2-119
Lampki kontrolne i ostrzegawcze ....................................2-113
Lampki kontrolne kierunkowskazów................................2-124
Lampki o�wietlenia pod�ogi ..................................................5-6
Lusterka wsteczne ..............................................................2-


a	cuchy przeciwpo�lizgowe...............................................4-4

M
Mechaniczna skrzynia biegów ............................................3-19
Mieszanki benzynowo-etanolowe.........................................1-1
Moc i moment obrotowy.............................................. ......2-
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Mocowanie za pomoc� 3-punktowego pasa 
bezpiecze	stwa ................................................................. 2-25

Monitorowanie ci�nienia w ogumieniu ........................... 3-169
Monitorowanie martwych pól widoczno�ci..................... 3-133
Monta� urz�dze	 emituj�cych fale 

elektromagnetyczne ......................................................... 5-38
Mycie i czyszczenie samochodu ......................................... 9-2
Mycie samochodu.................................................................. 9-4

N
Naklejka ostrzegawcza dotycz�ca czo�owej 

poduszki powietrznej pasa�era........................................ 2-56
Napinacze pasów bezpiecze	stwa..................................... 2-
Narz�dzia do zmiany ko�a .................................................... 8-1
Numer identyfikacyjny pojazdu.......................................... 10-1
Numer seryjny silnika.......................................................... 10-1
Numery identyfikacyjne ..................................................... 10-1

O
Obni�anie zu�ycia paliwa ..................................................... 4-2
Obrotomierz ......................................................................... 2-7
Obs�uga okresowa ................................................................ 7-2
Obs�uga zalecana w trudnych warunkach 

eksploatacji (dla krajów EU i Izraela) .............................. 7-10
Okno dachowe......................................................................5-10
Olej przek�adniowy...............................................................7-28
Olej w mechanicznej skrzyni biegów .................................7-28

Olej w skrzynce rozdzielczej ...............................................7-28
Olej w tylnym mechanizmie ró�nicowym...........................7-29
Olej w zautomatyzowanej skrzyni biegów .........................7-29
Opony ...................................................................................7-35
Os�ona przeciws�oneczna ....................................................5-4
Ostrzeganie o zje�d�aniu z pasa ruchu .............................3-90
Ostrze�enie odno�nie spalin ................................................3-1
O�wietlenie tablicy rejestracyjnej.......................................7-53
O�wietlenie wn�trza......................................................5-5, 7-54

P
Pasek nap�dowy osprz�tu silnika .....................................7-15
Pasy bezpiecze	stwa i foteliki dzieci�ce ...........................2-25
Peda� hamulca .............................................................3-1 7-33
Peda� przyspieszania ...........................................................3-12
Peda� sprz�g�a .............................................................3-1 7-31
Peda�y ...................................................................................3-12
Pe�nowymiarowa os�ona tarczy ko�a....................................8-5
Pióra wycieraczek ................................................................7-55
Plan obs�ugi okresowej (dla krajów EU i Izraela) ...............7-3
P�yn hamulcowy ...................................................................7-3
P�yn do spryskiwaczy szyb ................................................7-58
P�yn w uk�adzie ch�odzenia silnika.....................................7-22
P�yn w uk�adzie hydraulicznym sprz�g�a...........................7-31
P�yta pod�ogi baga�nika ......................................................5-20
Podgrzewanie przednich foteli ...........................................2-20
Podnoszenie samochodu .....................................................8-1
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Pokrywa komory silnikowej ................................................. 5-2
Pozycja d�wigni skrzyni biegów ........................................ 2-83
Pozycja d�wigni skrzyni biegów / Wska�nik biegu .......... 2-83
Pr�dko�ciomierz .........................................................2-7 2-
Problem z silnikiem: nie dzia�a rozrusznik ....................... 8-14
Problem z silnikiem: przegrzanie ...................................... 8-15
Problem z silnikiem: zalanie paliwem ............................... 8-14
Przeciwdzia�anie blokowaniu kó� przy 

hamowaniu (ABS)................................................. 3-1 3-164
Przeciwdzia�anie zje�d�aniu z pasa ruchu ........................ 3-90
Przedni pod�okietnik ze schowkiem .................................. 5-16
Przek�adanie kó�................................................................... 7-37
Prze��czanie stanów operacyjnych zap�onu ....................... 3-7
Prze��cznik poziomowania reflektorów ........................... 2-141
Prze��cznik wycieraczki i spryskiwacza szyby tylnej..... 2-147
Przep�yw energii .................................................................. 2-81
Przeszkody wodne ................................................................ 4-6
Przycisk rozruchu........................................................... 3-4, 3-6
Przycisk sk�adania zewn�trznych lusterek 

wstecznych ........................................................................ 2-18
Przycisk trybu ekonomicznego ........................................ 2-149
Przycisk wspomagania kontroli pr�dko�ci 

na zjazdach ...................................................................... 3-1
Przyciski zdalnego sterowania radioodtwarzacza............ 5-39
Przyspieszanie i hamowanie .............................................. 2-75
Przystosowanie �wiate� mijania do ruchu 

prawo- lub lewostronnego.............................................. 2-137
Punkty mocowania haka holowniczego .............................. 6-6

R
Reaktor katalityczny .............................................................4-1
Regulacja intensywno�ci pod�wietlenia 

wska�ników .................................... .........................2-72
Regulacja si�y nap�dowej..................................................3-162
Regulacja ustawienia siedze	................................ ....2-
Regulacja wysoko�ci górnego mocowania 

pasa bezpiecze	stwa.........................................................2-34
Relingi ...................................................................................5-21

S
Schowek podr�czny.............................................................5-12
Schowek w baga�niku .........................................................5-17
Schowek w górnej konsoli ..................................................5-13
Siedzenia tylne ....................................................................2-21
Sk�adanie tylnych siedze	...................................................2-23
Spocznik ..............................................................................5-17
Sprawdzanie opon ...............................................................7-35
Sprawdzanie poziomu oleju ................................................7-17
Sprawdzanie poziomu oleju przek�adniowego..................7-29
Sprawdzanie poziomu p�ynu...............................................7-23
Spryskiwacze szyby czo�owej...........................................2-146
Sprz�g�o ...............................................................................7-3
Stabilizacja toru jazdy........................................................3-162
Sterowanie centralnym zamkiem..........................................2-3
Sygnalizacja kluczyka w wy��czniku zap�onu .....................2-2
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Sygnalizator akustyczny w��czonych �wiate�................. 2-136
Sygna� d�wi�kowy ............................................................ 2-148

Szyby boczne ...................................................................... 2-13

�
�rednia pr�dko�� jazdy....................................................... 2-78
�rednie zu�ycie paliwa........................................................ 2-
�rodki ostro�no�ci dotycz�ce hybrydowego zespo�u 
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Zegar .....................................................................................5-17
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Dotyczy krajów, w których obowi�zuje znowelizowana wersja trzeciej edycji mi�dzynarodowej 
normy transportowej nr 10.
Zamontowanie radionadajnika
Samochód ten spe�nia wymogi poprawionej wersji trzeciej edycji Regulaminu nr 10 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naro-
dów Zjednoczonych (EKG ONZ).
Planuj�c zamontowanie radionadajnika w tym samochodzie nale�y wybra� urz�dzenie spe�niaj�ce stosowne uregulowania i zwróci� si�
do autoryzowanej stacji obs�ugi SUZUKI lub wykwalifikowanego mechanika w celu uzyskania stosownych wskazówek.
Tabela: Zamontowanie i u�ywanie pok�adowego radionadajnika

(2) Miejsce zamontowania anteny: Lewe przednie naro�e dachu
(3) Miejsce zamontowania anteny: Prawe przednie naro�e dachu

* Ilustracja przedstawia przyk�adow� wersj� hatchback tego samochodu.

Specjalne uwarunkowania instalacyjne
INFORMACJA:
1) Przewód antenowy powinien by� poprowadzony jak najdalej od podzespo�ów elektrycznych i elektronicznych oraz wi�zek elektrycznych w samochodzie.
2) Przewód zasilaj�cy urz�dzenia nadawczego powinien by� pod��czony do akumulatora kwasowo-o�owiowego.

Pasma cz�stotliwo�ci (MHz) Umiejscowienie anteny w samochodzie* Maksymalna moc nadawcza (W)

144-146 Pasmo amatorskie

54P0401201

50

430-440 Pasmo amatorskie 50

1200-1300 Pasmo amatorskie 10(2)

(1)

(3)

Przód

UWAGA
Przed u�yciem samochodu nale�y sprawdzi�, czy nie wyst�puj� zak�ócenia pracy jakichkolwiek pok�adowych urz�dze	 elek-
trycznych, zarówno w trybie nadawania, jak i w trybie nas�uchu radionadajnika.
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Transmitter: Model: DNMWR011
Operation frequency: 76.5 GHz
Maximum output power: 676 mW or less

Manufacturer: DENSO CORPORATION
Address: 1-1, Showa-cho, Kariya-shi, Aichi-ken, 448-8661 Japan

Hereby, DENSO CORPORATION declares that the radio equipment
type is in compliance with Directive 2014/53/EU.
The full text of the EU declaration of conformity is available at the
following internet address:
https://www.denso.com/global/en/contact-us/doc/

DENSO CORPORATION vakuuttaa, että radiolaitetyyppi on
direktiivin 2014/53/EU mukainen.
EU-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen täysimittainen teksti
on saatavilla seuraavassa internetosoitteessa:
https://www.denso.com/global/en/contact-us/doc/

Hierbij verklaar ik, DENSO CORPORATION, dat het type
radioapparatuur conform is met Richtlijn 2014/53/EU.
De volledige tekst van de EU-conformiteitsverklaring kan worden
geraadpleegd op het volgende internetadres:
https://www.denso.com/global/en/contact-us/doc/

DENSO CORPORATION niniejszym oświadcza, że typ urządzenia
radiowego jest zgodny z dyrektywą 2014/53/UE.
Pełny tekst deklaracji zgodności UE jest dostępny pod następującym
adresem internetowym:
https://www.denso.com/global/en/contact-us/doc/
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Transmitter: Model:DNMWR011
Operation frequency: 76.5 GHz
Maximum output power: 676 mW or less

Manufacturer: DENSO CORPORATION
Address: 1-1, Showa-cho, Kariya-shi, Aichi-ken, 448-8661 Japan

Hereby, DENSO CORPORATION declares that the radio equipment
type is in compliance with the relevant statutory requirements.
The full text of the UK declaration of conformity is available at the
following internet address:
https://www.denso.com/global/en/contact-us/doc/

Hereby, DENSO CORPORATION declares that the radio equipment
type is in compliance with Directive 2014/53/EU.
The full text of the EU declaration of conformity is available at the
following internet address:
https://www.denso.com/global/en/contact-us/doc/

MODEL No. : T61M0 / I68P0 / K68P2 / K68P4 / K63T0/ TS009 / TWK1A001 / I61M0 / I76M0 / 
B76MC / K67T0 / K67TA / R55T0 / P55T0

This device complies with part 15 of the FCC Rules. Operation is subject to the following two conditions: (1) This
device may not cause harmful interference, and (2) this device must accept any interference received, including
interference that may cause undesired operation.

FCC CAUTION
Changes or modifications not expressly approved by the party responsible for compliance could void the user’s
authority to operate the equipment.

DO
 U

ŻY
TK

U 
WEW

NĘ
TR

ZN
EG

O



[English]

[Dutch]

[German]

[French]

[Spanish]

[Bulgarian]

[Greek]

[Czech]

[Danish]

[Italian]

[Portuguese]

[Finnish]

[Swedish]

[Polish]

[Hungarian]

[Slovak]

[Slovenian]

[Estonian]

[Latvian]

[Lithuanian]

[Romanian]

[Croatian]

[Icelandic]

[Norwegian]

[Macedonian]

[Turkish]

[Crnogorski jezik]

Type

TWK1A001

I61M0 125 kHz

Maximum radio-frequency power

60.4 dBuV/m@10m
61.2 dBuV/m@10m

Hereby, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., declares that the radio equipment type TWK1A001/I61M0 is in compliance with the relevant statutory requirements.
The full text of the UK declaration of conformity is available at the following internet address: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html

Со ова, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., изјавува дека типот на радио опрема TWK1A001/I61M0 е во согласност со Директивата 2014/53/ЕУ.
Целосниот текст на декларацијата на ЕУ за сообразност е достапна на следниот Постојано интернет адреса: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Bu vesile ile, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., radyo cihazları tipi TWK1A001/I61M0 Direktifi 2014/53/AB ile uyumlu olduğunu beyan eder.
AB uyumu beyanının tam metni aşağıdaki internet adresinden edinilebilir: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Ovime, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., izjavljuje da je taj tip radio oprema TWK1A001/I61M0 u skladu s Direktivom 2014/53/EU.
Tekst deklaracije EU o sukladnosti dostupne su na sljedećoj internet adresi: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html

Frequency Band

125 kHz

Herved ALPS ELECTRIC CO.,LTD., erklærer at radioutstyr  type TWK1A001/I61M0 er i samsvar med direktiv 2014/53/EU.
Den fullstendige teksten i EU-erklæring er tilgjengelig på følgende internettadresse: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html

Härmed försäkrar ALPS ELECTRIC CO.,LTD., att denna typ av radioutrustning TWK1A001/I61M0 överensstämmer med direktiv 2014/53/EU.
Den fullständiga texten till EU-försäkran om överensstämmelse finns på följande webbadress: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
ALPS ELECTRIC CO.,LTD., niniejszym oświadcza, że typ urządzenia radiowego TWK1A001/I61M0 jest zgodny z dyrektywą 2014/53/UE.
Pełny tekst deklaracji zgodności UE jest dostępny pod następującym adresem internetowym: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
ALPS ELECTRIC CO.,LTD., igazolja, hogy a TWK1A001/I61M0 típusú rádióberendezés megfelel a 2014/53/EU irányelvnek.
Az EU-megfelelőségi nyilatkozat teljes szövege elérhető a következő internetes címen: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
ALPS ELECTRIC CO.,LTD., týmto vyhlasuje, že rádiové zariadenie typu TWK1A001/I61M0 je v súlade so smernicou 2014/53/EÚ.
Úplné EÚ vyhlásenie o zhode je k dispozícii na tejto internetovej adrese: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
ALPS ELECTRIC CO.,LTD., potrjuje, da je tip radijske opreme TWK1A001/I61M0 skladen z Direktivo 2014/53/EU.
Celotno besedilo izjave EU o skladnosti je na voljo na naslednjem spletnem naslovu: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Käesolevaga deklareerib ALPS ELECTRIC CO.,LTD., et käesolev raadioseadme tüüp TWK1A001/I61M0 vastab direktiivi 2014/53/EL nõuetele. Koopia vastavusdeklaratsioon on saadaval järgmistes kohtades.
ELi vastavusdeklaratsiooni täielik tekst on kättesaadav järgmisel internetiaadressil: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Ar šo ALPS ELECTRIC CO.,LTD., deklarē, ka radioiekārta TWK1A001/I61M0 atbilst Direktīvai 2014/53/ES.
Pilns ES atbilstības deklarācijas teksts ir pieejams šādā interneta vietnē: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Aš, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., patvirtinu, kad radijo įrenginių tipas TWK1A001/I61M0 atitinka Direktyvą 2014/53/ES.
Visas ES atitikties deklaracijos tekstas prieinamas šiuo interneto adresu: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Prin prezenta, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., declară că tipul de echipamente radio TWK1A001/I61M0 este în conformitate cu Directiva 2014/53/UE.
Textul integral al declarației UE de conformitate este disponibil la următoarea adresă internet: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
ALPS ELECTRIC CO.,LTD., ovime izjavljuje da je radijska oprema tipa TWK1A001/I61M0 u skladu s Direktivom 2014/53/EU.
Cjeloviti tekst EU izjave o sukladnosti dostupan je na sljedećoj internetskoj adresi: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Hér, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., lýsir yfir að radíóbúnaður tegund TWK1A001/I61M0 er í samræmi við tilskipun 2014/53/ESB.
The fullur texti af ESB-samræmisyfirlýsing er í boði á eftirfarandi veffangi: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html

ALPS ELECTRIC CO.,LTD., vakuuttaa, että radiolaitetyyppi TWK1A001/I61M0 on direktiivin 2014/53/EU mukainen.
EU-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen täysimittainen teksti on saatavilla seuraavassa internetosoitteessa: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html

Hereby, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., declares that the radio equipment type TWK1A001/I61M0 is in compliance with Directive 2014/53/EU.
The full text of the EU declaration of conformity is available at the following internet address: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Hierbij verklaar ik, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., dat het type radioapparatuur TWK1A001/I61M0 conform is met Richtlijn 2014/53/EU.
De volledige tekst van de EU-conformiteitsverklaring kan worden geraadpleegd op het volgende internetadres: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Hiermit erklärt ALPS ELECTRIC CO.,LTD., dass der Funkanlagentyp TWK1A001/I61M0 der Richtlinie 2014/53/EU entspricht.
Der vollständige Text der EU-Konformitätserklärung ist unter der folgenden Internetadresse verfügbar: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Le soussigné, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., déclare que l'équipement radioélectrique du type TWK1A001/I61M0 est conforme à la directive 2014/53/UE.
Le texte complet de la déclaration UE de conformité est disponible à l'adresse internet suivante: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Por la presente, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., declara que el tipo de equipo radioeléctrico TWK1A001/I61M0 es conforme con la Directiva 2014/53/UE.
El texto completo de la declaración UE de conformidad está disponible en la dirección Internet siguiente: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
С настоящото ALPS ELECTRIC CO.,LTD., декларира, че този тип радиосъоръжение TWK1A001/I61M0 е в съответствие с Директива 2014/53/ЕС.
Цялостният текст на ЕС декларацията за съответствие може да се намери на следния интернет адрес: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Με την παρούσα ο/η ALPS ELECTRIC CO.,LTD., δηλώνει ότι ο ραδιοεξοπλισμός TWK1A001/I61M0 πληροί την οδηγία 2014/53/ΕΕ.
Το πλήρες κείμενο της δήλωσης συμμόρφωσης ΕΕ διατίθεται στην ακόλουθη ιστοσελίδα στο διαδίκτυο: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Tímto ALPS ELECTRIC CO.,LTD., prohlašuje, že typ rádiového zařízení TWK1A001/I61M0 je v souladu se směrnicí 2014/53/EU.
Úplné znění EU prohlášení o shodě je k dispozici na této internetové adrese: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Hermed erklærer ALPS ELECTRIC CO.,LTD., at radioudstyrstypen TWK1A001/I61M0 er i overensstemmelse med direktiv 2014/53/EU.
EU-overensstemmelseserklæringens fulde tekst kan findes på følgende internetadresse: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
Il fabbricante, ALPS ELECTRIC CO.,LTD., dichiara che il tipo di apparecchiatura radio TWK1A001/I61M0 è conforme alla direttiva 2014/53/UE.
Il testo completo della dichiarazione di conformità UE è disponibile al seguente indirizzo Internet: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
O(a) abaixo assinado(a) ALPS ELECTRIC CO.,LTD., declara que o presente tipo de equipamento de rádio TWK1A001/I61M0 está em conformidade com a Diretiva 2014/53/UE.
O texto integral da declaração de conformidade está disponível no seguinte endereço de Internet: http://www.alps.com/products/e/re_list01.html
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CAUTION - Danger of explosion if battery is incorrectly replaced. Replace only with the same or equivalent type.

[English]

[Dutch]

[German]

[French]

[Spanish]

[Bulgarian]

[Greek]

[Czech]

[Danish]

[Italian]

[Portuguese]

[Finnish]

[Swedish]

[Polish]

[Hungarian]

[Slovak]

[Slovenian]

[Estonian]

[Latvian]

[Lithuanian]

[Romanian]

[Croatian]

[Icelandic]

[Norwegian]

[Macedonian]

[Turkish]

[Crnogorski jezik]

Hereby, Marelli Corporation., declares that the radio equipment type K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 is in compliance with Directive 2014/53/EU.
The full text of the EU declaration of conformity is available at the following internet address: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Hierbij verklaar ik, Marelli Corporation., dat het type radioapparatuur K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 conform is met Richtlijn 2014/53/EU.
De volledige tekst van de EU-conformiteitsverklaring kan worden geraadpleegd op het volgende internetadres: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Hiermit erklärt Marelli Corporation., dass der Funkanlagentyp K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 der Richtlinie 2014/53/EU entspricht.
Der vollständige Text der EU-Konformitätserklärung ist unter der folgenden Internetadresse verfügbar: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Hereby,Marelli Corporation., declares that the radio equipment type K68P2/S57L0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K63T0/K67T0/P55T0/R55T0 is in compliance with the relevant statutory requirements.
The full text of the declaration of conformity is available at the following internet address: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

CAUTION - Do not exposed to excessive heat such as sunshine, fire or the like, as there is a risk of explosion or leak of flammable liquid or gas,
                    includ use, storage and transportation.
CAUTION - Do not use in / store in / bring into environment of extremely high temperature or extremely low pressure due to the very high altitude.
                    Dispose of used batteries according to the instructions. Do not attempt to burn, crush, or cut used .
                    It can cause an explosion or leak of flammable liquid or gas.

Le soussigné, Marelli Corporation., déclare que l'équipement radioélectrique du type K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 est conforme à la directive 2014/53/UE.
Le texte complet de la déclaration UE de conformité est disponible à l'adresse internet suivante: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Por la presente, Marelli Corporation., declara que el tipo de equipo radioeléctrico K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0  es conforme con la Directiva 2014/53/UE.
El texto completo de la declaración UE de conformidad está disponible en la dirección Internet siguiente: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Marelli Corporation., niniejszym oświadcza, że typ urządzenia radiowego K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 jest zgodny z dyrektywą 2014/53/UE.
Pełny tekst deklaracji zgodności UE jest dostępny pod następującym adresem internetowym: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Marelli Corporation., igazolja, hogy a K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 típusú rádióberendezés megfelel a 2014/53/EU irányelvnek.
Az EU-megfelelőségi nyilatkozat teljes szövege elérhető a következő internetes címen: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Marelli Corporation., týmto vyhlasuje, že rádiové zariadenie typu K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 je v súlade so smernicou 2014/53/EÚ.
Úplné EÚ vyhlásenie o zhode je k dispozícii na tejto internetovej adrese: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

С настоящото Marelli Corporation., декларира, че този тип радиосъоръжение K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 е в съответствие с Директива 2014/53/ЕС.
Цялостният текст на ЕС декларацията за съответствие може да се намери на следния интернет адрес:https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Hermed erklærer Marelli Corporation., at radioudstyrstypen K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 er i overensstemmelse med direktiv 2014/53/EU.
EU-overensstemmelseserklæringens fulde tekst kan findes på følgende internetadresse: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
P4Il fabbricante, Marelli Corporation., dichiara che il tipo di apparecchiatura radio K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 è conforme alla direttiva 2014/53/UE.
Il testo completo della dichiarazione di conformità UE è disponibile al seguente indirizzo Internet: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
O(a) abaixo assinado(a) Marelli Corporation., declara que o presente tipo de equipamento de rádio K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 está em conformidade com a Diretiva 2014/53/UE.
O texto integral da declaração de conformidade está disponível no seguinte endereço de Internet: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Marelli Corporation., vakuuttaa, että radiolaitetyyppi K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 on direktiivin 2014/53/EU mukainen.
EU-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen täysimittainen teksti on saatavilla seuraavassa internetosoitteessa: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Käesolevaga deklareerib Marelli Corporation., et käesolev raadioseadme tüüp K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 vastab direktiivi 2014/53/EL nõuetele. Koopia vastavusdeklaratsioon on saadaval järgmistes kohtades.
ELi vastavusdeklaratsiooni täielik tekst on kättesaadav järgmisel internetiaadressil: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Με την παρούσα ο/η Marelli Corporation., δηλώνει ότι ο ραδιοεξοπλισμός K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 πληροί την οδηγία 2014/53/ΕΕ.
Το πλήρες κείμενο της δήλωσης συμμόρφωσης ΕΕ διατίθεται στην ακόλουθη ιστοσελίδα στο διαδίκτυο: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Tímto Marelli Corporation., prohlašuje, že typ rádiového zařízení K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 je v souladu se směrnicí 2014/53/EU.
Úplné znění EU prohlášení o shodě je k dispozici na této internetové adrese: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

WARNING
Do not ingest the battery, Chemical Burn Hazard

 (The remote control supplied with) This product contains a coin/button cell battery. If the coin/button cell battery is swalloed,
it can cause severe internal burns in just 2 hours and can lead to death.

Keep new and used batteries away from children.
If the battery compartment does not close securely, stop using the product and keep it away from children.

If you think batteries might have been swallowed or placed inside any part of the body, seek immediate medical attention

Со ова, Marelli Corporation., изјавува дека типот на радио опрема K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 е во согласност со Директивата 2014/53/ЕУ.
Целосниот текст на декларацијата на ЕУ за сообразност е достапна на следниот Постојано интернет адреса: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Bu vesile ile, Marelli Corporation., radyo cihazları tipi K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 Direktifi 2014/53/AB ile uyumlu olduğunu beyan eder.
AB uyumu beyanının tam metni aşağıdaki internet adresinden edinilebilir: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Ovime, Marelli Corporation., izjavljuje da je taj tip radio oprema K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 u skladu s Direktivom 2014/53/EU.
Tekst deklaracije EU o sukladnosti dostupne su na sljedećoj internet adresi: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Ar šo Marelli Corporation., deklarē, ka radioiekārta K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 atbilst Direktīvai 2014/53/ES.
Pilns ES atbilstības deklarācijas teksts ir pieejams šādā interneta vietnē: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Aš, Marelli Corporation., patvirtinu, kad radijo įrenginių tipas K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 atitinka Direktyvą 2014/53/ES.
Visas ES atitikties deklaracijos tekstas prieinamas šiuo interneto adresu: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Prin prezenta, Marelli Corporation., declară că tipul de echipamente radio K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 este în conformitate cu Directiva 2014/53/UE.
Textul integral al declarației UE de conformitate este disponibil la următoarea adresă internet:https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Marelli Corporation., ovime izjavljuje da je radijska oprema tipa K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 u skladu s Direktivom 2014/53/EU.
Cjeloviti tekst EU izjave o sukladnosti dostupan je na sljedećoj internetskoj adresi:https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Hér, Marelli Corporation., lýsir yfir að radíóbúnaður tegund K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 er í samræmi við tilskipun 2014/53/ESB.
The fullur texti af ESB-samræmisyfirlýsing er í boði á eftirfarandi veffangi: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers
Herved Marelli Corporation., erklærer at radioutstyr  type K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 er i samsvar med direktiv 2014/53/EU.
Den fullstendige teksten i EU-erklæring er tilgjengelig på følgende internettadresse: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

                          This symbol is intended to alert the user to the presence of important operating and
                          maintenance (servicing) instructions in the literature accompanying the appliance.

Marelli Corporation., potrjuje, da je tip radijske opreme K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 skladen z Direktivo 2014/53/EU.
Celotno besedilo izjave EU o skladnosti je na voljo na naslednjem spletnem naslovu: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Härmed försäkrar Marelli Corporation., att denna typ av radioutrustning K68P2/B76MC/S57L0/I76M0/I68P0/R57L1/TS008/T61M0/K62S0/K68P4/K81RA/K63T0/K67T0/K67TA/P55T0/R55T0 överensstämmer med direktiv 2014/53/EU.
Den fullständiga texten till EU-försäkran om överensstämmelse finns på följande webbadress: https://www.marelli.com/homologation/japanese-car-makers

Type Frequency Band Maximum radio-frequency power Type Frequency Band Maximum radio-frequency power

S57L0 125 kHz 55.3 dBuV/m@10m TS008 433.92 MHz 80.0 dBuV/m@3m

I76M0 125 kHz 55.2 dBuV/m@10m T61M0 433.92 MHz 90.0 dBuV/m@3m

125 kHz 44.1 dBuV/m@10m K63T0 125 kHz 42.9 dBuV/m@10m

K67T0 125 kHz 63.5 dBuV/m@10m R55T0 433.92 MHz 83.0 dBuV/m@3m

125 kHz 66.0 dBuV/m@10m
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[English]
Hereby, Continental declares that the radio equipment type TIS-i400 is in compliance with radio regulation 2017. The full text of the UK declaration of conformity is available at the following internet 

address: http://continental-homologation.com/suzuki 

CAUTION - Do not exposed to excessive heat such as sunshine, fire or the like.                                   

Manufacturer: Continental Automotive GmbH
Address: Seimensstrasse12 D-93055 Regensburg Germany
TEL : :49 941 790 8942 FAX : :49 941 790 998942Radio Receiver: TIS-i400

[English]
Hereby, Continental declares that the radio equipment type S180052024/TIS-15/P61M0 is in compliance with Directive 2017 No. 1206. The full text of the UK declaration of conformity is available at the

following internet address: http://continental-homologation.com/suzuki

                                                                                                                                                                                      S180052024 / TIS-15 : Frequency band : 433.92MHz

CAUTION - Do not exposed to excessive heat such as sunshine, fire or the like.                                                                               Maximum radio-frequency power : <10mW e.r.p

Manufacturer: Continental Automotive GmbH
Address: Seimensstrasse12 D-93055 Regensburg Germany
TEL : :49 941 790 8942 FAX : :49 941 790 998942Radio Transmitter: S180052024, TIS-15 and Radio Receiver: P61M0
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Hereby, Hella GmbH & Co. KGaA declares that the radio equipment type LCA 3.5 is in 

compliance with Radio Equipment Regulations of the United Kingdom. 
The full text of the United Kingdom declaration of conformity is available at the following 
internet address: 
www.hella.com/suzuki 

 
Technical information: 
Frequency band: 24.05 ... 24.25 GHz 
Transmission power: 20 dBm (max.) EIRP 
 

Manufacturer and Address: 
Hella GmbH & Co. KGaA 
Rixbecker Straße 75, 59552 Lippstadt, Germany 
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Microsoft WMT License
This product is protected by certain intellectual property rights of Microsoft 
Corporation and third parties. 
Use or distribution of such technology outside of this product is prohibited without 
a license from Microsoft or an authorized Microsoft subsidiary and third parties. 
Windows Media is either a registered trademark or trademark of Microsoft 
Corporation in the United States and/or other countries. 
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Nazwy cz ci podno nika trapezowego 
Patrz FIG. 1 na stronie w j zyku angielskim. 

Dane techniczne i zastosowanie 
Patrz FIG. 1 na stronie w j zyku angielskim. 

 
 
 
 
 

Kiedy nie wolno u ywa  podno nika 
- Je li temperatura jest ni sza ni  -40°C. 
- Na mokrym pod o u lub piachu. 
- Na bardzo nachylonych drogach. 
- W skrajnych warunkach pogodowych: burze z deszczem, tajfuny, cyklony, burze nie ne, burze z 

piorunami itp. 
- Do podnoszenia niebezpiecznych, ci kich obiektów, np.: roztopiony metal, kwasy, substancje 

radioaktywne lub wyj tkowo kruche przedmioty. 
- W przypadku bezpo redniego kontaktu z mask  samochodu. 
- Na odziach. 
- Je li pod o e jest nierówne.  

Instrukcja obs ugi 
Zawsze przed wymian  ko a usuwaj wszelkie lady korozji obecne po 
wewn trznej stronie ko a lub na powierzchni monta owej pojazdu. 
Szczegó y: 
Obs uguj podno nik zgodnie z instrukcj  obs ugi. 
U ywaj podno nika na p askim pod o u i monitoruj podno nik oraz 
obci enie. 
Nie wchod  pod podnoszone obci enie, chyba e obci enie zosta o 
odpowiednio zabezpieczone. 

- Zaparkuj samochód na p askiej, równej powierzchni i mocno zaci gnij 
hamulec. 

- Ustaw bieg na „wsteczny” (w przypadku skrzyni automatycznej na 
„parkowanie”). 

- W cz wiat a awaryjne. 
- Wyjmij podno nik i zapasowe ko o z baga nika. 
- Przed u yciem podno nika zablokuj przód i ty  ko a po przek tnej od 

wymienianego ko a. 
- Poluzuj (ale nie usuwaj) nakr tki ko a, obracaj c klucz w kierunku 

przeciwnym do ruchu wskazówek zegara. 
- Podnie  podno nik, tak aby rowek w g owicy obj  wyst p ramy, jak pokazano na rysunkach. 
- Obs uguj podno nik powolnymi i p ynnymi uchami za pomoc  korby. 
- Podnie  pojazd na tak  wysoko , aby napompowana opona nieznacznie odstawa a od pod o a. Zdejmij 

nakr tki i ko o. 
- Za ó  ko o, nast pnie delikatnie dokr  ka d  nakr tk . Ko o musi spoczywa  na pia cie. 
- Opu  pojazd i ca kowicie dokr  nakr tki w kolejno ci po przek tnej, obracaj c klucz w kierunku 

zgodnym z ruchem wskazówek zegara. 

Konserwacja  
- Usuwaj ze RUBY PODNO NIKA wszelki nagromadzony brud. 
- Sprawdzaj tabliczk  znamionow . Zachowaj oryginalny kszta t. 
- Nie modyfikuj samodzielnie konstrukcji podno nika. 
- Po ka dym U yciu, nale y natychmiast skontaktowa  si  ze sprzedawc  Suzuki lub partnerem 

serwisowym w celu kontroli lub konserwacji podno nika. 
- Je li etykieta (naklejka) jest uszkodzona, nale y skontaktowa  si  ze sprzedawc  Suzuki lub Partnerem 

serwisowym. 

A : G OWICA F : RUBA PODNO NIKA X : WYSOKO  PODNOSZENIA (mm)
B : PODSTAWA G : OBCI ENIE NOMINALNE (t) Y : OBCI ENIE (t) 
C : GÓRNE RAMI  H1 : MINIMALNA WYSOKO  (mm) M : MODEL 
D : DOLNE RAMI  H2 : MAKSYMALNA WYSOKO  (mm) T : TYP 
E : UCHWYT KORBY H3 : WYSOKO  SKUTECZNA PODNOSZENIA (mm)  

 

PUNKT 
PODNOSZENIA 

PUNKT PODNOSZENIA 

HAK KORBY 

KORBA PODNO NIKA 

PODNO NIK TRAPEZOWY 
INSTRUKCJA OBS UGI 

 

 
 

Producenci:  

RIKENKAKI CO., LTD. 
5-6-12 Chiyoda, Sakado-shi, Saitama, 350-0214 Japonia 
Tel.: 049-248-1661 
Faks: 049-284-4340 
 
CHANGZHOU RIKENSEIKO MACHINERY CO., LTD. 
No.5 Xinlin Road. Zhonglou Changzhou, Jiangsu, CHINY 
Tel.: 0519-327-5284 
Faks: 0519-327-0811 
 
 

Przed u yciem produktu przeczytaj t  INSTRUKCJ  OBS UGI! 
 

Norma: EN 1494:2000+A1:2008 
 
 
 
Wa ne informacje i ostrze enia 

- PODNO NIK mo e by  u ywany wy cznie w celu wymiany opon, w adnych innych celach. 
- Nie u ywaj PODNO NIKA wi cej ni  50 razy. 
- Zabrania si  podnoszenia samochodów z lud mi w rodku. 
- Nigdy nie wchod  pod pojazd podniesiony podno nikiem. 
- U ywanie uszkodzonych lub niew a ciwie konserwowanych podno ników jest bardzo niebezpieczne. 

 
Znaczenie piktogramu na naklejce ostrzegawczej 

   

 

Ten symbol oznacza potencjalne zagro enie, które mo e 
skutkowa  mierci  lub powa nymi urazami. 

Ten symbol oznacza, e nie nale y nigdy wchodzi  pod 
pojazd podniesiony podno nikiem. 

Pomara czowe t o 

Czarny 

Czarny 

Czerwony 

Bia e t o 

Polski (Polish) 
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Robert Bosch GmbH
Daimlerstrasse 6, Leonberg, Baden-Wuerttemberg 71229 Germany

SIMPLIFIED UK DECLARATION OF CONFORMITY

Mid Range Radar
MRRevo14F

Hereby, Robert Bosch GmbH declares that the radio equipment type MRRevo14F is in compliance with The Radio 
Equipment Regulations 2017 (S.I. 2017/1206). 
The full text of the UK declaration of conformity is available at the following internet address: 

https://doc-ita.bosch.com

Note) Frequency band(s) in which the radio equipment operates : 76 - 77 GHz
Maximum radio-frequency power transmitted in the frequency band(s) : 32 dBm (Peak detector)
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Publikacja przygotowana przez
SUZUKI MOTOR POLAND

Wydrukowano w Polsce
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��	����#� Wybuchowy gaz

ZNACZENIE SYMBOLI OSTRZEGAWCZYCH NA AKUMULATORZE

Suzuki poleca:

Maj 2024
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SUZUKI MOTOR POLAND Sp. z o.o.
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DOT4 lub SAE J1704
�������������� �!�"�#$%��"���&'(�)*��+

,�# $ �����%-�$�.$ �%# /��&�#���%� *%+
(Wersja z silnikiem K14C)
   Gatunek: ACEA A1/B1, A3/B3, A3/B4, A5/B5
                  API SL, SM, SN lub SP
                  ILSAC GF-6
			��
��Q�	\��	`>�{<�	}<>�{<�	}<>�=<

 (Wersja z silnikiem K14D)
   Gatunek: ACEA A1/B1, A3/B3, A3/B4, A5/B5
                  API SL, SM, SN lub SP
                  ILSAC GF-6
			��
��Q�	\��	<>�;<�	`>�{<

,�# $ �����%-�$�.$ �'�#���+
Patrz strona 1-1.
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SUZUKI AT OIL AW-1

(Wersja z silnikiem K15C)
   Gatunek: ACEA A1/B1, A3/B3, A3/B4, A5/B5
                  API SL, SM, SN lub SP
                  ILSAC GF-6
			��
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